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1. Wstep
1.1. Definicje:

Uzywane w dalszej czg$ci planu okreslenia, oznaczaja:

e plan — plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego;

e gminne przewozy pasazerskie — przewdz osob w ramach publicznego
transportu zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych jednej
gminy lub gmin sasiadujacych, ktére zawarly stosowne porozumienie lub ktore
utworzyly zwiazek miedzygminny;

e  komunikacja miejska — to przewdz o charakterze uzytecznosci publicznej,
wykonywana przez operatora publicznego transportu zbiorowego, ktorej
swiadczenie, w przypadku braku doptaty lub zaptaty za wozokilometr,
przewoznik nie podjatby si¢ w takim samym zakresie lub na takich warunkach,
ze wzgledu na swoj wlasny interes gospodarczy;

e  operator — Migjski Zaktad Komunikacyjny w Tomaszowie Mazowieckim
oraz przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w
zakresie przewozu osob, ktory zawarl z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowg o $wiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie;

e organizator — Gmina Miasto Tomaszéw Mazowiecki;

e  przewoznik — przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej w zakresie przewozu 0sOb na podstawie potwierdzenia
zgloszenia przewozu;

e  przewoz o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostgpna
ustuga w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez
operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezacego i
nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na danym
terenie;

e  publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostgpny regularny przewoz
0sOb wykonywany w okreslonych odstgpach czasu 1 po okreslonej linii

komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;



e  sie¢ komunikacyjna — ukltad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar
dziatania organizatora publicznego transportu zbiorowego lub czg$¢ tego
obszaru;

. transport drogowy — transport w rozumieniu ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001
r. o transporcie drogowym;

¢ linia komunikacyjna — potaczenie komunikacyjne na sieci drog publicznych —
wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasazerOw na

liniach komunikacyjnych, po ktorych odbywa sig¢ publiczny transport zbiorowy

1.2. Wykaz aktow prawnych, na podstawie ktorych przygotowano plan

Zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego:

e Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.
U. z 2011 r. Nr5, poz. 13 ze zm.),

e Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 roku o transporcie drogowym (Dz. U. z 2007 r.
Nr 125, poz. 874 ze zm.),

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z
2008 r. Nr 25, poz. 150 ze zm.),

e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostgpnianiu informacji o
srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na §rodowisko (Dz. U. z 2008 r. Nr 199, poz. 1227 ze
zm.),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 w sprawie
szczegblowego zakresu planu zrbwnowazonego transportu zbiorowego ( Dz.
U.z2011r. Nr117, poz. 684),

e Regulamin nr 107 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw
Zjednoczonych (EKG/ON2Z),

e Rozporzadzenie (WE) 1370/2007,

e Dyrektywa 2001/85/WE,

e Porozumienie Komunalne dotyczace lokalnego transportu zbiorowego z 1996

roku.



2. Cele planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego

w Tomaszowie Mazowieckim.

Gléwnym celem planu zrownowazonego rozwoju transportu publicznego jest
zaplanowanie do 2020 roku przewozdéw o charakterze uzytecznosci publicznej realizowanych
na obszarze Gminy Miasta Tomaszowa Mazowieckiego i gmin sasiednich, (z ktorymi witadze
Tomaszowa Mazowieckiego podpisaly porozumienia w zakresie lokalnego transportu
zbiorowego) zgodnie z zasadami zrownowazonego rozwoju transportu wynikajacymi
Z istotnego znaczenia mobilno$ci komunikacyjnej dla spoteczno — gospodarczego rozwoju.

Cele szczegdlowe zrownowazonego rozwoju transportu publicznego obejmuja:

e zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktorej beda realizowane przewozy
0 charakterze uzytecznos$ci publicznej

e zidentyfikowanie potrzeb przewozowych

e okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych

e okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzajéw srodkdéw transportu

e ustalenie zasad organizacji ruchu przewozow

e okreslenie standardéw ustug przewozowych uzytecznosci publicznej

e organizacjg¢ systemu informacji dla pasazeréw

2.1. Wizja transportu publicznego w Tomaszowie Mazowieckim.

Wizja transportu publicznego w Tomaszowie Mazowieckim i1 gminach sasiednich
objetych obstuga tomaszowskiego organizatora, zaktada funkcjonowanie oraz rozwdj
masowego i proekologicznego transportu zbiorowego spetniajacego oczekiwania pasazerow —
w sposob tworzacy z niego alternatywg dla podrozy realizowanych transportem

indywidualnym.

2.2. Metodologia tworzenia planu transportowego w Tomaszowie Mazowieckim.

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12 ust. 1. ustawy z dnia 16. 12.
2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym oraz z rozporzadzeniem ministra
infrastruktury z dnia 25. 05. 2011 roku w sprawie szczegétowego zakresu planu

zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.



W planie wykorzystano nastgpujace zrodta danych 1 informac;ji:

e wyniki badan wielkosci popytu na ustugi komunikacji miejskiej
w Tomaszowie Mazowieckim zrealizowanych w 2006 roku wykonane przez
Polska Izb¢ Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedycji na zlecenie
Prezydenta Miasta Tomaszowa Mazowieckiego,

e dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji
W Tomaszowie Mazowieckim i o$ciennych gminach,

e dane statystyczne Gldwnego Urzedu Statystycznego i Wojewodzkiego Urzedu
Statystycznego w Lodzi,

e dane Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Lodzi,

e dane statystyczne charakteryzujace sytuacje demograficzna, gospodarczg i
spoteczna Tomaszowa Mazowieckiego,

e dane z urzeddéw starostw, miast, gmin, urzedu pracy, osrodkow pomocy
spotecznej i innych instytuciji,

o dokumenty strategiczne takie jak:
Plan rozwoju lokalnego dla miasta Tomaszowa Mazowieckiego na lata 2008 —
2013,
Wieloletni plan inwestycyjny dla miasta Tomaszowa Mazowieckiego na lata
2008 — 2013,
Strategia rozwoju spoteczno gospodarczego dla miasta Tomaszowa
Mazowieckiego na lata 2008 — 2013,

e dokumenty gmin: Lubochnia, Stawno, Tomaszow Mazowiecki, Ujazd,
Wolborz, Inowtodz,

e publikacji 1zby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej,

e strony internetowe.

3. Strategia zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego

w Tomaszowie Mazowieckim.

W strategii zrownowazonego rozwoju transportu publicznego w Tomaszowie
Mazowieckim kluczowe znaczenie ma dazenie do zapewnienia racjonalnego podziatu zadan
przewozowych pomigdzy transport zbiorowy 1 indywidualny. Jej zalozeniem jest

preferowanie transportu publicznego zbiorowego w $rodmie$ciu oraz w dzielnicach
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otaczajacych §rodmiescie, o najwigkszym ruchu pasazerskim. W pozostatych dzielnicach oraz
w strefie podmiejskiej, zgodnie ze strategia zrownowazonego rozwoju, duza rolg powinien
peti¢ transport indywidualny, przy czym obszary te powinny by¢ potaczone szybkim
transportem zbiorowym ze $rédmiesciem.
Strategia zrdwnowazonego rozwoju transportu publicznego w Tomaszowie Mazowieckim
zaktada:
e zapewnienie dostepnosci do ustug publicznego transportu wszystkim osobom,
w tym zwlaszcza niepetnosprawnym
e redukcje negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko, zdrowie
I bezpieczenstwo mieszkancoéw oraz wizerunek miasta
o zwickszanie efektywnosci ekonomicznej transportu 0sob
e poprawg jakosci ustug transportu publicznego - poprzez dostosowanie oferty

przewozowej do preferencji i zachowan transportowych mieszkancow.

4. Charakterystyka obszaru objetego planem transportowym.

4.1. Informacje ogdlne o miescie.

Tomaszow Mazowiecki ma status gminy miejskiej. Mieszkancy wybieraja do Rady
Miejskiej 23 radnych. Organem wykonawczym samorzadu jest Prezydent Miasta. Granice
administracyjne obejmuja obszar 41,3 km? | ktory zamieszkaly jest przez okoto 64068
mieszkancow wedtug danych z 31. 12. 2012 roku’.

Tomaszéw Mazowiecki znajduje si¢ w centrum Polski nad rzeka Pilica 110km
od Warszawy i 55km od Lodzi. Polozony jest na terenie Rowniny Piotrkowskiej w miejscu,
gdzie styka si¢ ona z Wysoczyzna Rawska i Dolina Biatobrzeska.

Przez miasto przebiegaja wazne szlaki komunikacyjne:

e Droga ekspresowa S8 — stanowi cz¢$¢ transeuropejskiego korytarza
drogowego TEN-T (obstuguje potaczenia migdzynarodowe, droga E-67
taczaca Warszawg przez Wroctaw z Praga),

e droga krajowa 48 (Tomaszéw Maz. — Radom),

e droga wojewodzka 713 (L6dz — Opoczno),

¢ linie kolejowe ( Koluszki — Skarzysko Kamienna, Koluszki — Radom).



4.2. Demografia.

Wielkos$¢ popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Tomaszowie Mazowieckim jest
ksztaltowana przez nastepujace czynniki demograficzne:
e liczbg mieszkancow,
e struktur¢ wickowa mieszkancow,
o aktywnos$¢ zawodowa i edukacyjna mieszkancow w tym liczbg ucznidéw i
studentow,
e wielkos¢ i kierunki migracji,
e czynniki pochodne, takie jak liczba zarejestrowanych samochodow
osobowych.
Strukture ludnosci Tomaszowa Mazowieckiego wedlug kryterium aktywno$ci zawodowe;j
przedstawiono w Tabeli 1.

Tabela 1. Struktura ludno$ci Tomaszowa Mazowieckiego w latach 2005 — 2011. Zrédlo: Urzad Miasta

Tomaszowa Mazowieckiego

Rok | Ogéltem W wieku
przedprodukcyjnym produkcyjnym poprodukcyjnym

2005 66 859 12 727 43 315 10 817
2006 66 705 12 505 43 060 11 041
2007 66 522 12 220 42 714 11 298
2008 66 172 12 073 42 207 11 655
2009 65 800 11795 41 897 11 904
2010 65 375 11 615 41 351 12 244
2011 65 834 11479 41463 12 892

Dane zawarte w Tabeli 1 ilustruja niekorzystna struktur¢ aktywno$ci zawodowej
mieszkancow. W okresie siedmiu ostatnich lat liczba mieszkancow w wieku produkcyjnym
zmniejszyla si¢ o okoto 4%, natomiast liczba mieszkancow w wieku poprodukcyjnym
zwigkszyla si¢ 019% . Prognozy demograficzne dla wojewodztwa tddzkiego zaktadaja
utrzymanie si¢ tych niekorzystnych tendencji do 2020 roku, w tym ujemny przyrost naturalny
mieszkancow Tomaszowa Mazowieckiego. W zwiazku ztym nalezy si¢ liczy¢
z kilkuprocentowym zmniejszeniem do 2020 roku liczby pasazerow kupujacych bilety

pelnoptatne i jednoczesnym kilkuprocentowym zwigkszeniem si¢ liczby uprawnionych
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do przejazdow ulgowych i bezptatnych w stosunku do liczby oséb obecnie korzystajacych

Z tych uprawnien.

W latach 2005 — 2011 Tomaszéw Mazowiecki odnotowal ujemne saldo migracji,

co uwidocznione zostalo w tabeli

przy jednoczesnym prawdopodobnym wzroscie

2. Zmniejszyta si¢ liczba mieszkancéw miasta,

liczby mieszkancow w okolicznych

miejscowosciach. Bedzie to miato wplyw na zmiany w ofercie przewozowej, przebiegu tras,

linii 1 czgstotliwosci kursowania.

Tabela 2. Saldo migracji ludnosci Tomaszowa Mazowieckiego. Zrédlo: Urzad Miasta Tomaszowa

Mazowieckiego.

Naplyw Odptyw
Saldo
Rok z ze z do | na za L
Ogoétem | ) ) Ogétem ) _ migracji
miast | wsi | zagranicy miast | wie§ | granice
2005 502 164 | 338 9 637 289 | 348 11 -135
2006 496 163 | 333 7 646 321 325 36 -179
2007 502 198 | 304 11 770 330 | 440 16 - 273
2008 325 147 | 178 8 590 248 342 25 - 282
2009 328 124 | 204 14 571 269 302 10 - 239
2010 330 132 | 198 10 592 283 309 4 - 256
2011 590 239 | 333 18 739 331 | 396 12 -149

4.3. Najwazniejsze charakterystyki gmin Tomaszow Mazowiecki, Ujazd,

Lubochnia, Wolbo6rz i Inowlodz.

Poza Tomaszowem Mazowieckim transport publiczny, bedacy przedmiotem niniejszego

planu transportowego obstuguje takze nastepujace miejscowosci:

e B. Gora, Borki, Cekanow, Ciebtowice Duze, Cieblowice Mate, Chorzecin,

Dabrowa, Godaszewice, Jadwigow, Jelen, Karolindw, Kolonia Zawada,

Kolonia Swinsko, Komorow, Kwiatkowka, Lagiewniki, L.azisko, Niebrow,

Stugocice, Smardzewice, Swolszewice Mate, Swinsko, Tresta, Twarda,




Wawal, Wiaderno, Zaborow, Zawada - potozone w gminie miejskiej
Tomaszoéw Mazowiecki,

Glinnik, Luboszewy, Marianka, Nowy Glinnik, Osiedle Glinnik - potozone w
gminie Lubochnia,

Tobiasze, Ojrzandéw, Przesiadlow, Skrzynki, Ujazd, Niewiadow oraz Dgbniak,
Kolonia Debniak, Bielina, Wygoda, Wolka Krzykowska Kolonia Zywocin,
Sangrodz — potozone w gminie Ujazd,

Swolszewice Duze, Debsko, Leonow, Golesze, Mtoszéw, Komorniki potozone
w gminie Wolborz,

Brzustow - potozony w gminie Inowtodz.

Liczba mieszkancéw poszczegoélnych gmin w roku 20 12%

Calkowita liczba mieszkancow Gminy Tomaszoéw Mazowiecki w 2011 roku
wynosilta 105620s6b, Udzial os6b w wieku nieprodukcyjnym na 100 w wieku
produkcyjnym wyniést 55,6. W gminie funkcjonuje 5 szkot podstawowych i
4 gimnazja. Zarejestrowanych byto 836 podmiotéw gospodarczych,

Liczba mieszkancéw Gminy Wolbdrz wyniosta w 2011 roku 7773 osoby.
Udziat os6b w wieku nieprodukcyjnym na 100 w wieku produkcyjnym
wyniost 57,0. W gminie funkcjonowaty 4 szkoty podstawowe 1 1 gimnazjum.
Zarejestrowanych bylo 455 podmiotow gospodarczych,

Liczba mieszkancow Gminy Lubochnia wyniosta w 2011 roku 7451 0sob.
Udziat ludnosci w wieku nieprodukcyjnym na 100 w wieku produkcyjnym
wyniost 60,2. W gminie funkcjonowaty 2 szkoly podstawowe i 1 gimnazjum.
Zarejestrowanych byto 445 podmiotéw gospodarczych,

Liczba mieszkancéw Gminy Inowtdédz wyniosta w 2011 roku 3924 osoby.
Udziat ludnosci w wieku nieprodukcyjnym na 100 w wieku produkcyjnym
wyniost 64,1. W gminie funkcjonowaty 3 szkoly podstawowe 1 1 gimnazjum.
Zarejestrowanych bylo 270 podmiotow gospodarczych,

Liczba mieszkancow Gminy Ujazd wyniosta w 2011 roku 7907 oséb. Udziat
ludnos$ci w wieku nieprodukcyjnym na 100 w wieku produkcyjnym wynidst
55,8. W gminie funkcjonowaty 2 szkoty podstawowe i1 2 gimnazja.

Zarejestrowanych bylo 531 podmiotow gospodarczych.

4.4. Struktura wiekowa mieszkancow Tomaszowa Mazowieckiego.



Badanie struktury wiekowej Tomaszowa Mazowieckiego (Rysunek 1) pokazuje, ze okoto
40% stanowia mieszkancy w wieku, w ktorym przystuguja uprawnienia do przejazdow
ulgowych i bezptatnych. Prognozy demograficzne dla wojewodztwa todzkiego (w tym
Tomaszowa Mazowieckiego) przewiduja, ze do 2020 roku bedzie si¢ zmniejszat udziat osob
w wieku 25 — 65 lat, a wigc w przedziale wickowym, ktory korzysta w komunikacji miejskiej
z biletoéw pelnoplatnych. Wzro$nie natomiast udzial osob nabywajacych ze wzgledu na wiek
uprawnienia do przejazdéw bezptatnych (czgs¢ pasazerow komunikacji miejskiej w wieku
powyzej 65 lat)*.

Rysunek 1: Struktura wiekowa mieszkancéw Tomaszowa mazowieckiego w 2012 roku. Zrédlo:

Opracowanie wlasne.

Struktura wiekowa mieszkancow

Tomaszowa Mazowieckiego w 2012
5386; 9%

. 6947;11%

9809; 16%

38862;64%

m7-15lat ®m16-24lat 25-65lat  ® powyziej 65 lat

4.5. Wskaznik motoryzacji.



Tabela 3. Liczba samochodow osobowych zarejestrowanych na mieszkancow Tomaszowa Mazowieckiego

oraz wskazniki motoryzacji w latach 2008 — 2012. Zrédlo: Wydzial Komunikacji i Transportu Starostwa

Powiatowego w Tomaszowie Maz.

ol Liczba samochodéw Wskaznik motoryzacji (ilos¢
zarejestrowanych samochodow na 1000 mieszkancéw)

2008 16882 256

2009 19726 301

2010 22137 335

2011 24437 371

2012 26553 414

Prognoza wskaznika motoryzacji dla Tomaszowa Mazowieckiego zaktada wzrost liczby

samochodow osobowych do 30 tysigcy w roku 2015 ido okolo 35,3 tysigcy w 2020 r.

(Rysunek 2).

Wskaznik motoryzacji obliczony przy uwzglednieniu zmiany liczby ludnosci, wyniesie

odpowiednio 476 i 588 samochodéw osobowych na 1000 mieszkancow.

Rysunek 2. Prognoza liczby samochodéw osobowych dla Tomaszowa Mazowieckiego do 2020 r. Zrédlo:

Opracowanie wlasne.
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Oznacza to przyrost samochodéw osobowych w 2015 1 2020 roku odpowiednio o 13%

i 33% w stosunku do roku 2012%.

4.6. Szkolnictwo.

W roku szkolnym2012/2013 w Tomaszowie Mazowieckim funkcjonowato Iacznie

38 szkoét 1 placéwek edukacyjnych, do ktorych uczeszczato tacznie 11965 dzieci, uczniow

i studentéw (Tabela 4).

Tabela 4. Lokalizacja przedszkoli, szké! i uczelni oraz liczba uczeszczajacych do nich dzieci, uczniow

i studentéw wg. stanu na dzien 31. 12. 2012 r. ( kolorami wyrézniono najwigksze w poszczegolnych

podgrupach szkoly i placéwki edukacyjne). Zrédlo: Urzad Miasta

Lp. Nazwa placiwki Adres placéwki Liczha ncznitw,
studentdw,
wychowankdw
1]|[Uniwersytet Eddzki - Filia w Tomaszowie Mazowieckim ul. Konstytucii 3 Maja 65/67 670
2||Uniwersytet Technologiczno - Humanistyczny im. Kazimierza Putaskiego w Radomiu ul. Legiondw 47 178
3[[1 Liceumn Og6lnoksztatcace im. Jarostawa Dgbrowskiego ul. Moscickiego 2224 597

4[|II Liceum Ogélnoksztategce im Stefana Zeromskiego

ul. Jatowcowa 10

483

(I Liceum Ogdinoksztaicace im. pik. Stanistawa Hojnowskiego

Zespdt Szk6t Ponadgimnazjalnych nr &

ul. Nadrzeczna 17/23

ul. Strefowa 3

473

330

10{|Specjalny Ofrodek Szkolno - Wychowawezy im. Marii Grzegorzewskiej ul. Majowa 1/13 220
11]|Gimnazjum nr 2 im. Ireny Sendlerowej ul. Warszawska 95/97 130
12]|Gimnazjum nr 3 im. J6zefa Pitsudskiego al. ] Pitsudskiego 42/46 438
13[|Gimnazjum nr 4 ul. Tomasza Ostrowskiego 14 352
14||Gimnazjum nr 6 im. Jana Twardowskiego ul. Jatowcowa 8 343
13||Gimnazjum nr 7 ul. Sw. Antoniego 43/45 338

16{|Gimnazjum nr § ul. Gminna 5/9 152
gl
18(|Szkota Podstawowa nr & ul. Gminna 5/9 266

19[[Szkota Podstawowa nr 7 ul. Ludwikowska 113/115 205
20[[Szkota Podstawow nr § ul. Stolarska 21/27 173
23[|Szkota Podstawowa nr 13 Pomnik Tysigclecia Panstwa Polskiego ul. .U Niemeewicza 50/56 504
24[[Szkota Podstawowa nr 14 ul. Stowackiego 3242 612
25||Przedszkole nr 2 im. Marii Kownackiej ul. Stefana Czarnieckiego 12/14 104
26| Przedszkole nr 3 ul. Kombatantdw 5 127
27]|Przedszkole nr 5 ul. Niska 20A 100
28||Przedszkole nr 7 ul. Jatoweowa 6 113
29[|Przedszkole nr 8 ul. Stolarska 18/20 118
30][Przedszkole nr 9 im. Jana Pawta I ul. Roboticza 30 56

31||Przedszkole nr 10

ul. Wawalska 24

32||Przedszkole nr 11

35| Przedszkole nr 16

ul. Farbiarska 51/57

ul. Konstyiucji 3-go Maja 36

36| Przedszkole nr 17

38||Praedszkole nr 20

ul. Warszawska 103A

ul. Gen. Wiadystawa Sikorskiego 6A

I 2ty ponidgimnazialne
gimnazja

I szkoty podstawowe

I przedszkola
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Oznacza to, ze okolo 12000 osob jest uprawnionych do przejazdow ulgowych
na podstawie legitymacji szkolnej na liniach komunikacji miejskiej w Tomaszowie

Mazowieckim.

5. Czynniki gospodarcze.

Wigkszos¢ zakladow przemystowych jest zlokalizowana w poOinocnej czesci miasta,
wzdtuz drogi ekspresowej S8 Warszawa — Wroctaw. Rejon ten ma dobrze rozwinigta
infrastrukturg techniczna oraz lezy w bliskim sasiedztwie linii kolejowej 1 drég: S8, E —67,
krajowej 48 i wojewddzkiej 713. Ponadto czg$¢ tego terenu nalezy do Lodzkiej Specjalnej
Strefy Ekonomicznej, w ktorej inwestorzy moga korzysta¢ z pomocy publicznej
na wspieranie nowych inwestycji oraz na tworzenie nowych miejsc pracy.

Do najwigkszych pracodawcéw naleza: Frito Lay Poland sp. z o. 0., Ceramika Paradyz
sp. z 0. 0. Roldrob S. A. i Boshoku Automotive Poland. Charakterystyke wigkszych zaktadow
pracy przedstawia Tabela 5.

Tabela 5. Charakterystyka wigkszych pracodawcéw w Tomaszowie Mazowieckim. Zrédlo: Urzad Miasta

Tomaszowa Mazowieckiego.

Nazwa i adres firmy Profil dzialalnosci

Frito Lay Poland Sp. z 0.0. ul. Widkiennicza 12/18 Art. spozywcze

Tomaszowskie Centrum Zdrowia Sp. z 0.0. ul. Jana ' ‘ .
Ustugi publiczne — ochrona zdrowia

Pawta 11 35
Ceramika Paradyz Sp. z 0.0. ul. Ujezdzka 23 Ceramika budowlana
Jednostka wojskowa ul. Pitsudskiego 72 Administracja publiczna

Roldrob S.A. - Grupa DROSED

Produkcja drobiarska
ul. Warszawska 168/172

FM Mazovia Sp. z 0.0. ul. Piaskowa 122-150 Logistyka

Boshoku Automotive Poland ul.Piaskowa 120 Art. motoryzacyjne

Zaktady Przemyshu Welnianego Tomtex S.A.
ul. Wiokiennicza 12/18

Art. wldkiennicze

Galli Poland Sp. z 0.0. ul. Hallera 2 Art. widkiennicze
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JOKA Sp. z 0.0. ul. Warszawska 128/130

Art. 1 ustugi budowlane

Maltom sp. j. ul. Ujezdzka 29/31

Ustugi budowlane

PKS Tomaszéw Mazowiecki Sp. z 0.0.

ul. Dworcowa 6

Ustugi publiczne — transport

Fabryka Dywanéw Weltom SA ul. Hallera 2

Art. wiokiennicze

Przedsigbiorstwo Budowlane ARTOM Sp. z o.0.
ul. Ks. J. Popietuszki 64/66

Art. 1 ushugi budowlane

Veolia Ustugi dla Srodowiska S.A. ul. Majowa 87/89

Ustugi publiczne — gospodarka

odpadami

Wagran Sp. z 0.0. ul. Spalska 103/105

Armatura kuchenna i tazienkowa

Mesgo Polska S.A. ul. Spalska 105a/105b

Art. gumowe

Tomaszowska Fabryka Filcoéw Technicznych

Sp. z 0.0. ul. Warszawska 2/4

Art. wiokiennicze

PPHU ,,REMBOR” Sp. z 0.0. ul. Zawadzka 144

Art. 1 ushugi budowlane

Tabela 6. Podmioty gospodarki narodowej zapisane w rejestrze REGON w 2011 roku, w Gminie Miegjskiej

Tomaszéw Mazowiecki. Zrodlo: Statystyczne vademecum samorzadowca 2012.

Rodzaj dzialalnosci

Liczba podmiotow

Rolnictwo 58
Przemyst 617
Budownictwo 615
Ustugi 4208
RAZEM: 5498

Osoby fizyczne prowadzace dziatalnos¢ gospodarcza zapisane w rejestrze REGON na 10
tysigcy ludnosci — 658.

Dominujacym rodzajem dzialalnos$ci gospodarczej w miescie sa ustugi, ktore Swiadczy
77% firm. Dziatalno$¢ przemystowa prowadzi 11% przedsigbiorstw, budownictwo 11%, a 1%
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firm funkcjonuje w sektorze rolnictwa. Duze i $rednie przedsigbiorstwa oraz inne podmioty

(instytucje, szkoly) stanowia znaczace zrodta ruchu.

5.1. Bezrobocie.

Ze statystyk Powiatowego Urzedu Pracy w Tomaszowie Mazowieckim wynika,
ze bezrobocie w ostatnim roku znacznie wzrosto. Na koniec 2011 roku w grudniu
pozostawalo bez pracy 4790 osob, natomiast do 31 grudnia 2012 roku liczba ta wzrosta
do 5089 osob.

Rysunek 3. Liczba zarejestrowanych bezrobotnych w Tomaszowie Mazowieckim (na koniec kazdego

roku). Zrédlo: Opracowanie wlasne.

Liczba zarejestrowanych
bezrobotnych

s000 W TOMaszowie Mazowieckim

5000 1 ]
4000 1

3000 1 1

2000 1 ]

1000 1 1

2008 2009 2010 2011 2012

liczba bezrobotnych na koniec roku

Stopa bezrobocia w Tomaszowie Mazowieckim jest jedna z najwigkszych
w wojewodztwie todzkim. Na koniec 2012 roku byta ponad 4% wigksza niz Srednia stopa

bezrobocia dla calego wojewodztwa.
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Rysunek 4. Srednia stopa bezrobocia (%) dla Tomaszowa Mazowieckiego i wojewodztwa lodzkiego.

Zrodlo: Opracowanie wlasne.
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Wybrane dane o rynku pracy w 2011 r. w Tomaszowie Mazowieckim:
e pracujacy 15303

e bezrobotni zarejestrowani 4790 w tym kobiety 49,2%

6. Ochrona Srodowiska naturalnego.

Jednym z wazniejszych celéw planu zrownowazonego rozwoju transportu publicznego
jest zmniejszenie emisji do srodowiska szkodliwych substancji wytwarzanych przez transport
zbiorowy.

Od 2006 roku w Tomaszowie Mazowieckim prowadzone sa pomiary stezen SO, i NO,,
prowadzone s3 one metoda pasywnego poboru prob i sa odnotowywane kazdego miesiaca w 6
punktach zlokalizowanych na terenie miasta.

W 2012 roku na terenie Tomaszowa Mazowieckiego wyemitowanych zostalo okoto
233Megagramow (ton) dwutlenku siarki, 127Mg dwutlenku azotu, 225Mg tlenku wegla oraz
108 Mg pyhi®. Decydujacy udziat w emisji zanieczyszczen (poza zwiazkami organicznymi)
miala cieplownia przy ulicy Wierzbowej. Pomiary przeprowadzone w 2012 roku przy ulicy
$w. Antoniego wykazaly, ze stezenia dwutlenku siarki — zarowno 1-godzinne, jak i 24-
godzinne — w czasie 10 miesigcznego okresu pomiarowego (styczen — pazdziernik)
nie przekraczaty obowiazujacych poziomoéw dopuszczalnych: maksymalne zmierzone

wartosci stanowity odpowiedniol0% i 29% obowiazujacych norm.
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Ponizej poziomu dopuszczalnego ksztaltowaty sig¢ rowniez 1-godzinne stezenia dwutlenku
azotu — najwyzsze zmierzone stgzenia osiagngto 19%. Analizujac pomiary wskaznikowe,
prowadzone metoda pasywnego poboru prob realizowanych w 6 punktach Tomaszowa
Mazowieckiego (ul. s$w. Antoniego, Warszawska, Spalska, Piaskowa, Ujezdzka, Literacka,
/Nieborowska) wykazaty, ze §redni poziom stezen dwutlenku siarki w 10 — miesigcznym
okresie pomiarowym wynosit (warto$§¢ dopuszczalna ze wzgledu na ochrong zdrowia wynosi
20 pg/m® ) w poszezegdlnych punktach od 6,80 do 13,96 pg/m®. Najwyzsze wartosci
stwierdzono przy ulicy Warszawskiej i $w. Antoniego. Natomiast poziom stezen dwutlenku
azotu wahat si¢ od 16,00 do 29,40 pg/m3 (warto$¢ dopuszczalna ze wzgledu na ochrong
zdrowia wynosi 40 ug/m?).

Najwyzsze stezenia wystgpowaly przy ulicy Warszawskiej, Ujezdzkiej i sw. Antoniego.
Zmienno$¢ sezonowa stgzeh NO, byla znacznie mniejsza niz w przypadku SO,, ktore
w okresie chtodnym byly czterokrotnie wyzsze niz w okresie cieptym.

Poziom dopuszczalny przekraczal natomiast 24-godzinne st¢zenia pylu zawieszonego
PM10.

Warto$¢ 36 maksimum stgzenia 24-godzinnego przekraczata w zachodniej czg$ci centrum
miasta 70pug/m® (tj. 140%D4). Obszar przekroczen dobowej wartosci poziomu
dopuszczalnego stezenia PM10 obejmowal swym zasiggiem caly obszar zwartej zabudowy

miasta oraz potudniowo — wschodnia cz¢$¢ miasta (osiedla Ludwikow i Bialobrzegi).

Podsumowujac wyniki badan emisji zanieczyszczen atmosferycznych z terenu
Tomaszowa Mazowieckiego, nalezy stwierdzi¢, ze najwigkszym problemem miasta jest
ponadnormatywne zanieczyszCzenie powietrza pylem drobnym. Gléwna przyczyna
przekroczen dopuszczalnego poziomu stgzehn pylu zawieszonego w powietrzu jest tak zwana
niska emisja z indywidualnie ogrzewanych budynkéw (ma to charakter sezonowy)
i ze $rodkoéw transportu.

Najlepszym rozwigzaniem, z punktu widzenia ochrony srodowiska, jest takie planowanie
sieci komunikacji miejskiej w Tomaszowie Mazowieckim, ktore w najwigkszym mozliwym
stopniu ograniczy emisj¢ zanieczyszczen powodowanych przez pojazdy transportu
publicznego. Najlepsze rezultaty mozna osiagna¢ planujac najintensywniejsza eksploatacjg
autobusow wyposazonych w silniki o najwyzszej czystosci spalin. Normy zanieczyszczen

EURO dla silnikéw wysokopreznych zamieszczono w Tabeli 7.
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Tabela 7. Normy zanieczyszczen EURO dla silnikéw wysokopreznych. Zrédlo: Dyrektywa 91/441/EC;
Dyrektywa 94/12/EC; Dyrektywa 98/69/EC; Dyrektywa 2007/715/EC.

Emisja w g/km
Norma co HC NOXx HC + NOX PM
EURO -1 3,160 = = 1,130 0,140
EURO -2 1,000 0,150 0,550 0,700 0,080
EURO -3 0,640 0,060 0,500 0,560 0,050
EURO - 4 0,500 0,050 0,250 0,300 0,009
EURO -5 0,500 0,050 0,180 0,230 0,005
EURO -6 0,500 0,090 0,080 0,170 0,005

Strukture taboru MZK Tomaszow Maz. przedstawiono w Tabeli 8.

Tabela 8. Struktura taboru MZK w Tomaszowie Mazowieckim (stan na dzien 31. 12. 2012 r.). Zrédtlo:

Dane Miejskiego Zakladu Komunikacyjnego w Tomaszowie Mazowieckim

) ) Pojemnosé
Rok | Ilosé¢ | Wiek | Przebieg ) Norma
Typ, model (liczba
Lp. budowy | (szt.) | (lata) | (tys. km) o EURO
miejsc)

DAB 15 - 1200C

1. 1992 1 21 570 73 2
niskopodtogowy
DAB 15 - 1200C

2. 1993 6 20 450 + 990 73 2
niskopodtogowy
DAB 7 —1200B

B, 1990 1 23 590 76 2
niskopodtogowy
DAB 12 - 1200B

4. 1995 2 18 | 980+ 1030 82 2
niskopodtogowy
DAB 12 - 1200B

5. 1996 2 17 856 + 920 82 2
niskopodtogowy
Neoplan N 4009

6. ) 1994 5 19 620 + 850 57 1
niskopodtogowy
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Neoplan N 4010
7. 1993 1 20 690 72 1
niskopodtogowy
Neoplan N 4011
8. 1996 1 17 300 71 2
niskopodtogowy
Neoplan 4011
9. 1997 1 16 840 70 2
niskopodtogowy
Neoplan 4016
10. 1997 1 16 800 94 2
niskopodtogowy
Neoplan K 40164009
11. 1999 1 14 470 105 2
niskopodtogowy
MAN NL 202
12. . 1997 3 16 750 + 900 97 2
niskopodtogowy
MAN NL 202
13. 1998 2 15 250 + 690 99 2
niskopodtogowy
MAN NL 222
14, 1997 1 16 770 78 2
niskopodtogowy
15. MAN A 21 1999 1 14 750 70 2
JELCZ M081 MB
16. 2002 4 11 780 + 840 37 2
niskopodtogowy
17. JELCZ 120 M 1997 9 16 | 940+ 1050 110 -

Dane MZK Tomaszéw Mazowiecki wykazuja, ze w inwentarzu operatora komunalnego
dominuja pojazdy starsze niz 15 lat (Sredni wiek taboru wynosi 17 lat). Tylko czg$¢ pojazdow
(28 na 42 sztuki catego taboru) wyposazono w silniki spelniajace normy czystosci spalin
EURO-2.

Podejmujac decyzj¢ o alokacji funkcjonalnego taboru, zakupu nowych autobusow
i dopuszczeniu ich do §wiadczenia ustug w komunikacji miejskiej, nalezy uwzgledni¢ poziom
emisji zanieczyszczen przez poszczegolne rodzaje autobusow. Podobnie nalezy oddziatywac

na przewoznikOw prywatnych.
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7. Uklad drogowy.

Podstawowy uktad transportowy Tomaszowa Mazowieckiego tworzy: droga E-67 taczaca

Warszawe poprzez Wroctaw z Praga (bedaca jednoczesnie obwodnicg Tomaszowa Maz.),

droga krajowa nr 48 (Tomaszéw Maz. — Radom), linie kolejowe (Koluszki — Skarzysko

Kamienna, Koluszki — Radom).

Ze wzgledu na status Tomaszowa Mazowieckiego w obrgbie Gminy Miasta Tomaszowa

Mazowieckiego, kazda kategoria drog ma osobnego zarzadcg:

drogi krajowe — Dyrektor Generalny Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad,
ktory realizuje swoje zadania poprzez odpowiedni Oddziat Generalny Dyrekcji
Droég Krajowych 1 Autostrad

drogi wojewddzkie — Zarzad Wojewodztwa Lodzkiego, ktory realizuje swoje
zadania przy pomocy zarzadu drogi — Zarzad Drog Wojewodzkich w Lodzi
drogi powiatowe — Zarzad Powiatu Tomaszowskiego , ktory realizuje swoje
zadania przy pomocy zarzadu drogi — Zarzad Drog Powiatowych

drogi gminne — prezydent Miasta Tomaszowa Mazowieckiego.

Gloéwny uktad transportowy miasta tworza drogi:

droga krajowa 48 relacji Tomaszow Mazowiecki — Radom. W granicach
miasta DK 48 przebiega ulicami: Ujezdzka (od tacznicy na drodze
ekspresowej 8 do Warszawskiej), Warszawska (od Ujezdzkiej do Wysokiej),
Wysoka, Piaskowa (od Wysokiej do granic miasta)

droga wojewoddzka 713 relacji £.6dz — Opoczno. W granicach miasta
przebiega ulicami; Warszawska (od Ujezdzkiej do rzeki Wolborki), $w.
Antoniego (od rzeki Wolborki do Domu Handlowego Tomasz), Moscickiego,
Mireckiego, Biatobrzeska, Radomska, Opoczynska

do drog powiatowych zaliczone zostaty ulice: $w. Antoniego, Warszawska
(od Wysokiej do granic miasta), Akacjowa, POW, Barlickiego, Dabrowska,
Dzieci Polskich, Dworcowa, Farbiarska, Gtdwna, Graniczna, Bartosza
Glowackiego, Berka Joselewicza, Ludwikowska, Oskara Lange, Majowa,
Mostowa, Popietuszki, Niska, Modrzewskiego, Mazowiecka, Nowowiejska,
Elizy Orzeszkowej, Jana Pawta II, Robotnicza, Smugowa, Konstytucji 3 —
Maja, Spalska, Szeroka, Sucha, Strzelecka, Grota — Roweckiego, Legionow,

Szczesliwa, Hallera, Wawalska, Wiejska, Zacisze, Zawadzka,

19



e pozostate ulice w granicach Tomaszowa Mazowieckiego stanowia kategorig

drog gminnych.

Rysunek 5. Tomaszéw Mazowiecki na tle czesci ukladu komunikacyjnego wojewodztwa lodzkiego.

Zrodlo: Opracowanie wlasne.
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W zakresie komunikacji zbiorowej miasto obstugiwane jest przez sie¢ linii autobusowych,

ksztaltowanych w zalezno$ci od potrzeb przewozowych i w nawiazaniu do jednostek

strukturalnych o zréznicowanych funkcjach zagospodarowania 1 zainwestowania.

Do prowadzenia linii autobusowych przeznaczone sa ulice sklasyfikowane jako gtowne (KG)

i zbiorcze (K2).
Do drog glownych mozna zaliczy¢:
e ul. Ujezdzka,
e ul. Wysoka,

e ul. Piaskowa,
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e ul. Warszawska,
e ul. Zawadzka,
e ul. Orzeszkowej.
Do ulic zbiorczych, ktore stanowia najwigksza czeg$¢ sieci ulicznej i zapewniaja najszersza
obstuge komunikacyjna miasta, mozna zaliczyc¢:
e ul. Zawadzka,
e ul. Warszawska,
e ul. Hallera,
e ul. Mostowa,
e ul. Legionéw,
e ul. Szeroka,
o ul. Grota Roweckiego,
e ul. Spalska,
e ul. Zielona,
e ul. Oskara Lange,
e ul. Glowackiego,
¢ ul. Nowowiejska,
e ul. s$w. Antoniego,
e ul. Moscickiego,
e ul. Mareckiego,
e ul. Biatobrzeska,
e ul. Radomska,
e ul. Bialobrzeska,
e ul. Opoczynska,
e ul. Dabrowska,
e ul. Jana Pawla II,
e ul. Nagorzycka,
e ul. Modrzewskiego.

Wigkszo$¢ ulic gtéwnych i zbiorczych to ulice jednojezdniowe dwupasowe.
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7.1. Srednio dobowy ruch na sieci drég wojewédzkich i krajowych w granicach

Tomaszowa Mazowieckiego.

Co pie¢ lat na drogach krajowych i wojewodzkich przeprowadzany jest Generalny Pomiar
Ruchu, ktory obrazuje aktualny poziom natg¢zenia ruchu na poszczegdlnych odcinkach sieci
drogowej oraz wskazuje prognozy ruchu. Obecnie obowiazuje przeprowadzony w 2010r.
GPR2010. W opisie podano skrajne wartosci od, do dla catego odcinka drogi, bez podziatu
na poszczegdlne odcinki powiatowe.

Najbardziej obciazonym ciagiem drogowym w Tomaszowie Mazowieckim jest droga
wojewodzka 713, ktorej Srednie dobowe natgzenie ruchu (SDR) w granicach miasta wynosi
od 3 313 pojazdow na dobg. Wskaznik wzrostu ruchu 2005 — 2010 na drogach wojewddzkich
W wojewddztwie t6dzkim wyniodst 1,25 ( przy $redniej krajowej 1,23).

Na drogach krajowych SDR wyniost:

e naDK48
e 11 341pojazdow na dobg w granicach Tomaszowa Mazowieckiego.
Na drogach wojewddzkich SDR wynidst:
e naDW 713
e 7627 pojazdoéw na dobe na wylocie, na Ujazd, 13 345 pojazdow na dobg, na
wylocie do Januszewic.

Reasumujac GPR2010 wykazat bardzo wysokie wartosci natgzenia ruch SDR

W Tomaszowie Mazowieckim (zwlaszcza na drodze wojewodzkiej 713), obrazujac potrzebg

udroznienia przepustowosci istniejacego uktadu komunikacyjnego miasta.
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Rysunek 6. GPR2010 dla czesci obszaru wojewédztwa lodzkiego. Zrodlo: Materialy GDDKIA.
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7.2. Platne miejsca postojowe.

W dniu 7 marca 2013 roku podjeto Uchwate Nr XXXVI/317/2013 Rady Miejskiej

Tomaszowa Mazowieckiego w sprawie ustalenia strefy platnego parkowania pojazdow

samochodowych na drogach publicznych w Tomaszowie Mazowieckim oraz wysokosSci

stawek optat za parkowanie w tej strefie i sposobu ich pobierania.

Strefa Platnego Parkowania bedzie obejmowata obszar ograniczony przez:

Strefa I:

Strefa I1:

rzeke Wolbdorke od mostu na ul. §w. Antoniego do mostu na ul. Legionéw,
ul. Legionow do Al. Pitsudskiego, Al. Pitsudskiego do ul. Krzyzowej,
ul. Krzyzowa do ul. Stowackiego, ul. Stowackiego do ul. Jerozolimskiej,
ul. Jerozolimska do ul. §w. Antoniego, ul. $w. Antoniego do mostu na rzece
Wolborce; przy czym: ul. Legionéw, ul. Stowackiego 1 ul. $w. Antoniego /
odcinek od Pl. Kosciuszki do mostu na rz. Wolborce / znajduja si¢ poza
obszarem Strefy, wyznaczajac jedynie granice Strefy,

ul. $w. Antoniego do ul. Zwirki i Wigury, ul. Zwirki i Wigury do ul. Polnej,
ul. Polna do ul. Szkolnej, ul. Szkolna do ul. §w. Antoniego, ul. §w. Antoniego
doul. B. Gtowackiego, ul. B. Glowackiego do ul. Niecalej, ul. Niecala
do ul. Bohaterow 14 Brygady, ul. Bohateréw 14 Brygady do ul. Prezydenta
Ignacego ~ Moscickiego, ul.  Prezydenta  Ignacego = Moscickiego
ul. §w. Antoniego; przy czym: ul. B. Glowackiego, ul. Niecata, ul. Prezydenta
Ignacego Moscickiego i ul. Bohaterow 14 Brygady / odcinek od ul. Niecalej
do ul. Prof. T. Seweryna / znajduja si¢ poza obszarem Strefy, wyznaczajac

jedynie granice Strefy,

Strefa nr 111: ul. Browarna,

Strefa nr 1V: ul. POW.
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Strefa platnego parkowania w Tomaszowie Mazowieckim. Zrédlo: Urzad Miasta Tomaszowa
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Mazowieckiego.

Stawki optat za parkowanie pojazdu samochodowego w strefie wynosza:

Oplaty jednorazowe:
za pierwsze 1/2 godziny 1,00 zt,

[ ]
e za pierwsza godzing 2,00 zi,
e zadruga godzing 2,40 zt,
za trzecia godzing 2,80 z1,

za czwarta 1 kolejna godzing 2,00 z1,
za dzienny postdj] w godzinach funkcjonowania Strefy 15,00 zt
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Oplaty abonamentowe:
e miesieczna 200,00 zt,

e roczna 1200,00 z1.

Oplaty zryczaltowane:
e miesi¢czna za 1 zastrzezone stanowisko postojowe (koperte) w godzinach

funkcjonowania Strefy 500,00 zt.

8. Miejska komunikacja zbiorowa.

8.1. Rys historyczny komunikacji miejskiej w Tomaszowie Mazowieckim.

W okresie powojennym miasto zaczeto si¢ intensywnie rozbudowywaé, powstaja nowe
wielorodzinne osiedla mieszkaniowe, wybudowano kilka nowych zaktadéw przemystowych.
Uwzgledniajac  lokalizacj¢ dworca 1 wigkszosci zakladow koniecznoscia staje  sig
uruchomienie komunikacji miejskiej.

W sierpniu 1956 roku delegacja Tomaszowa w sktadzie: przewodniczacy Miejskiej Rady
Narodowej, dyrektor Miejskiego Przedsigbiorstwa Gospodarki Komunalnej — Eugeniusz
Zielinski, inzynier Jan Kowalski oraz kierowcy udaja si¢ do Sanoka po odbior szesciu
autobusow.

15 wrze$nia 1956 roku ,,Stary 52” (zwane stonkami) przyozdobione choragiewkami
I napisami ,,Bedziemy stuzy¢ ludnoSci miasta” rozpoczgly obshugiwanie trzech linii
autobusowych — przejazd tego dnia byt bezptatny. Ceng biletu ustalono na 75 groszy. Oto
poczatek historii komunikacji miejskiej w Tomaszowie Mazowieckim.

Dwie z trzech pierwszych linii taczyly Wilanow /dworzec/ z pozostatymi dzielnicami
miasta i tak juz pozostato do dzi$, podstawowe linie komunikacyjne miasta rozpoczynaja swe
trasy od dworca PKP. W migdzyczasie w sasiedztwie dworca PKP wybudowany zostat
dworzec PKS.

Lata osiemdziesiate to 35 milionéw przewiezionych pasazeréw rocznie, 65 wozow
na stanie, ponad dziesie¢ tysigcy kilometrow pokonywanych dziennie przez stu dziesigciu
Kierowcow. Na przystankach podstawowych linii autobusowych zamieszczane byly jedynie

krotkie informacje, ze autobusy kursuja co 7 minut.
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Kryzys gospodarczy z poczatku lat dziewigcédziesiatych dotknat nasze przemystowe
miasto szczeg6lne bolesnie. Upadek wielu tomaszowskich przedsigbiorstw, a w tym
najwigkszego z nich ,,Wistomu” spowodowal lawinowy wzrost bezrobocia.

Od poczatku baza dla autobusoOw miejskich byt teren po starym tartaku przy
ul. Warszawskiej. Adres pozostal do dzi§ ten sam, cho¢ sporo si¢ zmienitlo w wygladzie
zajezdni i w samym zaktadzie. Do 1978 roku pozostawat on jednym z satelitarnych zaktadow
sktadajacych si¢ na miejska gospodarke komunalng. Od roku 1978 do 1991 =zaktad
funkcjonowatl jako oddziat Wojewoddzkiego Przedsigbiorstwa Komunikacji Miejskiej,
po wielu przeobrazeniach ostatecznie funkcjonuje jako zaktad budzetowy.

Obecnie obstuge przewozowa MZK w Tomaszowie Maz. $wiadczy dla mieszkancow
miasta i okolicznych gmin 42 autobusami na 18 liniach, w szczycie dnia powszedniego
kursuja 36 autobusu. Srednia dobowa liczba pasazeréw, korzystajacych z komunikacji
miejskiej wynosi 22 tysiace dziennie, autobusy aby przewiez¢ ta liczbg pasazerow pokonuja

okoto 6 200 kilometrow. Kierowca MZK dziennie pokonuje srednio okoto 150 kilometrow.

8.2. Linie autobusowe obstugiwane przez Miejski Zaklad Komunikacyjny

w Tomaszowie Mazowieckim.

Miejski Zaklad Komunikacyjny w Tomaszowie Mazowieckim znajdujacy si¢ przy
ul. Warszawskiej 109/111 obstuguje 19 linii komunikacyjnych na terenie Tomaszowa
Mazowieckiego 1 sasiednich gmin. Komunikacja miejska korzysta ze 197 przystankéw i1 21
petli autobusowych zlokalizowanych w Tomaszowie Mazowieckim.

Aktualny przebieg linii komunikacji miejskiej obstugiwanych przez Miejski Zaktad
Komunikacyjny oraz liczba przystankdéw na poszczegolnych liniach:

Linianrl

Trasa: Dworzec PKS/PKP — prez. I. Moscickiego ZUS — Modrzewskiego (Ludwikow)
— Wawal

Wariant A:  Dworzec PKS/PKP — Dworcowa — Spalska /czg$¢ kurséw ul.ks. Popietuszki/ —
Nowowiejska — prez. . Moscickiego — $w. Antoniego — Brzustowka —
Modrzewskiego (Ludwikow)

Wariant B:  Dworzec PKS/PKP — Dworcowa — Spalska /czg$¢ kurséw ul.ks. Popietuszki/ —
Nowowiejska — prez. I. Moscickiego — §w. Antoniego — Brzustowka —
Szymanowek — Wawat petla

llos¢ przystankow na linii — 28
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Linianr 2

Trasa:

Wariant A:

Wariant B:

ZBIEDIM - pl. Kosciuszki — Nagorzycka — Starowiejska — Wiaderno szkota -
Zalew petla

pl. Kosciuszki — B. Joselewicza (z powrotem Jerozolimska) — Jana Pawta II —
Jozefow — Pod Grotami — Nagorzycka — Borki —Swolszewice (Tama) — Zalew
petla

ZBIEDIM — Wysoka — Warszawska) - pl. Kosciuszki — B. Joselewicza
(z powrotem Jerozolimska) — Jana Pawita II — Jozefow — Pod Grotami —

Nagorzycka — Tarowiejska — Wiaderno szkota

llos¢ przystankow na linii — 42

Linia nr 2G

Trasa:

wariant A:

pl. Kosciuszki — B. Joselewicza — Jana Pawta I — Jozefow - Nagorzycka —
Borki — Trzciniec — Itki — Jana Pawtla II — Leonow — Debsko — Golesze —
Mtoszé6w — Swolszewice Mate — Borki — Nagorzycka — Jana Pwia II —
Jerozolimska — pl. Kos$ciuszki

pl. Kosciuszki — B. Joselewicza — Jana Pawta I — Jozefow - Nagorzycka —
Zalew petla — Borki — Trzciniec — Itki — Jana Pawtla I — Leonéw — Dgbsko —
Golesze — Mtoszow — Swolszewice Mate — Borki — Nagorzycka — Jana Pwta 11

— Jerozolimska — pl. Kosciuszki

1los¢ przystankow na linii — 47

Linianr 3

Trasa:

wariant A:

wariant B:

Chorzegcin — Zawada — Niebrow — Hallera — pl. Kosciuszki — Opoczynska —
Wawat — Ciebtowice — Brzustow

Chorzecin  — Godaszewice — Zawada —Niebrow — Mostowa — gen. Hallera —
gen. Bema - Farbiarska — Legionéw — al. marsz. Pitsudskiego - pl. Kosciuszki
— prez. I. Moscickiego — B. Glowackiego — $w. Antoniego — Mazowiecka —
Zacisze — M. Mireckiego — Bialobrzeska — Radomska — Opoczynska —
Stugocice — Brzustow

Chorzgcin — Godaszewice — Zawada — al. marsz. Pitsudskiego - pl. Kosciuszki
— prez. . Moscickiego — B. Glowackiego — $w. Antoniego — Mazowiecka —
Zacisze — M. Mireckiego — Biatobrzeska — Radomska — Wawalska — Wawat
petla) — Opoczynska — Stugocice — Brzustow
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wariant C:  Chorzecin — Godaszewice — Zawada — al. marsz. Pitsudskiego - pl. Kosciuszki
— prez. I. Moscickiego — B. Glowackiego — $w. Antoniego — Mazowiecka —
Zacisze — M. Mireckiego — Biatobrzeska — Radomska — Gminna — mjr Hubala
— Ciebtowice I — Cieblowice Mate — Cieblowice Il - Opoczynska — Stlugocice
— Brzustow

llos¢ przystankow na linii — 102

Linianr5

Trasa: Hallera — gen. Bema — al. marsz. Pitsudskiego — pl. Kosciuszki — Konstytucji
3-go Maja — Spalska — ks. J. Popietuszki — Dworcowa — Gtowna — Warszawska
— Wysoka — Luboszewy — Glinnik JW — Marianka - Glinnik

1los¢ przystankow na linii — 55

Linianr 6

Trasa: Zawadzka — E. Orzeszkowa — Szeroka ( z powrotem przez Koplina) —
Warszawska — prez. . Moscickiego — Niska — Zacisze — Jalowcowa — Nowy
Port

llos¢ przystankow na linii — 28

Linianr 8

Trasa: Brzustow — Opoczynska — Wawal — Ludwikéw (Jana) — Warszawska -
Ujezdzka — Cekanow — Tamka — TZD - Wysoka — ZBIEDIM — Wistom -
Luboszewy — Marianka - Glinnik

wariant A:  Brzustow — Shugocice — Opoczynska — Wawalska — Wawal — Tomaszowska —
Szymanéwek  — Ludwikéw (Jana) — Robotnicza — Ludwikowska -
$w. Antoniego — Warszawska — Tamka — TZD - Ujezdzka — Komordéw —
Cekanowska — Cekanow I — Cekanow 11

wariant B:  Ludwikow (Jana) — Robotnicza — Ludwikowska — $w. Antoniego —
Warszawska — Tamka — TZD - Wysoka — ZBEDiM — Piaskowa — WISTOM)
wariant C:  Ludwikow (Jana) — Robotnicza — Ludwikowska — $w. Antoniego -

Warszawska — Tamka — TZD — Wysoka — Piaskowa — Luboszewy — Glinnik
JW — Marianka - Glinnik

1los¢ przystankow na linii — 99
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Linianr9

Trasa:

wariant A:

wariant B:

wariant C:

wariant D:

wariant E:

Cekanow — Zaborow — Komorow — Milenijna — Dz. Polskich — Zawadzka —
Warszawska — prez. Moscickiego — Ludwikow — Opoczynska — Brzustow
Cekanow II — Cekanow I - Zaboréw — Komorow — Ujezdzka — Warszawska -
$w. Antoniego — prez. I. Moscickiego — M. Mireckiego — Biatobrzeska —
Radomska — Opoczynska — Stugocice — Brzustow

Zaborow — Komorow — Ujezdzka — Milenijna — Zawadzka — E. Orzeszkowej —

Szeroka - Warszawska — $w. Antoniego — prez. . Moscickiego —

M. Mireckiego — Biatobrzeska — Radomska — Opoczynska — Stugocice

Brzustow

Zaborow — Komorow — Ujezdzka - Dz. Polskich — Zawadzka -
E. Orzeszkowej — Szeroka — Warszawska - $w. Antoniego —
prez. . Moscickiego — M. Mireckiego — Biatobrzeska — Radomska —

Opoczynska — Stugocice — Brzustow

Zaborow — Komoréw — Ujezdzka — Warszawska - $w. Antoniego

prez. . Moscickiego — M. Mireckiego — Biatobrzeska — Ludwikowska

Ludwikow (Jana) — Radomska — Opoczynska — Stugocice — Brzustow

Zaborow — Komoréw — Ujezdzka — Warszawska - $w. Antoniego —
prez. |. Moscickiego — M. Mireckiego — Biatobrzeska — Gminna — mjr Hubala
— Cieblowice I - Ciebtowice II — Radomska — Opoczynska — Stugocice —

Brzustow

llos¢ przystankow na linii — 107

Linianr 10

Trasa:

wariant A:

wariant B:

wariant C:

Dworzec PKS/PKP — B. Goéra — Smardzewice — Zalew — Tresta — Twarda —
Karolinow

Dworzec PKS/PKP — Spalska — gen. Grota Roweckiego — Warszawska — sw.
Antoniego — Modrzewskiego — B. Gora — Smardzewice — Tresta— Twarda
Dworzec PKS/PKP — Spalska — gen. Grota Roweckiego — Warszawska — sw.
Antoniego — Modrzewskiego — Smardzewice — Zalew pegtla — Tresta — Twarda
Dworzec PKS/PKP — Spalska — gen. Grota Roweckiego — Warszawska — $w.

Antoniego — Modrzewskiego — Smardzewice — Tresta — Karolindw

llos¢ przystankow na linii — 70
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Linia nr 11

Trasa:

wariant A:

Jadwigow — Wiaderno — Dabrowa — Dabrowska — pl. Kosciuszki - Warszawska
— Komorow — Zaborow - Niewiadow

Jadwigéw — Wiaderno — Parcela Wiaderno — Wola Wiaderno — Dabrowa —
Dabrowska — Legionow — al. marsz. Pitsudskiego — pl. Kosciuszki —
Warszawska — Ujezdzka — Komoréow — Zaboréw — Tobiasze - Przesiadlow -

Skrzynki — Ujazd - Niewiadow

llos¢ przystankow na linii — 63

Linianr 13

Trasa:

wariant A:

wariant B:

wariant C:

Smugowa — pl. Kosciuszki — Warszawska — Dw. PKS — Sucha — Wistom
Smugowa — Zielona — Legionow — pl. Kosciuszki — Warszawska — Gtéwna —
Dworcowa — Dw. PKS — Spalska

Smugowa — Zielona — Legionoéw — pl. KoSciuszki — Warszawska — Gtowna —
Dworcowa — Spalska — Sucha petla

Smugowa — Zielona — Legionow — pl. Kosciuszki — Warszawska — Gtéwna —

Dworcowa — Spalska — Luboszewska — Wistom

llos¢ przystankow na linii — 29

Linia nr 14

Trasa:

wariant A:

Modrzewskiego — Brzustowka — $w. Antoniego — O. Lange — pl. Kosciuszki —
Warszawska — Zawadzka — Hallera — Niebrow

Modrzewskiego (Ludwikéw) - Brzustowka — $w. Antoniego — O. Lange —
Zielona — Legionow — Podlesna — Jana Pawta II — Jerozolimska (z powrotem
przez B.Joselewicza) — pl. Kosciuszki — Warszawska — Dz. Polskich -

Zawadzka — Mostowa — Hallera — Niebrow

llos¢ przystankow na linii — 48

Linia nr 17

Trasa:

wariant A:

pl. Kosciuszki — prez. 1. Moscickiego — Biatobrzeska — Opoczynska —
Cieblowice — Brzustéw

pl. Kosciuszki — prez. I. Moscickiego — M. Mireckiego — Bialobrzeska —
Radomska — Gminna — mjr Hubala — Ciebtowice 1 — Cieblowice Mate —

Ciebtowice II — Opoczynska — Stugocice — Brzustow

llos¢ przystankow na linii — 59
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Linia nr 18

Trasa:

Dworzec PKS/PKP — Spalska — Szczgsliwa — M. Mireckiego — Zacisze —
Mazowiecka — $w. Antoniego — Graniczna — Jana Pawla II — Zielona —

Dabrowska — Dabrowa

llos¢ przystankow na linii — 34

Linianr 19

Trasa:

wariant A:

wariant B:

wariant C:

wariant D:

Wawal - Wawalska — M. Mireckiego — pl. Kosciuszki — Zawadzka — Mostowa
— Lazisko - Lagiewniki — Swinsko — Chorzecin

Wawal — Wawalska — Radomska — Bialobrzeska — M. Mireckiego —

prez. |. Mireckiego — pl. Kosciuszki — al. marsz. Pilsudskiego — Legionéw

E. Orzeszkowej — Zawadzka — Mostowa — Lazisko — Lagiewniki
Chorzecin

pl. Kosciuszki — al. marsz. Pilsudskiego — Legionow — E. Orzeszkowej —
Zawadzka — Mostowa —  Lazisko — De¢bniak — Wygoda — Wolka Krzykowska
— Kol. Zywocin — Komorniki — ELagiewniki — Chorzecin

pl. Kosciuszki — al. marsz. Pitsudskiego — Legionéw — E. Orzeszkowej —
Zawadzka — Mostowa —  Lazisko — Lagiewniki — Kol. Swifisko — Swinsko —
Kwiatkowka — Chorzecin

pl. Kosciuszki — al. marsz. Pilsudskiego — Legionéw — E. Orzeszkowej —
Zawadzka — Mostowa —  Lazisko — FLagiewniki — Kwiatkéwka — Swinsko —

Chorzecin

llos¢ przystankow na linii — 88

Linia nr 22

Trasa:

wariant A:

Dw. PKS - Glowna — Zawadzka — gen. G. Roweckiego — Mazowiecka —
$w. Antoniego — Zielona — pl. Kosciuszki — Warszawska — Szeroka — Zwadzka
— Warszawska - Dw. PKS

Dw. PKS/PKP - Dworcowa — Gtowna — Warszawska — Dz. Polskich —
Zawadzka — E. Orzeszkowa — Szeroka — gen. Grota Roweckiego — Spalska —
Szczgdliwa — Mireckiego — Zacisze — Mazowiecka — $w. Antoniego —
B. Glowackiego — prez. I. Moscickiego — §w. Antoniego — Graniczna — Jana

Pawata II — Zielona — Legiondéw — al. marsz. Pitsudskiego — pl. Kosciuszki —
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Warszawska — Szeroka — E. Orzeszkowej — Zawadzka — Dz. Polskich —
Warszawska — Gtowna — Dworcowa — Dw. PKS/PKP

wariant B: Dw. PKS/PKP - Dworcowa — Gtowna — Warszawska — Dz. Polskich —
Zawadzka — E. Orzeszkowa — Szeroka — gen. Grota Roweckiego — Spalska —
Szczesliwa — Mireckiego — Zacisze — Mazowiecka — $w. Antoniego —
B. Glowackiego — prez. I. Moscickiego — §w. Antoniego — Graniczna — Jana
Pawata II — Zielona — Legiondéw — al. marsz. Pitsudskiego — pl. Kosciuszki —
Warszawska — Szeroka — E. Orzeszkowej — Zawadzka — Dz. Polskich —
Warszawska — w soboty i niedziele — Ujezdzka — Milenijna)

llos¢ przystankow na linii — 44

Linianr 25
Trasa: Milenijna dziatki — Ujezdzka — Warszawska

llos¢ przystankow na linii — 7

Linia N

Trasa: Warszawska — M. Mireckiego — B. Glowackiego — $w. Antoniego — Graniczna
— Zielona — pl. Ko$ciuszki — Warszawska

wariant A:  Warszawska — gen. G. Roweckiego — Nowowiejska — Mireckiego — Zacisze —
Mazowiecka — $w. Antoniego — B. Glowackiego — prez. . Moscickiego —
$w. Antoniego — Graniczna — JanaPawta Il — Zielona — Legionéw -
al. marsz. Pitsudskiego — pl. Kos$ciuszki — Warszawska

wariant B:  Warszawska — Dz. Polskich — Zawadzka — E. Orzeszkowej — Szeroka —
Warszawska — pl. Ko$ciuszki — al. marsz. Pitsudskiego — Legionow — Zielona —
Jana Pawta II — Graniczna — $w. Antoniego — prez. l. Moscickiego —

B. Glowackiego — Brzustéwka
llos¢ przystankow na linii — 35
LiniaS
Trasa: Ciebtowice Mate — Ciebtowice I — Ciebtowice I — mjr Hubala — Gminna —

Radomska — Wawalska — Wawat

llos¢ przystankow na linii — 11
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Schemat linii komunikacyjnych obstugiwanych przez Miejski Zaktad Komunikacyjny

w Tomaszowie Mazowieckim przedstawia Rysunek 8.

Rysunek 8. Schemat linii komunikacyjnych obstugiwanych przez Miejski Zaklad Komunikacyjny

w Tomaszowie Mazowieckim. Zrédlo: Miejski Zaklad Komunikacyjny w Tomaszowie Mazowieckim.
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Sie¢ transportu publicznego na obszarze Tomaszowa Mazowieckiego oraz gmin Ujazd,
Lubochnia, Wolborz, Inowtddz, gminy miejskiej Tomaszéw Maz. tworza:
e linie komunikacji miejskiej i podmiejskiej obstlugiwane przez Miejski Zaktad
Komunikacyjny w Tomaszowie Mazowieckim
¢ linie komunikacji podmiejskiej obstugiwane przez 10 przewoznikow

prywatnych
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o linie regionalnej komunikacji autobusowej realizowanej przez
Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej sp. z 0. 0. w Tomaszowie
Mazowieckim i innych przewoznikow prywatnych

¢ linie kolejowej komunikacji regionalnej , obstugiwane przez Przewozy
Regionalne sp. z 0. o.

Wedtug stanu na dzien 30 kwietnia2013 PKS Tomaszéw Mazowiecki sp. z 0. 0.
realizowat przewozy do 13 miejscowosci docelowych, potozonych gldwnie na obszarze
wojewodztwa todzkiego.

Kolejowe przewozy regionalne, realizowane sg przez Przewozy Regionalne sp. z 0. 0.

Wiasciwym organizatorem dla przewozow regionalnych drogowych i kolejowych jest
marszalek wojewodztwa todzkiego ( zgodnie z art. 7 ust. 5 i art. 9 ust.5 ustawy o publicznym

transporcie zbiorowym), dlatego przewozy te nie beda przedmiotem niniejszego planu.
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9. Zroédla ruchu.

Dla celéw planu transportowego miasto podzielono na 12 sektorow komunikacyjnych

oznaczonych kolorami ( Rysunek 9).

Rysunek 9. Podzial Tomaszowa Mazowieckiego na sektory komunikacyjne. Zrédlo: Opracowanie wlasne.

LEGENDA

Srédmieécie - 15396 mieszkancow

Biatobrzegi - 2273 mieszkancow

Ludwikéw - 2904 mieszkancéw

Nagérzyce - 497 mieszkaricéw

Os. Hubala, Wierzbowa - 4616 mieszkancow

Os. Zielona - 6415 mieszkancéw

Os. Wyzwolenia, Brzustéwka - 3907 mieszkaricow

Os. Tysiaclecia, Strzelecka, Nowy Port, Karpaty - 9357 mieszkancow
Wilanéw, Tomaszéwek, Michatéwek - 5330 mieszkancow
Starzyce, Piaskowa - 1503 mieszkancow

Obroricéw Tomaszowa z 1939r, Zawadzka - 10386 mieszkancéw
Rolandéwka - 1484 mieszkancow

Przyjety podzial miasta na sektory wykorzystano przy prognozowaniu wig¢zby podrdzy

transportu publicznego na rok 2020.
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W wigkszosci sektory komunikacyjne pokrywaja si¢ z historycznymi dzielnicami
I obszarami Tomaszowa Mazowieckiego.

Najwigksze zrodla ruchu (ze wzgledu na liczbe mieszkancéw) stanowia osiedla
mieszkaniowe:

e 0s. Obroncow Tomaszowa z 1939 r. — Zawadzka — 10386 mieszkahcow,
e o0s. Tysiaclecia — Strzelecka, Nowy Port, Karpaty — 9357 mieszkancow,
e 0S. Zielona — 6415 mieszkancow.

Sektory te charakteryzuja si¢ w wigkszosci zabudowa wielorodzinng z uslugami
osiedlowymi 1 miejskimi takimi jak: szkoty, przedszkola, ztobki, domy opieki itp.

Najwigkszym skupiskiem ludnosci jest sektor umownie nazwany Srodmiesciem — 15396
mieszkancow.

Obszar Srodmiescia charakteryzuja zréznicowane funkcje, z dominujaca funkcja
reprezentacyjng. Tutaj znajduje si¢ wigkszo$¢ urzedow, instytucji, szkot 1 duzych placéwek
handlowych.

Poza osiedlami mieszkaniowymi, najwigksze zrodta ruchu w Tomaszowie Mazowieckim
stanowiq:

e szkoly i wyzsze uczelnie,

e obiekty uzytecznosci publiczne;,

e duze zaklady pracy,

e obiekty sportowo — rekreacyjne i kulturalne,
e duze placowki handlowo — ustugowe.

W tabeli 4 przedstawiono lokalizacj¢ najwigkszych szkét 1 uczelni wyzszych
w Tomaszowie mazowieckim wraz z liczba ucz¢szczajacych do nich ucznidéw lub studentow.

W tabeli 5 wyszczegolniono najwigkszych pracodawcow w wigkszosci zlokalizowane w
potnocnej czegsci miasta.

Glowne obiekty sportowo — rekreacyjne w Tomaszowie Mazowieckim, oddziatujace

w kierunku wzrostu mobilnosci mieszkancow przedstawiono w Tabeli 9.
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Tabela 9. Gléwne obiekty sportowo — rekreacyjne w Tomaszowie Mazowieckim. Zrédlo: Opracowanie

wlasne.
Nazwa obiektu Adres (lokalizacja)
Osrodek Sportu i Rekreacji
e stadion RKS ,,Lechia”
ul. Nowowiejska 9/27
e hala sportowa
e korty tenisowe
Osrodek Sportu o Rekreacji Przystan ul. PCK 2/8
Osrodek Sportu i Rekreacji
e tor tyzwiarski ul. Strzelecka 24/26
e kregielnia

Poza wymienionymi w tabeli 9. obiektami sportowymi oddziatujacymi na mobilno$¢
mieszkancow w Tomaszowie Mazowieckim funkcjonuje kilka boisk oraz dwie kryte
ptywalnie zlokalizowane przy ul. Wiejskiej i ul. Ostrowskiego.

Przy ul. Jana Pawla II funkcjonuje Szpital Rejonowy. Poza nim ustugi ochrony zdrowia
swiadczy kilkanascie mniejszych  podmiotow. W  miescie nie ma sklepow
wielkopowierzchniowych. Dominuja duze powierzchniowo sklepy tzw. dyskonty

poszczegdlnych marek: Kaufland, Tesco, Biedronka, Lidl itp.

10. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

10.1. Wielkos¢ popytu w 2012 roku.

Analizy  sytuacji  rynkowej w  zakresie  regularnych  przewozow  0sob
przeprowadzono w 1997 i 2006 roku. Zrezygnowano z wykonania takiej analizy w 2013 roku
ze wzgledu na rewitalizacj¢ centrum miasta ( Plac Kosciuszki), ktory jest kluczowym
miejscem dla komunikacji miejskiej w Tomaszowie Mazowieckim. Przebudowa centrum
rozpoczgla si¢ w marcu 2012 roku i spowodowata wyeliminowanie jednej z nitek
komunikacyjnych na Placu Kosciuszki.

Zamknigcie jezdni wymusito zmiang przebiegu o$miu linii autobusowych. Kolejne etapy
rewitalizacji beda wymuszaty nastgpne zmiany w ukladzie komunikacyjnym Tomaszowa

Mazowieckiego. Zakonczenie rewitalizacji przewidziano na drugie potrocze 2014 roku.
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Ze wzgledu na to, ze sytuacja w zakresie regularnej komunikacji miejskiej w latach
2012 — 2014 ma charakter tymczasowy, wladze miasta zrezygnowaly z przeprowadzenia
badan niezbgdnych do przeprowadzenia analizy.

Charakterystyke popytu tomaszowskiej komunikacji miejskiej w roku 2012 opracowano
na podstawie kompleksowych badan przeprowadzonych w 2006 roku przez Polska Izbe
Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedycji.

W tym celu postuzono si¢ wskaznikiem regresji, ktory jest stosunkiem liczby
przewiezionych pasazerow w 2012 roku do liczby pasazerow przewiezionych w 2006 roku.

W 2012 roku wedlug danych Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego przewieziono

4 146 496 pasazeréw, natomiast zgodnie z danymi z tabeli 8.2 zamieszczonej w analizie,
przeprowadzonej w 2006 roku — 5 566 257 pasazerow. Obliczony na tej podstawie
wspotczynnik wyniost 0,745.

Z uwagi na to, ze przebieg linii na poczatku 2012 roku nie odbiegal zasadniczo od
przebiegu linii w 2006 roku, wspotczynnik obliczeniowy pozwoli na okreslenie popytu
w roku bazowym oraz na opracowanie prognozy popytu w latach nastgpnych.

W dniu powszednim komunikacja miejska w Tomaszowie Mazowieckim i os$ciennych
gminach przewozila 14 123 pasazeréw szczyt przewozowy w tym dniu przypadat pomigdzy

godzinami 7 — 8 i 14 — 15, co przedstawiono na rysunku 10.
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Rysunek 10. Rozklad popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Tomaszowie Mazowieckim w dniu
powszednim — 2012 r. Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie analizy sytuacji rynkowej

przeprowadzonej w 2006 r.

Rozkiad popytu na ustugi komunikacji miejskiej
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W szczycie porannym nastgpowato gwattowne zwigkszenie pasazerow ( o 138% )
w godzinach 7 - 8 w stosunku do godziny 6 — 7. Natomiast w szczycie popotudniowym liczba
pasazerow podrozujacych migdzy 14 — 15 byla wigksza o 36% od liczby podrézujacych
migdzy godzinami 13 — 14 i 15 — 16.

Inaczej ksztattowat si¢ rozktad popytu w sobotg ( rys. 11) oraz w niedzielg 1 $wigta
(rys. 12).

W sobote okres najwigkszych przewozéw przypadal w godzinach 9 — 17. Przecigtnie
na godzing w tym okresie przewozono 633 pasazerow. Lacznie z ustug komunikacji miejskiej
w Tomaszowie i gminach o$ciennych skorzystato 7 615 osob.

W niedzielg 1 $wigta najwigksze przewozy odnotowano pomigdzy godzinami 10 i 18.
Przecigtnie na godzing w tym okresie przewozono 349 pasazerow. W niedziel¢ komunikacja

Tomaszowska przewozila tacznie 4 484 pasazerow.
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Rysunek 11. Rozklad popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Tomaszowie Mazowieckim w sobote —

2012 r. Zrodlo: Opracowanie wlasne na podstawie analizy sytuacji rynkowej przeprowadzonej w 2006 r.
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Rysunek 12. Rozklad popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Tomaszowie Mazowieckim w niedziele

iswigta —2012r. Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie analizy sytuacji rynkowej przeprowadzonej

w 2006 r.

liczba pasazeréw

450

Rozktad popytu na ustugi komunikacji miejskiej
w niedziele i swieta.
Tomaszéw Mazowiecki rok 2012

387
400 - 368 373
00 332 330 337 352
350 - 299 315
300 4 231
250 - 208 194 2% 143
200 -
150 4112 124
100 457 61
QO O O L QO O O O O O O O O O O O O
P LS L P LSS PP LSS S SS
AR ST 9T T 0 0T8T 0 7 0 0
Q” O " > & & & & & & 3 S @ d» S & S
7 07 AT @7 O O (O O ,07 (O O O A0S O OO0
RN RN SEN N SRV NN NN N R R i

godziny kursowania autobuséw

41



Popyt w dniu powszednim sobot¢ oraz niedziel¢ uksztaltowal si¢ odpowiednio

w proporcjach 1: 0,5 : 0,3

Szczegotowa

przedstawiono w tabeli 10.

charakterystykg popytu w

tomaszowskiej

komunikacji

miejskiej

Tabela 10. Charakterystyka popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Tomaszowie Mazowieckim — 2012

rok. Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie analizy sytuacji rynkowej przeprowadzonej w 2006 r.

Linia Liczba pasazerow Liczba pasazerow Liczba pasazeré6w na
nalwozokm 1kurs
Powszednie Sobota | Niedziela | Powszednie | Sobota | Niedziela | Powszednie | Sobota | Niedziela
1 588 310 224 2,4 9,1 4,6 17 52 32
2 492 181 160 2,3 1,6 3,8 23 13 16
2G
3 1850 615 506 2,2 19 2,3 32 25 28
5 602 406 275 1,8 1,8 2,0 30 25 25
6 775 475 219 3,1 2,5 2,2 20 17 16
8 2278 791 448 3,2 3,5 2,2 31 28 21
9 787 410 155 1,7 2,0 1,0 17 16 9
10 974 645 418 2,0 3,1 2,6 35 50 35
11 1179 640 460 2,3 2,9 2,4 32 28 26
13 1744 1074 672 7,0 4.4 3,9 26 27 24
14 1946 1328 558 2,9 3,0 3,0 26 25 25
17
18 386 157 264 1,8 1,1 2,0 14 10 13
19 520 328 183 2,0 3,0 2,0 24 27 23
22
25
N

W tabeli uwzgledniono 5 nowych linii (2G, 17, 22, 25, N) na ktérych nie przeprowadzono

badan potokéw pasazerskich w 2006 roku.

Linie te maja marginalny charakter 1 nie wplywaja w wigkszym stopniu na

charakterystyke popytu na ustugi komunikacyjne w Tomaszowie Mazowieckim.

Podstawowo informacje o wyzej wymienionych liniach:

e 2G - 3 kursy w dzien powszedni ( 100 wozokilometréw)

e 17— 6 kurséw w dzien powszedni ( 71 wozokm)

e 22— 4 kury w sobote ( 85 wzkm), 4 kursy w niedzielg ( 83 wozokm)

e 25— 1 kurs w sobotg ( 3 wzkm), 1 kurs w niedziele ( 3 wozokm)

e N -2 kursy w sobotg ( 28 wzkm), 1 kurs w niedzielg ( 16 wozokm)
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Popyt na ustugi komunikacji miejskiej w Tomaszowie Mazowieckim 1 sasiednich
gminach zmniejszyt si¢ 0 25, 5 % w 2012 roku w stosunku do 2006 roku. Zmianom popytu

towarzyszylo zmniejszenie pracy eksploatacyjnej co obejmuje Tabela 11.

Tabela 11. Zmiany w wielko$ci popytu i pracy eksploatacyjnej komunikacji miejskiej w Tomaszowie

Mazowieckim w latach 2006 — 2012. Zrédlo: Opracowanie wlasne.

Skala zmiany ( %0)
W dniu powszednim W sobote W niedzielg i $wigta
Rozpatrywany
s Wielkos$¢ Liczba Wielkos$é Liczba Wielkos$¢ Liczba
popytu wozokm popytu wozokm popytu wozokm
2006 — 2012 -255 -14,2 -25,5 -15,0 -25,5 -32,8

Zmiany pracy eksploatacyjnej byly zréznicowane w zalezno$ci od linii. Najwigksza
dynamikg zmian charakteryzowaly niedziele i1 $wigta, gdzie liczba wozokilometrow
zmniejszyta si¢ 0 33%.

W tabeli 12. przedstawiono podsumowanie liczby przewiezionych pasazerow dla
poszczeg6lnych linii MZK w Tomaszowie Mazowieckim dla jednego roku..

Tabela 12. Podsumowanie ilo§ci przewozonych pasazeréw dla poszczegolnych linii w 2012 roku.

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie analizy przeprowadzonej w 2006 roku.

Linia Pasazerow /rok | Udzial (%)
1 173 994 4,2
137 784 3,32
3 518 521 12,51
5 185 184 4,47
6 228 150 55
8 630 030 15,19
9 224 277 541
10 297 425 7,17
11 350 446 8,45
13 524 262 12,64
14 580 103 13,99
18 118 811 2,87
19 177 507 4,28
SUMA 4146494 100
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Z otrzymanych wynikow badan przedstawionych w Tabeli 12 wynika, ze najbardziej
obcigzonymi liniami sg:
e linianr 8 (630 030 pasazeréw — 15,19%),
e linianr 14 (580 103 pasazerow — 13,99%).
Natomiast do najmniej obcigzonych linii naleza:
e linianr 18 (118 811 pasazerow — 2,87%),
e linianr 2 (137 784 pasazeréw — 3,32%).

10.2. Prognoza popytu potencjalnego

Prognoza popytu potencjalnego dla transportu zbiorowego Tomaszowa Mazowieckiego
zostata opracowana na podstawie wielkosci popytu w roku bazowym. Punktem wyjscia dla
prognozy jest popyt z lat 2006 — 2012.

Ponizej przedstawiono dwa, znacznie rozniace si¢ od siebie, warianty prognozy popytu
potencjalnego na najblizsze 7 lat. Prognozy te oparto o historyczne dane o popycie
efektywnym, gestosci zaludnienia oraz o wieloczynnikowy model uwzgledniajacy przebieg
zmian czynnikow wystepujacych w ciagu ostatnich lat, a majacych potencjalny wptyw na
wielko$¢ popytu na ustugi miejskiego transportu publicznego.

Czynnikami tymi sa:

e liczba i struktura mieszkancow,

e liczba wozokilometrow,

e liczba sprzedanych biletow jednorazowych oraz okresowych,

e wskaznik zmian cen podstawowego biletu jednorazowego 1 wazonej,
(uwzgledniajacej strukturg sprzedazy) ceny 1 litra paliwa,

e wskaznik zmian podstawowego biletu okresowego 1 wazonej ceny 1 litra
paliwa,

e wskaznik motoryzacji,

e wskaznik bezrobocia.

Na wielkos¢ prognozy popytu znaczacy wplyw maja m.in. zmiany w ofercie
przewozowej, organizacja transportu publicznego, jakos¢ i standard oferowanych warunkow
przewozowych.

Zaproponowano dwa warianty prognozy popytu potencjalnego:
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e | wariant — okreslony jako pesymistyczny — zakladajacy pasywna polityke
miasta i gmin o$ciennych polegajaca na podejmowaniu przez wladze miasta
wylacznie dziatan dostosowujacych wielko$¢ oferty przewozowej w celu
utrzymania okre§lonego poziomu przychodéw ze sprzedazy biletoéw. Linia
trendu oparta wytacznie o dane historyczne popytu efektywnego wskazuje na
umacniajacy si¢ spadek liczby pasazerow korzystajacych z miejskiego
transportu publicznego ( Rysunek 13).

e Il wariant — okreslony jako optymistyczny — zaktadajacy aktywna polityke
miasta i gmin o$ciennych (Rysunek 14). W wariancie polityki aktywnej
zatozono, ze podstawa dzialan wladz miasta w zakresie ksztattowania oferty
przewozowej do 2020 roku bedzie dazenie do zmniejszenia tempa obnizania
si¢ liczby pasazerow poprzez takie ksztattowanie oferty przewozowej, ktora
przeciwdziata¢ bedzie spadkowi popytu spowodowanego czynnikami
niezwigzanymi z podaza ustug. Spadek popytu moze ulec zwielokrotnieniu w
rezultacie poszukiwania oszczednosci finansowych i zmniejszania liczby

wozokilometrow.

Rysunek 13. Prognoza popytu i pracy eksploatacyjnej korpunikacji miejskiej w Tomaszowie
Mazowieckim do 2020 r. — wariant pesymistyczny. Zrédlo: Opracowanie wlasne.

Wariant pesymistyczny

2012 2014 2016 2018 2020

M Praca eksploatacyjna [l Liczba pasazerow
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Prognozowana wielko$¢ popytu w wariancie pesymistycznym szacowana jest na 3,73 min
pasazeréw w 2015 roku (spadek o 10% w stosunku do 2012 r.) i na 3,068 mln pasazerow
w 2020 roku (spadek 0 26% w stosunku do 2012 r.).

Wielko$¢ pracy eksploatacyjnej szacowana jest na 1,488 mln wozokilometrow w 2015
roku (spadek o 17% w stosunku do 2012 r.) oraz na 1,320 mln wozokilometrow w 2020 roku

(spadek 0 26% w stosunku do 2012 r.).

Rysunek 14. Prognoza popytu i pracy eksploatacyjqej komunikacji miejskiej w Tomaszowie
Mazowieckim do 2020 r. — wariant optymistyczny. Zrédlo: Opracowanie wlasne.

Wariant optymistyczny

4000 000 \

2012 2014 2016 2018 2020

B Fraca eksploatacyjna [l Liczba pasaZzerdw

Prognozowana wielko$¢ popytu w wariancie optymistycznym szacowana jest na
3,939 miIn pasazerow w 2015 roku (spadek o 5% w stosunku do 2012 r.) i na 3,566 min
pasazerow w 2020 roku (spadek o 14% w stosunku do 2012 r.).

Wielkos$¢ pracy eksploatacyjnej oszacowano na 1,581 mln wozokilometrow w 2015 roku
(spadek 0 12% w stosunku do 2012 r.) i na 1,525 mln wozokilometrow w 2020 roku (spadek
0 15% w stosunku do 2012 r.).

W celu oszacowania stopnia zaspokojenia potrzeb przewozowych mieszkancow
Tomaszowa Mazowieckiego przyjeto w niniejszym planie prognozowany popyt efektywny w

wariancie aktywnej polityki transportowej ( wariant optymistyczny).
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Potrzeby przewozowe mieszkancow Tomaszowa Mazowieckiego oszacowano na
poziomie 22 129 213 pasazeréw w 2015 roku i 23 307 190 pasazeréw w 2020roku ( przy
20 428 088 pasazerach w 2012 roku).

Udzial transportu publicznego w zaspokojeniu potrzeb przewozowych mieszkancow
Tomaszowa Mazowieckiego wyniesie 17,8% w 2015 roku oraz 15,3% w 2020 roku (20,3% w
2012 roku).

Przewidywany udziat komunikacji miejskiej w zaspokojeniu potrzeb przewozowych
mieszkancow Tomaszowa Mazowieckiego do 2020 roku w wariancie optymistycznym

pokazano na rysunku 15.

Rysunek 15. Przewidywany udzial komunikacji miejskiej w zaspokajaniu potrzeb przewozowych
mieszkancéw Tomaszowa Mazowieckiego do 2020 roku w wariancie polityki aktywnej. Zrédlo:

Opracowanie wlasne na podstawie prognozy J. Burnewicza

30 000 000

M Udziat transpartu
publicznega w
Zsapokajeniu
potrzeb
przewozowych
mieszkancow

Potrzeby
16 000 000 przewozowe
mieszkancow

2012 2014 2016 2018 2020

Na rysunku 16 przedstawiono wigzbeg podrozy publicznego transportu zbiorowego w 2012
roku w Tomaszowie Mazowieckim, natomiast na rysunku 17 prognozowana wigzbg podrozy

w 2020 roku.
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Rysunek 16. Wiezba podrézy publicznego transportu zbiorowego w 2012 r. Zrédlo: Opracowanie wlasne

na podstawie danych z badan wielko$ci popytu na ustugi tomaszowskiej komunikacji miejskiej

przeprowadzonych w 2006 roku.
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Rysunek 17. Prognozowana wiezba podrézy publicznego transportu zbiorowego w 2020 r. Zrédlo:

Opracowanie wlasne .
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11.Sie¢ komunikacyjna

11.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Na dzien 31 maja 2013

sie¢ komunikacji miejskiej tworzylo w Tomaszowie

Mazowieckim tworzyto 18 linii autobusowych, obstugiwanych przez Miejski Zaktad

Komunikacyjny w Tomaszowie Mazowieckim.

Relacje tras przedstawiono w punkcie 7.2.

niniejszego opracowania, natomiast

charakterystyke eksploatacyjna linii komunikacji miejskiej realizowanych przez MZK

Tomaszéw Mazowiecki przedstawiono w tabeli 13.

Tabela 13. Liczba kurséw i praca eksploatacyjna na liniach komunikacji miejskiej w Tomaszowie

Mazowieckim - stan na 31 maja 2013 roku. Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych MZK

Tomaszéow Mazowiecki

Liczba wozokilometrow

Liczba kurséw

Linia Powszednie | Soboty Niedziele | Powszednie | Soboty Niedziele
1 245 34 49 35 6 7
2 213 115 42 21 14 6

2G 100
3 838 332 220 57 25 18
5 337 223 140 20 15 11
6 253 188 98 38 28 14
8 720 227 201 74 28 21
9 476 206 152 47 26 17
10 490 205 162 28 13 12
11 512 223 190 37 23 18
13 429 244 171 67 39 28
14 663 477 187 75 53 22
17 71
18 217 141 135 27 16 17
19 264 109 91 22 12 8
22 85 83 4 4
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3 3
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W 2012 roku komunikacja miejska w Tomaszowie Mazowieckim 1 gminach sasiednich

zrealizowata 1 787 164 wozokilometry, z ktorych na poszczegolne gminy przypadto:

e Gmina Miasto Tomaszow Mazowiecki — 1 424 409 wozokilometréw (77,38%),

e Gmina Tomaszow Mazowiecki — 291 207 wozokilometréw (15,82%),
e Gmina Lubochnia — 41 804 wozokilometry (2,27%),
e Gmina Ujazd — 9 106 wozokilometrow (0,49%),

e Gmina Wolborz — 11 155 wozokilometry (0,61%),

e Gmina Inowtddz — 9 483 wozokilometry (0,52%).

W tabeli 14 przedstawiono ilo§¢ wozokilometrow i kurséw realizowanych przez Miejski

Zaktad Komunikacyjny w Tomaszowie Mazowieckim w o$ciennych gminach, w rozbiciu na

poszczegolne linie.

Tabela 14. Gminy obslugiwane liniami tomaszowskiej komunikacji miejskiej — stan na 31 maja 2013 r.

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych MZK Tomaszéw Mazowiecki.

Liczba wozokilometrow

Liczba kurséw

GMINA Linia Dni Dni
powszednie | Sobota Niedziela | powszednie | Sobota | Niedziela
1 3 1
2 55 17 19 6
2G 20 6
Tomaszow | 3 270 48 35 36 16 13
Mazowiecki | 8 70 2 11 18 1 4
9 61 10 13 13 5) 3
10 263 94 61 21 8 10
11 150 38 40 25 8 9
19 113 30 56 10 10 5
5 114 72 37 20 14 10
Lubochnia 8 25 7 12 4 2 2
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3+17 |11 6 4 2
Inowlodz 8+9 |17 6

2G 44 3
Wolborz 19 11 3

11 20 2
Ujazd 19 20 3

W tabeli 15 zaprezentowano maksymalne napetnienie w pojazdach na poszczegdlnych

liniach komunikacyjnych w Tomaszowie Mazowieckim.

Tabela 15. Maksymalne napelnienie pojazdu komunikacji miejskiej w Tomaszowie Mazowieckim

w 2012 roku . Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych z badain popytu przeprowadzonych w

2006 roku.

Maksymalna liczba pasazeréw w kursie

Linia Powszednie Soboty Niedziele
1 28 31 39
2 73 42 20
3 72 68 66
5 40 36 34
6 45 34 22
8 94 72 39
9 42 34 24
10 104 57 45
11 72 66 52
13 44 48 39
14 68 57 48
18 26 39 44
19 64 36 54

Analiza wykorzystania pojazdow pokazuje, ze tylko w dwodch przypadkach nastapito

przekroczenie wartos$ci przyjetych za skutkujace dyskomfortem podrozy ze wzgledu na tlok:
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e linia nr 10 w dniu powszednim (104 pasazeréw)

e linia nr 8 w dniu powszednim (94 pasazerdéw)

11.2. Charakterystyka planowanej sieci

Charakterystyke planowanej sieci obstugiwanej przez komunikacj¢ miejska w 2015 r. i 2020

r. przedstawiono w tabeli 16.

Tabela 16. Charakterystyka planowanej sieci komunikacji miejskiej w Tomaszowie Mazowieckim oraz

gminach o§ciennych w 2015 roku i 2020 roku. Zrédlo: Opracowanie wlasne.

Wariant Liczba linii Liczba wozokilometréw
GMINA obstugi 2015 2020 2015 2020
Miasto minimalny 14 12 1 050 000 950 000
Tomaszow | mainy 18 16 1400000 | 1250000
Mazowiecki
Tomaszow minimalny 5 4 150 000 110 000
Mazowiecki |1 < malny 9 7 280 000 220 000
minimalny 0 0 0 0
Inowlédz maksymalny 2 1 10 000 5000
minimalny 0 0 0 0
Lufesliifa maksymalny 2 1 40 000 20000
minimalny 1 0 5000 0
Ujazd maksymalny 2 2 10 000 8 000
minimalny 0 0 0 0
Wolborz maksymalny 2 1 120 000 6 000

W charakterystyce uwzgledniono obydwa warianty ksztattowania oferty przewozowej —
wariant pesymistyczny (pasywny) i wariant optymistyczny (aktywny). Dlatego tez,
planowane w 2015 r. i 2020 r. liczby linii oraz liczby wozokilometréw przedstawiono w

widetkach — jako minimalne i maksymalne.

12. Finansowanie ustug przewozowych

53



12.1. Zrédta i formy finansowania ustug

Komunikacja miejska realizowana przez operatora komunalnego (Miejskiego Zaktadu

Komunikacyjnego w Tomaszowie Mazowieckim) finansowana jest z przychodow ze

sprzedazy biletow 1 doptaty budzetowej w formie refundacji utraconych przychodow z tytutu

honorowania ulg i przejazdéow bezptatnych. Zrodta i formy finansowania ustug tomaszowskiej

komunikacji miejskiej w ostatnich pigciu latach oraz szacunkowy plan na 2013 rok,

przedstawiono w tabeli 17.

Tabela 17. Zrédla finansowania przewozéw komunikacji miejskiej w Tomaszowie Mazowieckim i

o$ciennych gminach. Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych MZK Tomaszéw Mazowiecki.

Rodzaj 2008 2009 2010 2011 2012 2013 plan
przychodu PLN PLN PLN PLN PLN PLN
Sprzedaz
_ 3988879,22 | 3922698,87 | 3865110,43 | 4027481,83 | 3832536,21 | 3750000,00
biletow
Sprzedaz
597 855,50 645 584,00 723 467,99 791 856,73 778 849,40 808 251,60
ustug
przewozowych
Gminom
Dotacja
) 3802500,00 | 4605300,00 | 4641000,00 | 4641000,00 | 4841000,00 | 4700000,00
przedmiotowa
od Miasta
RAZEM: | 8389234,72 9173582,87 | 9229578,42 | 9460338,56 | 945238561 | 9258 251,60

Wskaznik odptatnosci ustlug operatora komunalnego ksztattowat si¢ w roku 2012 na

poziomie 40,5%.

Doptaty budzetowe gmin o$ciennych Lubochnia, Ujazd, Wolbo6rz, Inowlddz i gminy

Tomaszéw Mazowiecki, w formie rekompensaty z tytutu honorowania ulg i uprawnien do

przejazdéw bezptatnych,

wozokilometra.

12.2. Zrédta i formy finansowania inwestycji

oparte sa w rozliczeniach na doplacie do rozktadowego
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Inwestycje taborowe i infrastrukturalne w transporcie publicznym w Tomaszowie
Mazowieckim i o$ciennych gminach sa finansowane przez Gming Miasta w Tomaszowie

Mazowieckim w formie doptaty celowej przekazywanej operatorowi komunalnemu.

13.Preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkéw transportu wynikajace

z potrzeb osob niepelnosprawnych.

13.1. Podzial zadan przewozowych.

Zgodnie z ustaleniami dokumentéw strategicznych celem rozwojéw miasta Tomaszowa
Mazowieckiego jest m.in. tworzenie warunkow rozwoju gospodarczego miasta, stata poprawa
warunkOow zamieszkania, obstugi mieszkancoOw oraz wdrazanie europejskich standardow
srodowiska i zagospodarowania przestrzeni miasta.

Polityka zréwnowazonego rozwoju odnosi si¢ rowniez do funkcjonowania i rozwoju
transportu publicznego na obszarze Tomaszowa Mazowieckiego 1 o$ciennych gmin, z ktorymi
Tomaszow Mazowiecki podpisal porozumienie komunalne. Strategia rozwoju przyjmuje
okreslony podzial zadan pomigdzy transport indywidualny i zbiorowy. W miastach matych i
$rednich (do 100 000 mieszkancow), do ktérych nalezy Tomaszéw Mazowiecki wraz z
przylegtymi do niego obszarami objgtymi obsluga komunikacyjna, podziat zadan
przewozowych pomigdzy transport indywidualny i1 zbiorowy ksztaltowaé si¢ powinien
docelowo w proporcjach 75 : 25.

Analizy przeprowadzone w ramach mniejszego planu transportowego, wykazuja ze
aktualny udzial transportu publicznego w realizacji potrzeb przewozowych mieszkancoéw nie
osiaga granicy przyjetego zatozenia i wynosi obecnie ok. 20%. Utrzymanie si¢ obecnie
wystepujacych tendencji zmian w popycie moze spowodowac zmniejszenie si¢ udziatu
transportu zbiorowego do 18% w 2015 roku i 15% w 2020 r.

W planowaniu podziatu zadan przewozowych w ramach transportu zbiorowego
uwzgledniono:

e zdolnos$¢ przewozowa danego $rodka transportu,
e cechy eksploatacyjne ,
e Kkoszty eksploatacyjne ,

e istniejaca infrastrukture transportu publicznego,
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e ckologicznos$¢ poszczegdlnych srodkow transportu.

Na podstawie analizy wymielonych czynnikéw przedstawiono planowany podziat zadan

przewozowych w 2015 roku (Tabela 18), w 2020 roku (Tabela 19).

Tabela 18. Planowany podzial zadan przewozowych w Tomaszowie Mazowieckim w 2015 roku. Zrédlo:

Opracowanie wlasne.

Obszar Transport indywidualny | Komunikacja autobusowa miejska
Caly obszar 82% 18%
Srédmiescie 70% 30%
Os. Hubala, Os. Zielona,
Os. Wyzwolenia,
Os. Tysiaclecia, Obroncoéw 75% 25%
Tomaszowa z 1939r.
Wilanow, Starzyce, 80% 20%
Rolandowka
Bialobrzegi, Ludwikow, 90% 10%
Nagorzyce

Tabela 19. Planowany podzial zadan przewozowych w Tomaszowie Mazowieckim w 2020 roku. Zrédtlo:

Opracowanie wlasne

Obszar Transport indywidualny Komunikacja autobusowa miejska
Caty obszar 85% 15%
Srodmiescie 72% 28%
Os. Hubala, Os. Zielona,
Os. Wyzwolenia,
Os. Tysiaclecia, Obroncow 78% 22%
Tomaszowa z 1939r.
Wilanow, Starzyce, 85% 15%
Rolandowka
Bialobrzegi, Ludwikow, 90% 10%
Nagorzyce
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Tabela 20. Planowany podzial zadan przewozowych w Tomaszowie Mazowieckim w 2030 roku - efekt
dlugofalowych dzialan wspierajacych transport publiczny, przynoszacych pozytywne efekty w kolejnym

dziesigcioleciu. Zrodlo: Opracowanie wlasne.

Obszar Transport indywidualny Komunikacja autobusowa miejska
Caty obszar 5% 25%
Sroédmiescie 60% 40%

Os. Hubala, Os. Zielona,

Os. Wyzwolenia,

Os. Tysiaclecia, Obroncow 70% 30%
Tomaszowa z 1939r.

Wilanow, Starzyce, 5% 25%
Rolandowka

Bialobrzegi, Ludwikow, 85% 15%
Nagorzyce

Przyjeto, ze zwigkszenie przewozow komunikacja miejska nastapi po 2020 roku — pod
warunkiem ze miejska polityka transportowa ( wynikajaca ze strategii zrOwnowazonego
rozwoju transportu publicznego) begdzie prowadzona w sposob jednolity dlugofalowy,
poprawny, skuteczny i niezachwiany. Poprawna realizacja wspomnianej strategii moze okoto
2030 roku uksztattowa¢ zrownowazony podziat zadan przewozowych migdzy transportem

zbiorowym i indywidualnym ( stosunek 25% i 75%).

13.2. Preferencje pasazerow.

Przy okresleniu preferencji dotyczacych wyboru $rodka transportu, oparto si¢ na
badaniach marketingowych przeprowadzonych w 2006 roku w ramach analizy sytuacji
rynkowej w zakresie regularnego przewozu osob w Tomaszowie Mazowieckim. W celu
dostosowania polityki zrdwnowazonego rozwoju transportu publicznego do preferencji i
zachowan transportowych mieszkancéw nalezy podja¢ okreSlone dzialania w zakresie
poprawy oferty przewozowej. W tym zakresie analizie poddano obecny stopien realizacji
postulatow przewozowych i1 wskazano dziatania, ktérych podjgcie przyczyni si¢ do poprawy
stopnia dostosowania oferty przewozowej do oczekiwan mieszkancow, zwigkszajac

atrakcyjnos¢ transportu zbiorowego w stosunku do indywidualnego. Oceng realizacji
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postulatow przewozowych w

transporcie

przedstawiono w Tabeli nr 21.

publicznym

tomaszowskiej komunikacji

Tabela 21. Ocena realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym Tomaszowa

Mazowieckiego i zalecenia dotyczace ich poprawy. Zrédlo: Opracowanie wlasne.

Postulat Ocena spelnienia danego postulatu
przewozowy przez transport publiczny * Zalecenia
Dobra - oferta przewozowa | Utrzymanie co najmniej
zapewnia skomunikowanie | dotychczasowego poziomu
Bezposredniosé pomiedzy gldownymi  obszarami | obstugi poszczegolnych
potaczen stanowiacymi zrodio i cel potrzeb | obszar6w miasta 1 oSciennych
przewozowych gmin przez transport publiczny
Dobra — zapewnione sa podstawowe
standardy czestotliwosci linii w dniu | Utrzymanie  dotychczasowego
Czestotliwosé powszednim w godzinach szczytow | poziomu czgstotliwosci
przewozowych i poza szczytowymi
oraz w soboty w potudnie i niedzielg
po potudniu
Dobra — w zakresie dostepno$ci do | Wprowadzenie mozliwosci
infrastruktury transportu publicznego. zakupu biletu przez Internet lub
Dostateczna — w zakresie dostgpu | za pomoca telefonu ( SMS)
Dostepnosé do ustug (zakupu biletow). Rezygnacja z autobusow
Dostateczna — w zakresie dostepu wysokopodtogowych na rzecz
0sob niepelnosprawnych — tylko | autobusow niskopodtogowych
czg$¢ pojazdow MZK ma niska | (zakup).
podtoge.
Dobra - w zakresie informacji | Wprowadzenie na przystankach
przystankowej i informacji w | informacji dynamicznej (na wzor
Internecie. komunikacji zielonogorskiej)
Informacja Niedostateczna - w  zakresie

informacji w pojazdach ( brak
wymaganej  przepisami  tablicy
wewngtrznej)

Dobra — prawidlowe relacje cen

Rozpatrzy¢ mozliwos¢
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biletow jednorazowych i

okresowych

wprowadzenia biletu
elektronicznego i w zwiazku z

tym likwidacji (w pierwszym

Koszt etapie)  papierowego  biletu
okresowego
Niezawodnos¢ Dobra — minimalny udziat kurséow
niezrealizowanych przez MZK
Monitorowanie predkosci
komunikacji  na  glownych
Predkosé Dobra ciagach i wprowadzenie w razie
koniecznosci  priorytetu  dla
pojazdoéw transportu publicznego
w przejezdzie na skrzyzowaniach
Monitorowanie predkosci
Punktualnos¢ Dobra — niski udzial kursow | komunikacji na  gldéwnych
realizowanych ~ z  okre$lonymi | ciagach i wprowadzenie w razie
odchyleniami od rozktadu jazdy koniecznosci  priorytetu  dla
pojazdow transportu publicznego
w przejezdzie na skrzyzowaniach
Rytmicznos¢ Dobra — prawidtowe roztozenie w
czasie odjazdow pojazdéw w danym
Kierunku
Dobra - w zakresie stopnia
wykorzystania zdolnosci
Wygoda przewozowej.

Dostateczna — w zakresie komfortu

podrozy.

* Skala ocen: Dobra, Dostateczna, Niedostateczna

Wzorem innych miast o podobnej wielkos$ci, mozna uzupetnié taryfg optat za przewozy

srodkami komunikacji zbiorowe;j:

e bilety przesiadkowe 30- lub 60- minutowe — np. w cenie poéttora biletu

jednoprzejazdowego)

59




o Dbilety 24 — godzinne ( np. w cenie 3 biletow jednoprzejazdowych)
Bazujac na pozytywnych doswiadczeniach innych miast w kraju, nalezatoby rozwazy¢
zniesienie optat za przew6z bagazu oraz dopuszczenie przewozu rowerdOw pojazdami

komunikacji miejskiej ( dziatania promocyjne).

13.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkéw transportu wynikajace z

potrzeb osob niepelnosprawnych.

Na terenie miasta Tomaszowa Mazowieckiego zyje okoto 10,5 tys. osdb z orzeczona
niepetnosprawnoscia, co stanowi 16% ogdtu mieszkancow® .

Jednym z celow aktywizacji 1 pelnego uczestnictwa osob niepetnosprawnych w zyciu
spotecznym oraz zawodowym jest zapewnienie im dostgpu do transportu publicznego.

Jest to zadanie Gminy Miasta Tomaszowa Mazowieckiego, ktore powinno byé
zrealizowane na dwoch ptaszczyznach:

e przewozy ogolnodostepne — obstuga pojazdami niskopodtogowymi ( autobusy
z niska podtoga bez progow poprzecznych wewnatrz wraz ze sprawna
zdolnoscia przykleku oraz platforma utatwiajaca wprowadzenie wozka)
posiadajacymi sprawny system informacji wizualnej (utatwia podréz osobom
niestyszacym) i systemem informacji dzwigkowej ( pozwala na korzystanie z
transportu publicznego osobom ociemniatym i niedowidzacym). Im wigksza
liczba autobuséw tego typu obstugujacych miejski transport publiczny tym
jego wigksza dostepnos¢ dla oséb niepelnosprawnych.

e przewozy specjalne — zorganizowane i dostepne tylko dla osob
niepetnosprawnych majace na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki,
rehabilitacji itp.

Reasumujac, podstawowe preferencje o0sob niepetnosprawnych wobec miejskiego
transportu zbiorowego dotycza zwigkszenia liczby pojazddéw posiadajacych ulatwienia dla
niepetnosprawnych. Ostatecznym efektem dziatan organizatora wychodzacym naprzeciw
preferencjom tych o0sob powinno by¢ osiagniecie i nastgpnie utrzymanie 100% udzialu
pojazdow tego typu w skali catego miejskiego taboru autobusowego. Warto zaznaczy¢, ze nie
tylko osoby niepelnosprawne oczekuja na zwigkszenie liczby pojazdéw niskopodtogowych z
poprawnie dzialajaca wizualnie — dzwigkowa informacja pasazerska. Stopien dostosowania
taboru MZK w Tomaszowie Mazowieckim do potrzeb osob niepelnosprawnych z dysfunkcja

narzadow ruchu, nalezy uzna¢ za dostateczny. Na dzien
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31 maja 2013r. udziat autobusoéw niskopodtogowych w catosci taboru MZK Tomaszoéw
Mazowiecki wynosi 67%. W odniesieniu do komunikacji miejskiej nalezy rozwazy¢
zasadno$¢ powszechnego wprowadzenia w pojazdach transportu publicznego zapowiedzi

glosowych o kolejnych przystankach na trasie przejazdu.

14. Organizacja rynku przewozow.

14.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji.

Organizatorem transportu publicznego na chwile obecna w odniesieniu do linii
komunikacyjnych w gminach 1 miedzygminnych przewozach pasazerskich jest Urzad Miasta
w Tomaszowie Mazowieckim . Do zadan organizatora nalezy migdzy innymi: planowanie
rozwoju transportu, organizowanie publicznego transportu zbiorowego i zarzadzanie
publicznym transportem zbiorowym.

W imieniu Gminy Miasta Tomaszow Mazowiecki funkcje te realizuje MZK Tomaszow
Mazowiecki m.in. na podstawie porozumienia migdzygminnego z Gming Lubochnia, Gming
Tomaszow Mazowiecki, Gming Ujazd, Gmina Wolbérz' i Gming Inowtodz®

Do konca 2013 roku Miejski Zaktad Komunikacyjny w Tomaszowie Mazowieckim, ktory
obecnie jest zaktadem budzetowym, ulegnie przeksztalceniu w spotke prawa handlowego,
natomiast docelowym organizatorem transportu publicznego zgodnie z art. 7 ustawy z dnia 16
grudnia 2010 roku o publicznym, transporcie zbiorowym bgdzie Gmina Miasto Tomaszoéw
Mazowiecki. Realizacja funkcji organizatora na rynku publicznego transportu zbiorowego w

Tomaszowie Mazowieckim 1 o$ciennych gminach przedstawia Tabela 22.

Tabela 22. Podmioty ktére docelowo beda realizowaly funkcje organizatorskie w transporcie publicznym
w Tomaszowie Mazowieckim po przeksztalceniu MZK Tomaszéw Mazowiecki w spotke prawa

handlowego i przejeciu funkeji organizatora przez Urzad Miasta. Zrédlo: Opracowanie wlasne.

Funkcja organizatorska Podmiot realizujacy
funkcje

Badanie i analiza potrzeb przewozowych publiczny transporcie
zbiorowym z uwzglednieniem potrzeb osob niepelnosprawnych i 1 Urzad Miasta

0s6b o ograniczonej zdolno$ci ruchowe;j
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Podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji istniejacego planu

transportowego albo do aktualizacji tego planu.

Urzad Miasta

Zapewnienie odpowiednich warunkow funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego w szczegolnosci w zakresie:
e Standardow dotyczacych przystankow
komunikacyjnych oraz dworcow
e Funkcjonowania zintegrowanych we¢ziow
przesiadkowych
¢ Funkcjonowanie zintegrowanego systemu taryfowo
biletowego

e System informacji dla pasazeréw

Urzad Miasta

Okreslanie sposobu oznakowania $srodkow transportu
wykorzystywanych w przewozach o charakterze uzytecznosci

publicznej.

Urzad Miasta

Ustalenie stawek optat za korzystanie przez operatoroéw i
przewoznikow z przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych
wiascicielem lub zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu
terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych, na

obszarze wtasciwosci organizatora.

Urzad Miasta

Okreslanie przystankéw komunikacyjnych i dworcoéw, ktorych
wlascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu
terytorialnego, udostgpnionych dla operatoréw i1 przewoznikdéw oraz

warunkow 1 zasad korzystania z tych obiektow.

Urzad Miasta

Przygotowanie 1 przeprowadzenie postgpowania prowadzacego do
zawarcia umowy o $wiadczeniu ustlug w zakresie publicznego

transportu zbiorowego.

Urzad Miasta

Zawieranie umowy o $wiadczenie uslug w zakresie publicznego

transportu zbiorowego.

Urzad Miasta

Ustalenie optat na przewo6z oraz innych optat, o ktorych mowa w
ustawie z dnia 15 listopada 1984 roku- Prawo przewozowe (Dz. U. z
200 r. Nr 50, poz. 601, z p6zn. zm.8) za ustuge §wiadczona przez

operatoréw w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Rada Miasta

Ustalenie sposobu dystrybucji biletoéw za ustuge §wiadczona przez

Urzad Miasta
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operatoréw w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Wykonywanie zadan, o ktorych mowa w art.7 ust.2 rozporzadzenia Urzad Miasta

(WE) nr 1370/2007

Wigkszos$¢ funkcji organizatorskich, wymienionych w ustawie z dnia 16 grudnia 2010
roku o publicznym transporcie zbiorowym, docelowo bedzie przypisana Urzgdowi Miasta w
Tomaszowie Mazowieckim. Rozwiazanie takie jest najbardziej zasadne, pod warunkiem
stworzenia w Urzedzie Miasta odrebnej komorki o duzym stopniu samodzielnosci decyzyjnej

1 wyposazonej w odpowiednie instrumenty zarzadzania oraz kadry.

14.2. Integracja ushug publicznego transportu zbiorowego.

Tomaszéw Mazowiecki jest jednym z miast w Polsce, w ktorym ustugi przewozowe w
zakresie zbiorowej komunikacji miejskiej §wiadczy tylko jeden podmiot gospodarczy —
Miejski Zaktad Komunikacyjny w Tomaszowie Mazowieckim. Problem integracji ustug
publicznego transportu zbiorowego w ramach komunikacji miejskiej na chwilg obecng nie
istnieje. Nalezy jednak przewidzie¢ pojawienie si¢ nowych przewoznikéw $wiadczacych
ustugi w komunikacji miejskiej, a w zwiazku z tym nalezy zalozy¢ dziatania w zakresie:

e integracji taryfowo biletowej ,
e integracji rozkladoéw jazdy,

e integracji systemu informacji pasazerskiej.

15. Pozadany standard uslug przewozowych w przewozach o charakterze

uzytecznoSci publicznej.

Oczekiwane standardy jakos$ci ustug to szereg wymogdw jakimi powinien sprosta¢ system
transportu publicznego w Tomaszowie Mazowieckim i oéciennych gminach. Komunikacja
miejska jest ustuga realizowana ze wsparciem $rodkow publicznych, dlatego tez standardy
Swiadczonych ustug sa istotnym elementem definiowanym w planie transportowym, ktory
nastepnie podlega zatwierdzeniu przez Rady Gmin posiadajacych porozumienie o wspdlnej
organizacji transportu zbiorowego. Ustalone standardy jako$ci wynika¢ powinny z jednej

strony z oczekiwan mieszkancoéw, a z drugiej strony z mozliwosci finansowych samorzadow
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udzielajacych dotacji do transportu publicznego. Standardy powyzsze to wykaz wymagan
wobec systemu transportowego z kilku kluczowych dziedzin:
e 7z ochrony $rodowiska ,
e 7z koniecznos$ci zapewnienia powszechnej dostepnosci mieszkancow do ustlug
publicznych,
e 7z konieczno$ci zapewnienia dostepnosci ustug przewozowych dla oséb
niepetnosprawnych,

e w zakresie wymogow jakosci $wiadczonych ustug.

W Tabeli 23 przedstawiono pozadany poziom ustug w przekroju poszczegdlnych

postulatow przewozowych 2020 r.

Tabela 23. Pozadany, docelowy poziom realizacji ustug w przekroju poszczegolnych postulatow

przewozowych w 2020 roku. Zrédlo: Opracowanie wlasne.

Postulat

przewozowy Pozadany, docelowy poziom realizacji w 2020 roku

Spetnienie istotnych 1 oczekiwanych przez pasazeréw polaczen
Bezposrednio$¢ | bezposrednich, zgloszonych w badaniach preferencji komunikacyjnych

pasazeréw komunikacji miejskie;j.

Standardy czgstotliwo$ci obowiazujace na liniach priorytetowych,
podstawowych, uzupetniajacych:
e w dniu powszednim — w godzinach 6 —16 :15/30/45 min.
Czgstotliwosé w pozostatych porach: 20/30/60
e wsobotg —w godzinach 8 — 14: 20/40/60min. w
pozostatych porach: 30/60/60
e w niedzielg: 30/60/60 min.

Dostgpnos¢ | Udziat przystankow wyposazonych w wiaty przystankowe: 50%

Wprowadzenie dynamicznej informacji na wytypowanych przystankach
weztowych.

Informacja Zwigkszenie zakresu informacji eksponowanych w pojazdach — tablice
lub wyswietlacze wewnetrzne z przebiegiem trasy.

Zintegrowana informacja o ustugach w Internecie.

Koszt Wprowadzenie biletu 30 —lub 60- minutowego i 24- godzinnego.
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Niezawodno$¢ | Wskaznik realizacji rozktadu jazdy mierzony liczba wykonanych kurséw

99,9 —100,0%

Predkos¢ Utrzymanie co najmniej obecnego poziomu predkosci komunikacyjne;.

Punktualno$¢ | Udziat odjazdow opdznionych do 3 min. : 10%

Udziat kurséw przyspieszonych pow. 1 min. : mniejszy niz 1%

Utrzymanie  zasady  rytmicznej  obstugi  glownych  ciagow
Rytmiczno$¢ | komunikacyjnych, realizowany wspélnie przez kilka linii — jako
nadrzednej wytycznej do konstrukcji rozktadéw jazdy, dazenie do

rytmicznych odjazdéw takze w ramach kazde;j linii.

Wygoda Wskaznik przecigtnego wieku taboru do 6 lat, dodatkowe wyposazenie

pojazdow zapewniajace wygody 1 bezpieczenstwo podrdézowania.

Waznym elementem ochrony $rodowiska jest utrzymanie wysokiego udzialu taboru
komunikacji miejskiej wyposazonego w silniki ekologiczne. Aktualnie, nowoczesne silniki
diesla spelniajace wymogi normy Euro5 oraz wyzszej EEV charakteryzuja si¢ emisja
zanieczyszczen spalin porownywalna z silnikami zasilanymi gazem.

Wobec powyzszego, z punktu widzenia doboru optymalnego napedu ( pordwnujac ceng
zakupu 1 stopien emisji szkodliwych sktadnikéw spalin), w perspektywie najblizszych 7 lat
zaleca si¢ zakup nowego taboru wyposazonego w silniki spetniajace wymogi co najmniej
normy Euro 5. Ze wzgledu na znaczny koszt wymiany taboru, wystarczajace jest przyjecie
zalozenia, ze nowy ekologiczny tabor powinien by¢ eksploatowany w Tomaszowie
Mazowieckim w trybie ciagtym, tzn. codziennie na zmianie I i I, natomiast tabor starszy, nie
spetniajacy najwyzszych rezimow czystosci spalin, w ograniczonym zakresie, tzn. tylko jedna
zmian¢ w dni robocze.

Zaleca sig, zeby Gmina Miasto Tomaszéw Mazowiecki jako organizator przewozow
uzytecznosci publicznej, zgodnie z zapisami ustawy z dnia 16 grudnia 2010 roku o
publicznym transporcie zbiorowym, miata wigkszy wptyw na rodzaj i wyposazenie taboru
nabywanego 1 eksploatowanego przez operatora. W umowie o $wiadczeniu ushlug
przewozowych z operatorem nalezy okresli¢ graniczne parametry techniczne, ktore powinien
spetnia¢ tabor przeznaczony do wykonywania przewozow uzytecznosci publicznej, a
mianowicie:

e dlugosci pojazdow,

e minimalnej mocy silnika i normy czystosci spalin,
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e rodzaju skrzyni biegow,

e liczby miejsc ogdtem oraz liczby miejsc siedzacych,

e liczby drzwi dla pasazerow,

e poziomu podtogi oraz kwestii niedopuszczalnosci stopni poprzecznych
wewnatrz pojazdu,

e przykleku prawej strony pojazdu, utatwiajacego wejscie osobom
niepetnosprawnym,

e miejsca na wozki — usytuowania i wielkosci,

¢ minimalnej liczby otwieranych okien,

e ewentualnego wyposazenia pojazdéw w klimatyzacje przedziatu pasazerskiego
1 sposobu jej uzytkowania,

e sposobu o$wietlenia wngtrza pojazdu,

e wyposazenia w urzadzenia sygnalizacyjne dla pasazerow (STOP,
PRZYKLEK),

e liczby kasownikoéw i ich usytuowania,

e zakresu i sposobu prezentowania informacji liniowej,

e kolorystyki zewngtrznej,

e sposobu ekspozycji reklam.

16. Organizacja systemu informacji dla pasazerow .
Docelowy system informacji dla pasazerow obejmowac bedzie:
e zintegrowang informacj¢ na przystankach,
e informacj¢ w pojazdach,
e zintegrowang informacj¢ w Internecie i telefonach komérkowych.

Tabela 24. Docelowy system informacji dla pasazeréw publicznego transportu zbiorowego w Tomaszowie

Mazowieckim i o§ciennych gminach. Zrédlo: Opracowanie wlasne.

Czg$¢ sktadowa systemu Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

e wydruki rozktadow jazdy na przystankach,

e informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw w
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Zintegrowana informacja wiatach przystankowych,

na przystankach e dynamiczna informacja o przyjazdach i odjazdach pojazdow
na przystankach weztowych ,

e mapy i schematy sieci komunikacyjnej w wiatach

przystankowych.

Informacja w pojazdach e tablice kierunkowe $wietlne,

e informacje o optatach i ulgach oraz regulaminie przewozow.

Zintegrowana informacja | e informacje o rozktadach jazdy,
w Internecie i telefonach | ¢ informacje o optatach i ulgach oraz regulaminie przewozow,
komoérkowych e wyszukiwarka polaczen,

e schematy wezlow przesiadkowych.

17. Kierunki rozwoju transportu publicznego.

Jednym z najwazniejszych czynnikdw determinujacych rozwoj miast jest transport,
jednoczesnie jego negatywne oddzialywanie na $rodowisko naturalne stanowi znaczaca
ucigzliwos$¢ zycia mieszkancow miast. Utrzymanie wysokiego udziatlu transportu zbiorowego
(mniej niz 25%) w liczbie podrdzy autoryzowanych w miescie jest najwazniejszym zadaniem
wiadz samorzadowych, ktére w najwigkszym stopniu wptywa na ograniczanie zanieczyszczen
emitowanych do $rodowiska przez ruch pojazdow. Jeden autobus, ktory zastepujac
kilkadziesiat samochodow osobowych w miejskim ruchu wulicznym jest najbardziej
efektywnym dziataniem ochrony srodowiska miejskiego. Zatem najwazniejszym dzialaniem
wladz miejskich powinno by¢ wprowadzenie roznego rodzaju zachgt, priorytetow 1
ograniczen, aby jak najwigksza liczba podrozujacych decydowata si¢ na Kkorzystanie z
miejskiego transportu zbiorowego.

Polityka zréwnowazonego rozwoju okres$la jak rozwija¢ transport miejski, tak aby
minimalizowa¢ jego negatywny wplyw na Srodowisko zycia mieszkancow. Skuteczne
wdrazanie zrdwnowazonego rozwoju polega na wspieraniu dziatan ograniczajacych
zapotrzebowanie na transport poprzez odpowiednia polityke przestrzenna, rozwoj nowych
technologii komunikacji z wykorzystaniem nosnikow elektronicznych oraz polityke
transportowa promujaca wykorzystanie publicznego transportu zbiorowego, w podrdzach
miejskich, tak aby jego udzial w zmotoryzowanym ruchu miejskim nie byt nizszy niz 25%.

Zalecane w niniejszym planie kierunki dzialan promujace transport zbiorowy w stosunku

do indywidualnego wynikajace z polityki zrobwnowazonego rozwoju to:
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e ograniczenia ruchow pojazdow indywidualnym w $cistym centrum w postaci:
stref, ruchu uspokojonego oraz nowych ciagéw pieszych na drogach
wylaczonych z ruchu pojazdéw silnikowych,

e Ograniczenie liczby miejsc parkingowych w $cistym centrum wraz z
rozszerzeniem stref ptatnego parkowania,

e wprowadzenie przywilejéw w ruchu dla autobuséw komunikacji miejskiej w
stosunku do pozostatych pojazdow.

Pomimo ze sa to dzialania z pozoru niepopularne wzgledem uzytkownikow samochodéw
osobowych, przynosza oczekiwany efekt srodowiskowy, poniewaz najsilniej wptywaja one na
wzrost udzialu przejazdow publicznych $rodkami lokomocji kosztem komunikacji
indywidualnej co w konsekwencji prowadzi do zmniejszenia poziomu zatloczenia drog,
emisji spalin, hatasu oraz kosztow funkcjonowania miasta ( wysokosci doptat do transportu
publicznego).

Jednoczesnie wzrasta wowczas atrakcyjno$¢ zycia w miescie powstrzymujac degradacjg i
wyludnienie si¢ centrum na rzecz peryferii oraz otoczenia miasta.

Zagospodarowanie przestrzenne miasta oraz sie¢ dostgpnych drog determinuja ksztatt
systemu transportowego. transport bardzo silnie oddziatuj¢ na srodowisko naturalne, dlatego
w celu ograniczenia jego uciazliwo$ci nalezy powzia¢ wszelkie dziatania przestrzenne
gospodarcze i spoteczne w miescie konfrontujac je z rygorami ochrony srodowiska.

W celu odpowiedniego ksztaltowania réznych sfer rozwoju miasta nalezy weryfikowac
ich zgodno$¢ z zasada zrownowazonego rozwoju transportu oraz zalozeniami niniejszego
planu w szczeg6lnos$ci dotyczy to zagadnien zwiazanych z:

e polityka przestrzenna — poprzez ksztaltowanie zagospodarowania terenu
pozwalajacego na ograniczenie zapotrzebowania na transport
(wielofunkcyjnos¢ osiedli mieszkaniowych)

e polityke gospodarcza — rozwoj poszczegolnych gatezi gospodarki nie
powodujacych uciazliwosci w sieci transportu drogowego np. promowanie
kolei jako ekologicznego 1 bezpiecznego srodka przewozu towardw, lokowanie
dziatalnos$ci gospodarczej wymagajacej obstugi transportowej w poblizu sieci
kolejowej.

e polityke spoteczna — kreowanie nowych zachowan komunikacyjnych
mieszkancoOw ( zachgcanie do korzystania z komunikacji publicznej oraz do

korzystania z bezsilnikowych srodkow transportu).
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Sposrdod dziatan, ktére w najwigkszym stopniu bgda miaty wpltyw na zwigkszenie udziatu

transportu publicznego w ruchu miejskim, a w zwiazku z tym zwigkszenie popytu na ustugi

tomaszowskiej komunikacji zbiorowej, wymieni¢ nalezy:

zintensyfikowanie obstugi obszaréw generujacych najwigkszy popyt
zrealizowane kosztem redukcji podazy na obszarach peryferyjnych, o niskim
popycie na ushugi komunikacji miejskie;j.

zmiany tras wybranych, wraz z ktorymi nastapito zmniejszenie liczby
wariantOw tras, upraszczajace ofert¢ przewozowa

odejscie od ustalenie tras linii 1 rozkladow jazdy oddzielnie dla kazdej z linii na
rzecz catej sieci komunikacyjnej

kategoryzacja linii wzglgdem czgstotliwos$ci modutowej, wspdlnej w
okreslonej porze dnia dla calej sieci komunikacyjnej

rytmizacja godzin odjazdow i synchronizacja rozktadow jazdy kilku linii
obstugujacych wspdlnie najwazniejsze ciagi komunikacyjne miasta
wprowadzenie do obstugi komunikacyjnej wytacznie pojazdoéw

niskopodtogowych.

Determinanty okres$lajace kierunki rozwoju transportu publicznego w Tomaszowie

Mazowieckim i o$ciennych gminach zostaly opisane w punktach 4-9 niniejszego planu

transportowego.

Przewiduje sig, ze wewnetrzny uklad transportu publicznego w dalszym ciagu oparty

bedzie na sieci potaczen drogowych przewoznikow regionalnych i na kolei. Kierunki rozwoju

tego segmentu podarzy uslug przewozoéw o charakterze uzyteczno$ci publicznej, zostana

okreslone w planie zintegrowanego rozwoju transportu publicznego wojewodztwa todzkiego.

18. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej publicznego

transportu zbiorowego

W okresie planowania przyjmuje si¢ nastgpujace zasady ksztattowania oferty publicznego

transportu zbiorowego:

co dwa lata prowadzone bgda badania marketingowe wielkosci popytu i rentownosci

kurséw wykonywanych poza granice miasta,

co pig¢ lat prowadzone begda badania marketingowe wielkosci popytu w okresie wakacji
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po zakonczeniu prac budowlanych zwigzanych z rewitalizacja centrum miasta,
przeprowadzone zostana niezwtocznie kompleksowe badania potrzeb przewozowych,
popytu, preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Tomaszowa
Mazowieckiego i gmin o$ciennych, ktorych wyniki stanowi¢ beda wytyczne dla
ksztaltowania oferty przewozowej i okreslania wymogow technicznych w stosunku do
taboru operatora,

na podstawie badan potrzeb przewozowych, popytu, preferencji 1 zachowan
komunikacyjnych oraz badan rentownosci poszczeg6lnych linii komunikacyjnych beda
konstruowane rozktady jazdy,

nadzoér nad przygotowaniem projektow zmian tras i rozktadow jazdy linii sprawowac
bedzie wyspecjalizowana komorka Urzedu Miasta w Tomaszowie Mazowieckim
konstrukcja taryfy zaklada¢ bedzie wzrost udziatu biletoéw okresowych do 50% w
przychodach i wprowadzenie nowych rodzajow biletow 30 - lub 60 - minutowego i 24 —
godzinnego,

na podstawi¢ wynikéw badan potrzeb przewozowych, popytu, preferencji i zachowan
komunikacyjnych Tomaszowian, zostana wytypowane wezty przesiadkowe i integrujace
komunikacj¢ miejska i regionalna,

potrzeby osob niepetnosprawnych beda uwzgledniane przy realizacji inwestycji

infrastrukturalnych i taborowych.

19. Planowana oferta przewozow uzytecznosci publicznej w Tomaszowie

Mazowieckim i oSciennych gminach.

19.1. Planowany uklad sieci komunikacyjnej i parametry rozkladu jazdy.

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Tomaszowie Mazowieckim i os$ciennych

gminach wskazuja ze w warunkach ustabilizowania obecnej struktury podazy ustug — do 2020

roku sie¢ tego transportu nie bedzie wymagac radykalnej przemiany.

W zakresie podstawowych parametréw ofert przewozowej w wariancie zachowani

obecnej struktury podazy ustug przewozowych zaktada si¢ funkcjonowanie 16-18 linii

autobusowych obstugiwanych 28-30 pojazdami realizujacymi tacznie w skali roku ok. 1,4

mln wozokilometréw. Wskazane jest zeby w pierwszym etapie podzieli¢ linie komunikacyjne
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na priorytetowe, gldwne i uzupetniajace. W najblizszej perspektywie czasowe] nalezy
doprowadzi¢ do stabilnosci system komunikacji miejskiej, tak aby po przeprowadzeniu
optymalizacji trasy linii, ich rola w systemie komunikacyjnym oraz podstawowe parametry
takie jak: czestotliwo$¢ kursowania, jakos¢ i wielko$¢ taboru nie byty zmieniane w okresie

kilku lat. Jest to niezbedne do zdobycia zaufania klientow.

19.2. Planowana taryfa.
Gtowne zmiany w modyfikowanej taryfie tomaszowskiej komunikacji miejskiej beda
dotyczy¢:
e zmiany relacji biletow okresowych i jednorazowych w celu zwigkszenia udziatow
biletéw okresowych w przychodach ze sprzedazy docelowo do 50% ,
e rozszerzenie taryfy o bilety przesiadkowe (30 — lub 60 minutowe) oraz bilety 24
godzinne,
e nie zwigkszanie zakresu uprawnien do przejazdéw ulgowych i bezptatnych.
Zmianom w taryfie powinny towarzyszy¢ dzialania zwiazane z poprawa sieci dystrybucji
biletow jednoprzejazdowych — w celu utatwienia pracy kierowcow, ponoszacych niematy
cigzar ich sprzedazy (automaty biletowe — przystankowe lub pojazdowe) oraz dzialania

zwigzane z promocja biletow okresowych.

19.3. Planowane inwestycje infrastrukturalne i taborowe.

W ramach planowanych inwestycji infrastrukturalnych powinny zostaé wytypowane
przystanki weztowe ( przesiadkowe), na ktorych zostanie zainstalowany system dynamicznej
informacji o rzeczywistym czasie odjazdow pojazdow z przystankow.

Wskazane byloby uruchomienie Biura Obstugi Klienta tomaszowskiej komunikacji
miejskiej, dysponujacego informacjami o kursach 1 taryfie nie tylko operatora, ale 1
wszystkich przewoznikow realizujacych ustugi przewozowe w transporcie regionalnym.

Najdogodniejsza dla pasazerow lokalizacja Biura Obstugi Klienta bytby Plac Kosciuszki.

Najwazniejszym zadaniem inwestycyjnym jakie stoi przed organizatorem czyli Gmina
Miasta Tomaszéw Mazowiecki jest odnowa taboru autobusowego.

Aktualnie stan techniczny autobusow MZK w Tomaszowie Mazowieckim pozostawia
wiele do zZyczenia — S$redni wiek taboru wynosi 17 lat ( wg. standardow
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zachodnioeuropejskich autobus $§wiadczacy ustugi komunikacji miejskiej powinien by¢
skasowany po 8 latach eksploatacji). Na odnowg ( uzupetnienie) taboru autobusowego Gmina
Miasto Tomaszéw Mazowiecki przeznaczyta w ostatnich 5 latach 1, 074 mln zt°, co jest
kwota zdecydowanie zbyt niska.

Zakupy nowych pojazdow powinny by¢ w gestii operatora komunalnego. Do konca 2013
roku opracowany zostanie zestaw granicznych parametrow technicznych, charakteryzujacych
tabor autobusowy wykorzystywany w przewozach uzytecznos$ci publicznej. Parametry te
zostang uzgodnione w umowie z operatorem.

W umowie z operatorem zostanie zawarty takze plan zakupow taborowych na lata 2014-
2020, precyzujacy liczbe nabywanych w kazdym roku pojazdéw i ich wiek. Optymalnym
rozwigzaniem byloby przyjecie zasady zakupu rocznie co najmniej jednego fabrycznie
nowego pojazdu z kwoty wyasygnowanej na ten cel (zawartej w umowie np.1 miln z}).
Ewentualne zwigkszenie liczby nabywanego nowego taboru mogtoby nastapi¢ w przypadku
pojawienia si¢ mozliwo$ci pozyskania wsparcia dla zakupdéw taborowych ze srodkéw Unii

Europejskiej w kolejnym okresie programowania.

19.4. Planowana efektywno$¢ ekonomiczno- finansowa.

Zmiany dotyczace ksztattu sieci komunikacyjnej i jej parametrow wynikajacych z
rozktadow jazdy oraz taryfy i inwestycji, a takze zalozenie zmiany w popycie wplywa na
wskaznik odptatnosci tomaszowskiej komunikacji miejskiej za optymalne nalezy uznaé
utrzymanie do 2020 roku wskaznika odptatnosci na poziomie 40%. Zatozenia te mozna
osiagna¢ poprzez efektywne ksztaltowanie oferty przewozowej i taryfy, a takze poprzez
zobowiazanie operatora umowa do $wiadczenia ustlug przewozowych na okreslonym
poziomie jako$ciowym, przy racjonalnym poziomie kosztéw. Wszelkie zmiany taryfowe
powinny by¢ poprzedzone analizami ekonomiczno — finansowymi skutkéw ich
wprowadzenia.

Przy zatozonym poziomie wskaznika odptatnosci, roczna wysokos¢ doptat budzetowych
do tomaszowskiej komunikacji miejskiej w wariancie zachowania obecnej struktury podazy

rynku — mozna oszacowaé na poziomie 5-6 min zt.

19.5. Monitorowanie realizacji planu zré6wnowazonego rozwoju transportu

publicznego w Tomaszowie Mazowieckim.
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Plan oferty przewozoéw uzytecznos$ci publicznej w Tomaszowie Mazowieckim 1 gminach

o$ciennych powinien by¢ w okresie jego realizacji monitorowany w zakresie stopnia

realizacji.

W Tabeli 25. Przedstawiono zestaw parametrow 1 narzedzi oraz zakres oceny

poszczegolnej elementdéw oceny systemu przewozéw w Tomaszowie Mazowieckim,

umozliwiajacych biezace monitorowanie.

Tabela 25. Wskazniki monitorowania realizacji planu zrownowazonego transportu publicznego w

Tomaszowie Mazowieckim. Zrédlo: Opracowanie wlasne.

Badany element planu

Zakres 1 narzedzia badania

Zapewnienie dostgpnosci do

transportu wszystkim osobom

Dostepnos¢ podmiotowa:

e udzial pojazdow niskopodltogowych w inwentarzu
operatora,

e relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego biletu
jednorazowego,

e stosunek ceny biletow do przecigtnego wynagrodzenia.

Dostepnos¢ przestrzenna:

e liczba przystankow nal km?

Redukcja negatywnego

wplywu transportu na zdrowie

Struktura pojazdéw w inwentarzu, w przekroju norm

1 bezpieczenstwo | czystosci spalin.

mieszkancow

Redukcja  zanieczyszczenia | Struktura pojazdow w inwentarzu, w przekroju norm
powietrza i hatasu oraz efektu | czystosci spalin.

cieplarnianego i  zuzycia

energii

Zwigkszenie efektywnosci | Wskaznik odptatnosci ustug (%)

ekonomicznej transportu os6b

Amortyzacja taboru/koszty ogdtem (%)

System taryfowy i inne

elementy oferty przewozowej

Dostosowanie oferty

przewozowej do  potrzeb

popytu i
preferencji komunikacyjnych

przewozowych,

Wielkos$¢ popytu
Struktura popytu
Kompleksowe badania marketingowe potrzeb
przewozowych, popytu, preferencji 1  zachowan
transportowych
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20. Spis tabel:

Tabela 1. Struktura ludno$ci Tomaszowa Mazowieckiego w latach 2005 — 2011. Zrédto: Urzad Miasta
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