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� Plan orientacyjny 1:10 000 

� Opis techniczny 

� Inwentaryzacja istniejącego oznakowania 

� Projekt stałej organizacji ruchu 





 
CZĘŚĆ OPISOWA 

DO PROJEKTU STAŁEJ ORGANIZACJI RUCHU 
BUDOWA PARKINGU PRZY REZERWACIE „NIEBIESKIE ŹRÓDŁA”  W TOMASZOWIE MAZOWIECKIM  

ELEMENTEM OGRANICZAJ ĄCYM PRESJĘ TURYSTÓW 
 

 
I. PODSTAWA OPRACOWANIA  

Podstawę opracowania stanowią : 
1. Mapa sytuacyjno  - wysokościowa w skali 1:500, do celów projektowych. 
2. Projekt budowlany . 
3. Inwentaryzacja istniejącego oznakowania i wizja w terenie. 
4. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych 

warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 
ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach. Załączniki 1 i 2. 

5. Prawo o ruchu drogowym ustawa z 20.06.97 tekst jednolity Dz. U. 2003/58/515                               
z późniejszymi zmianami 

6. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23.09.2003 o zarządzaniu ruchem drogowym          
Dz. U. Nr 177 poz. 1729 

II. ZAKRES I CEL OPRACOWANIA  

Zakres opracowania obejmuje budowę zespołu parkingów z wjazdem od ulicy Frycza 
Modrzewskiego (droga powiatowa nr 4328E) w Tomaszowie Mazowieckim. W zakres 
inwestycji wchodzą roboty drogowe w zakresie stanowisk postojowych i jezdni manewrowych 
oraz chodników. Celem niniejszego opracowania jest zapewnienie miejsc postojowych  
dla turystów indywidualnych i grupowych. 
 
 III. STAN ISTNIEJ ĄCY 

1.  Charakterystyka terenu 
• Przedmiotowy parking znajduje się w południowo-wschodniej części miasta, pomiędzy ulicą 
F. Modrzewskiego, a wałem ziemnym przy rzece Pilicy. Przedmiotowy parking zlokalizowany jest  
przy  „Skansenie Rzeki Pilicy i Nadpilicza” , w rejonie parkingu mają początek  piesze szlaki 
turystyczne prowadzące do rezerwatu „Niebieskie Źródła”. Cały obszar objęty niniejszym 
opracowaniem  stanowi teren o charakterze rekreacyjno-wypoczynkowym.   

 
• Ulica F. Modrzewskiego – jezdnia bitumiczna w krawęŜnikach oraz obustronne chodniki.  
W rejonie wjazdu na parking zlokalizowane jest przejście dla pieszych (dojście do przystanku  
po przeciwnej stronie ulicy oraz początku szlaku prowadzącego do Rezerwatu „Niebieskie 
Źródła”). 

2.  Istniejące oznakowanie 
• Na podstawie wizji w terenie stwierdzono, Ŝe na przedmiotowym odcinku ulicy  

F. Modrzewskiego obowiązuje zakaz zatrzymywania i postoju, zakaz wyprzedzania  
oraz ograniczenie prędkości do 40km/h (znaki: B-25,B-36 oraz B-33 „40km/h”).  Istniejące 
przejście oznaczone znakiem D-6 (z jednej strony), przystanki znakami D-15. Część  
znaków zniszczona lub na drewnianych słupkach. Materiały pozyskane przy rozbiórkach 
istn. oznakowania przekazać do dyspozycji Inwestora.  Inwentaryzację istniejącego 
oznakowania zamieszczono w niniejszym opracowaniu - rys. nr1. 

 
• W ulicy F. Modrzewskiego istnieje oznakowanie poziome w postaci linii osiowych P-4  

i P-1e (na wysokości istniejącego wjazdu na parking), linii krawędziowej P-7a oraz przejść 
dla pieszych P-10. Po przeciwnej stronie ulicy F. Modrzewskiego zlokalizowana jest zatoka 
postojowa dla kom. zbiorowej – wjazd z  zatoki na jezdnię linia P-3b. 

 
 
 



IV.PARAMETRY PROJEKTOWE :  
 

1.Stan projektowany: 
Projekt drogowy przewiduje budowę parkingu na 127 stanowisk postojowych dla samochodów 
osobowych z czego 9 stanowisk dla osób niepełnosprawnych oraz 5stanowisk dla pojazdów 
komunikacji zbiorowej. Postój pojazdów oraz ruch w obrębie obiektu ułatwiają wysepki 
kierujące, których powierzchnię wyniesiono ponad płaszczyznę jezdni i parkingów. Projekt 
przewiduje takŜe wykonanie chodników na parkingu oraz ciągu pieszego łączącego parkingi  
ze szlakiem prowadzącym do  rezerwatu ,, Niebieskie Źródła’’.  
Przedmiotowy parking łączy się z ulicą F. Modrzewskiego – wjazd i wyjazd. 
Nawierzchnia parkingu,  oraz nawierzchnia wjazdu i wyjazdu z kostki granitowej, nawierzchnia 
chodników z betonowej kostki wibroprasowanej.  

V. OZNAKOWANIE DOCELOWE  

1. ZałoŜenia wstępne do projektu oznakowania: 
• Niniejszy projekt zakłada utrzymanie istniejących zasad ruchu drogowego na przyległym 

odcinku ulicy F. Modrzewskiego (zakaz zatrzymywania i postoju, zakaz wyprzedzania  
oraz ograniczenie prędkości do 40km/h). Aby ułatwić komunikację w rejonie  
ul. F. Modrzewskiego oznakowano wjazd i wyjazd na przedmiotowy parking.  

• Ruch na drogach manewrowych wewnątrz parkingu - dwukierunkowy. 
2.1. Oznakowanie pionowe: 
• Oznakowanie istniejące  - znaki: A-7, D-6, D-15, B-33  usunąć, znaki B-25, B-36 (na jednym 

słupku) oraz znak „Skansen Rzeki Pilicy / Niebieskie Źródła” – znaki w dobrym stanie tech. 
do przestawienia.  

• Oznakowanie ulicy F. Modrzewskiego – w celu utrzymania istniejących zasad ruchu 
drogowego istniejące oznakowanie uzupełniono o znaki  B-25, B-36 (na jednym słupku) 
ustawione od centrum miasta oraz  znaki B-33 (40km/h) z obu kierunków. Odwołanie 
zakazów znakami B-42. 

• Wjazd i wyjazd – Aby uprzedzić o zbliŜaniu do parkingu, w ulicy F. Modrzewskiego 
ustawiono znaki D-18 „150m” oraz bezpośrednio przy wjeździe znaki D18 „ze strzałką”.  
Ruch w rejonie wjazdu i wyjazdu regulują znaki B-2; D-3 i A-7 ustawione na wjeździe  
i wyjeździe z parkingu oraz znaki B-21 i B-22 ustawione w ul. F. Modrzewskiego.  
Ponadto istniejące przejście dla pieszych zlokalizowane w ulicy F. Modrzewskiego oznaczono 
znakami D-6, a istniejące znaki D-15 wymieniono na nowe. 

• Oznakowanie parkingu – Ruch na drogach wewnątrz parkingu dwukierunkowy reguluje znak 
A-20, na skrzyŜowaniach „zasada prawej ręki”, postój na wyznaczonych stanowiskach. 
Stanowiska dla osób niepełnosprawnych oznaczono znakami D-18a z tabliczką T-29. 
Uwaga: Jeśli w jednym miejscu występuje więcej niŜ jedno stanowisko dla osoby 
niepełnosprawnej wówczas symbol na tabliczce T-29 naleŜy uzupełnić właściwym napisem 
wymieniając ilość stanowisk  np. – 2st. 

2.2. Lokalizacja znaków pionowych 
Zaleca się umocowanie znaków na słupkach z rur stalowych o przekroju okrągłym (dopuszcza 
się montowanie tarcz na słupach).  Lokalizacja znaków powinna zapewniać dobrą widoczność. 
Odległość znaku od krawędzi jezdni moŜe się zawierać od 0,5 ÷ 2,0m, minimalna odległość 
dolnej krawędzi znaku od terenu - 2,5m.  
Na rysunku nr2 „Projekt stałej organizacji ruchu” pokazano znaki istniejące i projektowane. 
2.3. Dane charakterystyczne znaków pionowych 
Wielkość znaków zaprojektowano jako średnie. Podstawowe wielkości znaków pionowych: 
 - kat. A ostrzegawcze - długość boku 900 mm 
 - kat. B zakazu - średnica 800 mm 
  - kat. D informacyjne - tarcza 600x600 mm oraz  600x750mm 
Tarcze znaków zostaną pokryte folią odblaskową II generacji, symbole oraz barwy znaków 
i tabliczek powinny być zgodne z obowiązującymi przepisami. Znaki naleŜy wykonać z blachy 
ocynkowanej przy czym krawędzie znaków naleŜy wykonać podwójnie zaginane. 
 
 



 
3.1.Oznakowanie poziome 
• Oznakowanie poziome ul. F. Modrzewskiego obejmuje odtworzenie oznaczenia przejścia  

dla pieszych liniami P-10, odtworzenie linii krawędziowej P-7a oraz linii osiowych P-4. W 
lokalizacji projektowanego wjazdu i wyjazdu z parkingu projekt zakłada wykonanie linii 
osiowych P-3b.   Na wyjeździe z parkingu (na krawędzi jezdni ul. F. Modrzewskiego) naleŜy 
wykonać linię P-13.  
 

• Natomiast oznakowanie parkingu obejmuje oznaczenie przejść dla pieszych oraz stanowisk 
postojowych typowych i stanowisk dla osób niepełnosprawnych liniami P-20 „Koperta”. 
Lokalizację linii projektowanych pokazano w części graficznej – rys. nr 2 „Projekt stałej 
organizacji ruchu”. Przejścia dla pieszych wykonać z kostki wibroprasowanej typu „Behaton” 
gładkiej (bez faz) w kolorze czarnym/grafitowym – na tak przygotowanej nawierzchni 
przejścia wykonać linie P-10. Wydzielenie miejsc postojowych wykonać z kostki granitowej 
w kolorze czarnym.   
 

3.2. Dane charakterystyczne znaków poziomych 
Znaki malowane na jezdni muszą odpowiadać warunkom wg pkt. I. 
 - mieć barwę białą, 
 - mieć szorstkość zbliŜoną do szorstkości nawierzchni, na której są umieszczone  

oraz nie wystawać ponad powierzchnię więcej niŜ 6 mm, 
 - mieć równe krawędzie wyróŜniające znak od tła, 
 - być odporne na ścieranie i zabrudzania, posiadać właściwości odblaskowe. 
 
W projekcie przyjęto oznakowanie poziome jako oznakowanie strukturalne grubowarstwowe  
o trwałości 4 lata. Grubość nałoŜonej warstwy 0,9÷3,5mm.  
 
4. Wymagania dodatkowe 
- Materiały stosowane do oznakowania dróg muszą posiadać waŜne świadectwo dopuszczenia 
wydane przez Instytut Badawczy Dróg i Mostów. 
-  Oznakowanie wykonuje wyłącznie zarząd drogi lub uprawniona przez niego jednostka. 
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