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I. OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot inwestyciji

Przedmiotem inwestycji jest projekt techniczny czastkowego remontu wiaduktu
drogowego nad linig PKP Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno.

Powyzszy obiekt zlokalizowany jest w Tomaszowie Maz. ul. Gminna-Cisowa dz. Nr.
ewid. 248; 333; 236 - obreb 17

2. Podstawa opracowania

Niniejsze opracowanie sporzgadzone zostato na zlecenie Gminy Miasto Tomaszow
Maz, 97-200 Tomaszow Maz. ul.POW 10/16

Podstawg stanowigcg wykonanie niniejszego opracowania byly nastepujace
materiaty:

- Zlecenie i uzgodnienia z Inwestorem

- Mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:500

- ,Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie

- Pomiary inwentaryzacyjne i wizje lokalne.

- , EKSPERTYZA TECHNICZNA WIADUKTU DROGOWEGO nad linia PKP
Tomaszow Mazowiecki — Opoczno w ciggu ulic Gminna — Cisowa w Tomaszowie
Mazowieckim” — wykonawca opracowania: ,Transmost” Spdtka z 0.0. ul. Wrébla 21
02,736 Warszawa;

- , OCENA STANU TECHNICZNEGO WIADUKTU DROGOWEGO NAD LIIA PKP
TOMASZOW MAZ. — OPOCZNO , —wykonawca opracowania — mgr inz. Stawomir
Dula.



3. Stan istniejacy

Stan istniejacy przedmiotu inwestycji opisany w odrebnych opracowaniach :

- , EKSPERTYZA TECHNICZNA WIADUKTU DROGOWEGO nad liniag PKP
Tomaszow Mazowiecki — Opoczno w ciggu ulic Gminna — Cisowa w Tomaszowie
Mazowieckim” — wykonawca opracowania: ,Transmost” Spdtka z o0.0. ul. Wrébla 21

02,736 Warszawa oraz

- , OCENA STANU TECHNICZNEGO WIADUKTU DROGOWEGO NAD LIIA
PKP TOMASZOW MAZ. — OPOCZNO , —wykonawca opracowania — mgr inz.

Stawomir Dula.

4. Projektowane roboty remontowe

Niniejsze opracowanie obejmuje nastepujace roboty remontowe przedmiotowego

wiaduktu:

4.1. Naprawa balustrad
Obecnie wiadukt wyposazony jest w balustrady o wysokoéci 107 cm. Wedtug
obecnych przepiséw i norm min. wysokos¢ balustrad powinna wynosi¢ 110 cm.
Dlatego tez, w celu podniesienia balustrady nalezy wykonac¢ pochwyt z rury stalowej
ocynkowanej srednicy fi 70 mm, przyspawanej do istniejgcej balustrady za pomocg
ptaskownikow  70x50x10mm. Istniejgce  balustrady nalezy zabezpieczyé
antykorozyjnie farbami chloro-kauczukowymi, po uprzednim oczyszczeniu i

zagruntowaniu minig.

4.2. Naprawa oston przed porazeniem pradem

Na przedmiotowym wiadukcie znajdujg sie dwie ostony zabezpieczajgce przed
porazeniem pradem.
W ostonie znajdujacej sie po stronie zachodniej nalezy wymieni¢ rozerwana siatke
(o wym. 200x100cm)
Obie ostony nalezy zabezpieczyC antykorozyjnie farbami chloro-kauczukowymi, po

uprzednim oczyszczeniu i zagruntowaniu minia.



4.3. Naprawa nawierzchni wiaduktu

Zarzadca obiektu w miesigcu kwietniu br. dokonat remontu biezgcego nawierzchni,
wraz z wymiang dyliny dolnej i gornej, krawedziakbw w miejscach powstatych
uszkodzen dokonanych przez samochdd ciezarowy ktory wjechat na wiadukt z
obcigzeniem ponadnormatywnym. Pozostate elementy drewniane nie wymagajg

wymiany.
4.4. Naprawa podpor

Istniejace przyczétki wiaduktu nalezy naprawi¢ powierzchniowo z zastosowaniem
materiatdw do konserwacji elementéw betonowych mostéw np. repaco po uprzednim

przygotowaniu podtoza, poprzez skucie skorodowanych elementow torkretu.

4.5. Wymiana pali drewnianych pod chodnikiem wzdluz scian

przyczoétkow

Pale drewniane pod chodnikiem przy Scianach przyczétkéw (przy obu wjazdach na
wiaduktu) nalezy zdemontowac i zastgpi¢ je elementami stalowymi. Zamontowanie,
pod wsporniki drewniane, belki stalowej z ceownika 300 walcowanego, podpartej
stupami stalowymi z ceownikéw walcowanych 250 zakotwionymi w fundamencie z
betonu C25/30Stupy nalezy przyspawa¢ do belki stalowej wykonujgc spoiny
pachwinowe gr. 5 mm na dtugosci catego ich obrysu zewnetrznego. Stupy z
ceownikbw fgczone ze sobg za pomocag przewigzek wykonanych z blachy o
przekroju 100x100x10 i rozstawie co 50 cm.( spoiny pachwinowe gr. 5 mm na catym
obrysie zewnetrznym ptaskownikdéw) Stupy przygotowane warsztatowo poza
obiektem ( wyklucza sie wykonywanie robot spawalniczych na obiekcie). Tak
skonstruowany element podpory w catosci nalezy zamontowa¢ pod dzwigary
chodnika na uprzednio przygotowane podioze z betonu C8/10.Po zamontowaniu
podpo6r nalezy wykonaé¢ fundamenty z betonu C25/30. Klasa stali wszystkich
elementow St3S. Przed przystgpieniem do usuwania pali drewnianych, nalezy
najpierw podeprze¢ konstrukcje balami o przekroju fi 120 mm. Po zakonhczeniu
wszystkich robét montazowych tymczasowe podparcie nalezy usunagg.

Po zakonczeniu konserwacji betonu oraz zdjeciu mleczka cementowego z

fundamentow, stopy fundamentowe nalezy zakonserwowac trzykrotnie dysperbitem.



Wykaz stali

JNR. | Rodzaj elementu | Dtugos¢ | Ilos¢ | Catkowita masa | Klasa stali
[mm] | [szt] [t]
1 Ceownik 260 1300 6 0,30 St3S
2 Ceownik 260 1600 2 0,12 St3S
3 Ceownik 260 1700 2 0,13 St3S
4 Ceownik 260 1800 2 0,14 St3S
5 Ceownik 260 2200 2 0,17 St3S
6 Ceownik 260 2500 2 0,19 St3S
7 Ceownik 260 3000 2 0,23 St3S
8 Ceownik 300 2510 2 0,23 St3S
9 Ceownik 300 5060 2 0,47 St3S
10 Ptaskownik 10 74 0,06 St3S
100x100x10 | >=7400
>=2,04

4.6. Zjazdy i chodniki

Chodnik

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego pieszych nalezy wykona¢ nowy
chodnik na odcinku 4 m ( od strony Tomaszowa Maz.). Krawezniki 100x30x15 nalezy
wykonac na tawie betonowej o przekroju 30x25 cm z oporem.Beton klasy C12/15 | i
podsypce cem-piaskowej 1:4 gr. 5 cm. Krawezniki nalezy zanizy¢ w miejscu
projektowanego przejscia dla pieszych do poziomu drogi. Chodnik nalezy wykonac¢ z

kostki brukowej szarej gr. 6 cm na podsypce cem- piaskowej 1:4 GR. 3 cm.

Zjazd

Zajazd nalezy wykona¢ z kostki brukowej grafitowej gr. 8 cm na podsypce cem-
piaskowej gr.3cm i podbudowie kruszywa kamiennego fr.0-31,50 mm gr. 5 cm , oraz
z kruszywa kamiennego fr. 0-61,5 mm gr. 10 cm. Brzegi zjazdu nalezy zabezpieczy¢
kraweznikiem zanizonym do poziomu terenu o parametrach jak wyzej. Zjazd nalezy
wykona¢ na dlugosci 5m, w $ladzie istniejgcego zjazdu w celu prawidtowego
dopasowania do istniejgcej drogi gruntowe;.



4.7. Oznakowanie pionowe i poziome.

Istniejagcy wiadukt odpowiada klasie obcigzen E wg. PN -85/S-10030[1] co
odpowiada masie pojazdéw 15 t. W celu zapewnienia mozliwosci dluzszej
eksploatacji wiaduktu (do czasu budowy nowego), zmniejszono max obcigzenie
ruchu kotowego do 3,5 t po wprowadzeniu wahadtowego przejazdu przez wiadukt.
Obecnie wiadukt jest odpowiednio oznakowany znakami drogowymi pionowymi. Aby
lepiej zorganizowaé przejazd przez wiadukt nalezy dodatkowo oznakowaé go
znakami drogowymi poziomymi, oraz wyposazy¢ w odpowiednie zapory drogowe.

Szczegdtowe oznakowanie wg rysunku ,, Poziome oznakowanie wiaduktu”

Nowo projektowane elementy oznakowania

Nowo projektowane znaki pionowe nalezy pospawac¢ do podstawek stalowych i
przykreci¢ do nawierzchni pomostu.
Znaki pionowe:
- znak drogowy U-53 - 4 szt,
- znak drogowy U-54a - 2 szt,
- znak drogowy U-54b - 2 szt,
Znaki poziome:
- znak drogowy P-2
- znak drogowy P-13
- znak drogowy P-10.
W celu poprawy bezpieczenstwa, oraz usprawnienia ruchu pojazdow projektuje sie
ustawienie separatoréw ( BARIER) z tworzywa sztucznego. llos¢ separatorow 58 szt.

W celu obcigzenia barier nalezy je wypetnic¢ piaskiem.

Wymiary separatora:

-wysokos¢- 800mm;
- dtugos¢ — 1280mm,;
- szerokos¢ -400 mm;

waga pojedynczego separatora 10 kg.



Istniejgce oznakowanie:

- znak drogowy B-18 — 2szt.

- znak drogowy B-31 — 1szt.
- znak drogowy B-33 — 1szt.
- znak drogowy D-5— 1szt.

5. Wnioski

Po wykonaniu remontu czgstkowego oraz wprowadzeniu nowej organizacji ruchu
dopuszcza sie 3 letni okres pracy obiektu przy czym wymagana jest biezaca
konserwacja w ramach remontow czgstkowych oraz wiosenne przeglady ktére nalezy
wykonywac¢ komisyjnie.

W okresie jesienno zimowym zabrania sie usuwania gofoledzi na catej dtugosé¢ ul.

Cisowej mieszankami solnymi.



Il. CZESC RYSUNKOWA



lll. ZALt ACZNIKI
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Tomaszéw Maz  .06.2009

(miejscowosc i data)

OSWIADCZENIE
Na podstawie art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. — Prawo budowlane
(jednolity tekst Dz. U. z 2003r. Nr 207, poz. 2016 z pdzniejszymi zmianami)

OSWIADCZAM
ze projekt techniczny pt:
,,Projekt remontu czastkowego wiaduktu drogowego

nad linia PKP Tomaszéw Maz. — Opoczno. ,,
Dz. Nr. ewid. 248, 333, 236 — obreb 17

(nazwa, rodzaj i adres zamierzenia budowlanego)

Zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujagcymi przepisami oraz zasadami wiedzy
techniczne.

Projektant. ... .. ..o
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