Zatgcznik nr 1 do decyzji Prezydenta Miasta Tomaszowa Mazowieckiego
o srodowiskowych uwarunkowaniach Nr 6/S/2026 z dnia 13 lipca 2026 r.,
znak: WAR.6220.10.2025.KG

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

pod nazwa
»Przebudowa mostu w ciggu DP 4343E ul. Nowowiejska”

sporzadzona na podstawie art. 82 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko (t.j. Dz. U. z 2026 r. poz. 670) tj.: charakterystyka przedsiewziecia stanowi zatgcznik do decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Przedmiotowe przedsiewziecie dotyczy przebudowy mostu przeprowadzajgcego droge powiatowa
4343 wzdtuz ul. Nowowiejskiej w Tomaszowie Mazowieckim nad rzekg Wolbdrka Przedmiotowa inwestycja
usytuowana jest na dziatkach nr ewid. 535/2, 306 obreb 7 oraz 1/2 obreb 12 Tomaszéw Mazowiecki.

Elementem przebudowy jest trzyprzestowy most, ktérego konstrukcje nosng stanowia dzwigary
stalowe z zespolong ptytg zelbetowa gr. 18,0 cm. Przesta mostu oparte sg na przyczétkach zelbetowych
i filarach zelbetowych. W przekroju poprzecznym na obiekcie znajduje sie jezdnia bitumiczna o szerokosci ok.
7,2 m, obustronne chodniki o nawierzchni bitumicznej i balustrady stalowe o wysokosci ok. 1,12 m.
Na obiekcie mostowym zastosowano krawezniki polimerobetonowe. Spadek podtuzny mostu wynosi ok.
0,5%. Odwodnienie obiektu odbywa sie poprzez spadki poprzeczne i podtuzne do istniejgcych wpustéw.
Po obu stronach konstrukcji mostu przebiegajg podwieszone sieci gazowa i elektroenergetyczna w stalowych
rurach ostonowych, pozostate sieci przebiegajg w kapach chodnikowych. Nie projektuje sie ingerencji
w istniejace sieci ani zmiany ich trasy.

W ramach przedsiewziecia zaprojektowano remont mostu polegajgcy na wymianie wyposazenia,
tj. hydroizolacji przesta, nawierzchni jezdni, urzadzen dylatacyjnych oraz kap chodnikowych z kraweznikami
i wpustami. Przebudowa mostu obejmuje jedynie wymiane jego wyposazenia, w tym wpustéw drogowych
i tym samym nie projektuje sie zmiany istniejgcego systemu odwodnienia obiektu.

Strefy podporowe na skrajnych podporach zostang oczyszczone z zanieczyszczen. Stalowa konstrukcje
przeset oraz balustrad planuje sie oczyscic i zabezpieczy¢ antykorozyjnie. Ze wzgledu na zty stan istniejgcych
tozysk zostang one wymienione na nowe. W ramach robdt odkryte prety zbrojeniowe planuje sie oczysci¢
i zabezpieczy¢, a ubytki materiatu betonowego uzupetnic. Rysy i pekniecia widoczne na podporach zostang
wypetnione iniekcjami sklejajgco-uszczelniajagcymi. Aby ograniczy¢ osiadanie jezdni w strefach
za przyczotkami zostang wykonane ptyty przejsciowe. Ze wzgledu na mozliwos¢ braku wystepowania
wyksztattowanego wspornika pod ptyte przejSciowg moze by¢ konieczne jego wykonanie. W ramach prac
planuje sie wykonaé rowniez oczyszczenie terenu przy obiekcie z zanieczyszczen oraz odtworzy¢é umocnienie
stozkéw skarpowych. Ze wzgledu na brak balustrady spetniajgcej obowigzujgce normy przy schodach
skarpowych, planuje sie jej wymiane.
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Droga na dojazdach to droga dwupasmowa klasy Z, jednojezdniowa o szerokosci ok. 7,51 m, do ktérej
przylegajag obustronne chodniki z kostki betonowej o szerokosci ok. 1,64 m po stronie wody dolnej
i ok. 3,07 m po stronie wody gornej.

Droga dojazdowa do mostu nie bedzie podlegac przebudowie. W zwigzku z koniecznoscig wykonania
ptyt przejsciowych, droga i czes¢ chodnikéw na czas prac zostang rozebrane na szerokosci ok. 10 m, odcinku
ok. 6,5 m za i przed obiektem. Po wykonaniu ptyt przejsciowych droga o nawierzchni bitumicznej ograniczona
kraweznikami betonowymi oraz chodniki o nawierzchni z kostki betonowe] zostang odtworzone zgodnie
ze stanem istniejgcym.

Podstawowe parametry projektowanego mostu na rzece Wolbdrce:
- no$nosé: klasa C wg normy PN-85/5-10030, DMC 30 ton,
- rozpietos¢ teoretyczna (w osi jezdni): ok. 14,08+14,45+14,25 m,
- Swiatto poziome (w osi przeszkody): ok. 3,15 m,
- Swiatto pionowe (w osi jezdni): ok. 13,63+13,95+13,81 m,
- wysokos¢ konstrukceyjna: ok. 0,90 m,
- szerokos¢ catkowita: ok. 12,92 m,
- liczba przeset: 3,
- konstrukcja: belkowa,
- materiat: konstrukcji stal/zelbet.

Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci wynosi 8,9966 ha. Przewidywana powierzchnia planowanych
obiektow wraz z nawierzchnig drogowa i umocnieniami skarp wynosi¢ bedzie ok. 900,0 m2.

Teren, na ktérym znajduje sie obiekt obejmuje nastepujgce rodzaje przeznaczenia — drogi i tereny wod
ptyngcych. Dotychczasowy sposdb uzytkowania terenu jest zgodny z jego przeznaczeniem. Przedmiotowa
inwestycja nie zmienia dotychczasowego sposobu uzytkowania terenu.

Bezposrednio w obrebie inwestycji zlokalizowana jest zielen niska i wysoka w postaci traw oraz drzew.
W ramach przedsiewziecia nie przewiduje sie wycinki drzew ani krzewow.

W kacie informacyjnej przedsiewziecia wskazano, ze inwestycja znajduje sie na terenach miejskich
w bliskim otoczeniu zabudowy. Z tego wzgledu nie przewiduje sie tam bytowania dzikich zwierzat, a jedynie
ewentualne przemieszczanie sie zwierzat (dziki, sarny). W poblizu terenu inwestycji nie zanotowano
wystepowania siedlisk ptakéw ani ptazéw. Przedmiotowy most moze stanowié miejsce potencjalnego
bytowania ptakdw i nietoperzy.

Przed rozpoczeciem robdt planuje sie przeprowadzenie kontroli obiektu mostowego w celu
stwierdzenia mozliwosci wystepowania miejsc gniazdowania ptakéw oraz rozrodu nietoperzy. Kontrola
powinna zosta¢ przeprowadzona przez specjalistdbw — ornitologa oraz chiropterologa. W przypadku
stwierdzenia miejsc gniazdowania ptakdéw badz rozrodu nietoperzy nalezy pod kontrolg specjalisty sporzadzi¢
harmonogram i wskazac sposéb prowadzenia prac.

W celu zapobiegniecia wkraczaniu zwierzat na teren inwestycji, na czas trwania pracy obszar zostanie
ogrodzony ptotkami herpetologicznymi o dtugosci ok. 70 m po obu stronach obiektu, wykonanymi z siatki,
agrotkaniny lub geotkaniny. Ptotki bedg posiada¢ wygiecie gérnej krawedzi o szerokosci nie mniejszej
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niz 10 cm skierowane w kierunku przeciwnym do terenu inwestycji, a zewnetrzne konce ptotkéw beda
zakoniczone U-ksztattnie.

W celu zminimalizowania wptywu przedsiewziecia na zwierzeta nie rzadziej niz raz dziennie
(w trakcie realizacji inwestycji) nalezy kontrolowaé wykopy mogace stanowié putapki dla zwierzat: ptazéw,
gadow, matych ssakow (ze szczegdlnym uwzglednieniem okresu migracji i rozrodu, tj. od 15 marca
do 15 pazdziernika), a znajdujgce sie w nich zwierzeta niezwtocznie odtawiac¢ i wypuszcza¢ poza obszar
inwestycji, przy czym ostatnig kontrole obecnosci zwierzat w wykopach przeprowadzi¢ bezposrednio
przed zasypaniem wykopow.

Prace beda prowadzone poza obrebem cieku, jednak zaleca sie réwniez ich prowadzenie
pod nadzorem przyrodniczym w okresie migracji ptazéw, tj. od 1 marca do 31 maja i od 15 wrzesnia
do 15 pazdziernika. Rola nadzoru polega¢ bedzie na: kontroli terenu przed rozpoczeciem prac oraz podczas
kolejnych etapdow; okresowych kontrolach terenu inwestycji i podejmowaniu stosownych dziatarh w zakresie
zabezpieczenia, odtowienia i ewakuacji zwierzat — szczegdlnie w okresach wzmozonej aktywnosci ptazow.
Eksploatacja przedsiewziecia rowniez nie bedzie utrudniata przemieszczania sie zwierzat, gdyz w ramach
inwestycji nie nastgpi zmniejszenie $wiatta koryta rzeki.

Drzewa i krzewy znajdujace sie w sgsiedztwie obszaru realizacji nalezy na czas prac prowadzonych
zabezpieczy¢ przed ewentualnymi uszkodzeniami mechanicznymi i chemicznymi. Zabezpieczenie drzew
powinno dotyczy¢ wszystkich czesci drzewa, tj. czesci nadziemnej — pnia i korony drzewa oraz czesci
podziemnej — korzeni. W tym celu nalezy:

— pnie drzew zabezpieczy¢ poprzez szczelne oszalowanie deskami, wypetniajac przestrzen miedzy
pniem a deskg materiatem amortyzujgcym (np. matami stomianymi, jutg),

— deski do oszalowania drzew mocowac bez uzycia gwozdzi, wysokos$¢ szalowania ok. 2 m,
do wysokosci dolnych gatezi korony, dolng krawedz opieraé na podtozu, nie za$ na nabiegach
korzeniowych,

— korzenie drzew odstoniete w czasie prowadzenia prac budowlanych nalezy w miare mozliwosci
recznie wpusci¢ gtebiej i zabezpieczyé przed wysychaniem oraz przymrozkami, np. poprzez
zastosowanie oston jutowych, a wykopy w poblizu drzew niezwtocznie zasypaé po skoriczeniu prac,

— niedopuszczalne jest obcinanie korzeni szkieletowych drzew,

— wobrebie rzutu korony i co najmniej 2 m na zewnatrz od tego zasiegu, nie mozna dokonywad zmian
poziomu podtoza poprzez nasypywanie warstw gleby,

— po zakonczeniu prac zabezpieczenia drzew nalezy zdemontowacd.

Na podstawie zgromadzonej dokumentacji mozna stwierdzi¢, ze teren objety przedsiewzieciem
nie wykazuje istotnych wartosci przyrodniczych zwigzanych z wystepowaniem cennych, rzadkich, badz
objetych ochrong siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw roslin, zwierzat i grzybow. Po zastosowaniu
odpowiednich dziatarh minimalizujacych i ograniczajacych ucigzliwosci, oddziatywania wzgledem srodowiska
przyrodniczego nie beda znaczgce. W przypadku zasiedlenia terenu inwestycji przez gatunki chronione,
przed przenoszeniem gatunkow chronionych, przed rozpoczeciem prac mogacych doprowadzi¢
do zniszczenia gatunkdéw chronionych i ich siedlisk, umysinego ptoszenia lub niepokojenia lub moggcych mie¢
inny negatywny wptyw na gatunki chronione nalezy uzyskaé¢ stosowne zezwolenia zgodnie z przepisami
odrebnymi.
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Nie przewiduje sie zmiany profilu koryta cieku ani wykonywania umocnien w jego obrebie. Zakres prac
obejmuje wykonanie umocnien z ptyt azurowych stozkéw nasypu drogowego przy skrzydtach mostu,
zlokalizowanych poza korytem. W konsekwencji przebudowa mostu nie wptynie na zmiane warunkéw
morfologicznych rzeki Wolborki.

Do wykonania powyzszych prac zwigzanych z realizacjg przedsiewziecia planuje sie uzy¢ typowych dla
podobnych przedsiewzie¢ sprzetdw budowlanych, takich jak: samochody transportowe, koparko-tadowarki,
dzwigi o odpowiedniej nosnosci, mtoty oraz pneumatyczny drobny sprzet budowlany. Prace budowlane
zwigzane z przebudowa mostu beda prowadzone z brzegu, bez wprowadzania sprzetu do koryta rzeki.
Przebudowa nie obejmuje elementdéw zanurzonych mostu (przyczétkdw, skrzydet) ani ingerencji w koryto
rzeki.

Na czas trwania inwestycji przewiduje sie spadek przepustowosci drogi oraz potencjalny wzrost
natezenia ruchu na ulicach, ktdre mogg stanowic alternatywna trase dla kierowcédw. W celu minimalizowania
utrudnien zaktada sie wprowadzenie tymczasowej organizacji ruchu, ktéra bedzie optymalizowata ruch
w bezposredniej okolicy inwestycji.

W przypadku przedmiotowego przedsiewziecia nalezy wykluczy¢ duze ryzyko wystgpienia powaznych
awarii lub katastrof naturalnych i budowlanych.

Na terenie planowanego przedsiewziecia i w obszarze jego oddziatywania nie bedg prowadzone prace
rozbidrkowe dotyczace przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko.

Z-ca Prezydenta Miasta
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