Zatqgcznik nr 1 do decyzji Prezydenta Miasta Tomaszowa Mazowieckiego
o Srodowiskowych uwarunkowaniach nr 6/5/2024 2z dnia
23 pazdziernika 2024 r., znak: WAR.6220.2.2024.PJ

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

pod nazwa

»Budowa ulic: W. Witosa, 25 Putku Armii Krajowej oraz S. Dziubattowskiego w Tomaszowie
Mazowieckim wraz z budowa kanalizacji deszczowej i odwodnienia oraz budowa kanatu
technologicznego”

sporzgdzona na podstawie art. 82 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko (t.j. Dz. U. z 2024 r., poz. 1112) tj.: charakterystyka przedsiewziecia stanowi zatgcznik do decyzji
o $Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Przedmiotowe przedsiewziecie polega na budowie ulic: W. Witosa, 25 Putku Armii Krajowej
i S. Dziubattowskiego w Tomaszowie Mazowieckim wraz z budowa kanalizacji deszczowej i odwodnienia,
budowg kanatu technologicznego wzdtuz projektowanej drogi oraz rozwigzanie ewentualnych kolizji
z istniejgcym uzbrojeniem.

Projektowane ulice to:
ulica W. Witosa (dr. gminna 116736E) — dtugos¢ 1233,12 m,

siegacz — ulica W. Witosa (dr. wewnetrzna) — dtugos¢ 99,88 m,
siegacz — ulica 25 Putku Armii Krajowej (dr. gminna 116687E) — dtugos$¢ 118,29 m,

— siegacz — ulica S. Dziubattowskiego (dr. wewnetrzna) — dtugosc 55,43m.

taczna dtugosc projektowanych ulic wynosi ok. 1506,72 m.
Projektowana droga znajduje sie w wojewddztwie tddzkim, powiecie tomaszowskim, w potudniowo-

wschodniej cze$ci miasta Tomaszéw Mazowiecki.

Inwestycja zlokalizowana jest przy potudniowo-wschodniej granicy Miasta Tomaszowa
Mazowieckiego. W ciggu ulicy zlokalizowana jest zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna. Ulica W. Witosa
taczy sie z drogg wojewddzka nr 713. Na potudnie od drogi biegnie linia kolejowa.

Jezdnie planowanej do przebudowy drogi utwardzone sg obecnie gtéwnie betonowymi ptytami
azurowymi. Przy bramach wystepujg utwardzenia z ptyt betonowych lub z betonowej koski wibroprasowane;.
Projektowany odcinek drogi nalezy do drog lokalnych i dojazdowych (klasa L i D). Ruch na drodze ma
charakter lokalny. Biorgc pod uwage charakter drogi, jej funkcje i potozenie w terenie osiedla zabudowy
jednorodzinnej nalezy oczekiwaé, ze gtéwny strumien pojazdéw bedg tworzyty samochody osobowe.
Natezenie ruchu pojazdéw bedzie ksztattowad sie na poziomie kilkuset pojazdéw na dobe.

W ramach planowanego przedsiewziecia zaplanowano rozbiérke istniejgcych nawierzchni i wykonanie
nowych, jednolitych konstrukcji. Wykonana zostanie nowa konstrukcja jezdni o nawierzchni bitumicznej oraz
z wibroprasowanej kostki betonowej wraz z chodnikami, drogg dla pieszych i roweréw oraz poboczami
przykraweznikowymi z wibroprasowanych ptytek lub kostki betonowej. Zaplanowano réwniez wykonanie
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zjazdéw do posesji z wibroprsasowane] kostki betonowej oraz zielency. Zapewniony zostanie dostep do

wszystkich dziatek zlokalizowanych wzdtuz pasa drogowego na dtugosci projektowanej inwestycji.

Parametry techniczne drogi po przebudowie to:

kategoria ruchu: dla ciggu gtéwnego — ulicy W. Witosa min. KR2, a dla pozostatych drég min. KR1;
klasa drogi:

e ulica W. Witosa (dr. gminna 116736E): L — lokalna,

e siegacz — ulica W. Witosa: droga wewnetrzna,

e siegacz — ulica 25 Putku Armii Krajowej (dr. gminna 116687E): D — dojazdowa,

e siegacz—S. Dziubattowskiego: dr. wewnetrzna;

predkosé projektowa: 30 km/h;

dtugosc taczna drég — ok. 1 506,72 m;

szerokosc jezdni: cigg gtéwny 6,0 m (na tukach poszerzenia) oraz na pozostatych ulicach (siegacze)
50m;

spadek jezdni: daszkowy 2% i jednostronny;

szerokos¢ chodnika (drogi dla pieszych): 2,23 m i min. 2,03 m (z obrzezem i kraweznikiem);
szerokosc¢ drogi dla pieszych i rowerdw: 3,58 m i min. 2,73 m (z obrzezem i kraweznikiem);
szerokos¢ pobocza: 0,75+1,80 m (z obrzezem i kraweznikiem);

spadek chodnika (drogi dla pieszych) oraz poboczy — 1+3 % w kierunku jezdni;

spadek drogi dla pieszych i rowerdw — 1+3 % w kierunku jezdni.

Bilans terenu planowanego przedsiewziecia obecnie i po przebudowie przedstawiono w ponizszej

tabeli.
Bilans powierzchni Stan obecny Stan projektowany
[m’] [m?]

Powierzchnia pasa drogowego 25103
Istniejgce nawierzchnie z ptyt betonowych azurowych, kostki

. 10200 -
betonowej, ptyt betonowych, betonu.
Istniejgce nawierzchnie asfaltowe 275 -
Projektowane powierzchnie z kostki betonowej/ptytek

- 11 500

betonowych.
Projektowana powierzchnia jezdni asfaltowej - 7 800
Powierzchnia terenéw zielonych 12 625 3 800
Powierzchnie poz,osta’re pozostajgce bez zmian (np. istniejgce 5003 5003
pasy drogowe drog dochodzgcych)

Przedsiewziecie obejmuje rowniez wykonanie kanatu technologicznego wzdtuz budowanego uktadu

drogowego o dtugosci ok. 1 497 m. Zaprojektowano kanalizacje teletechniczng z rur z tworzyw sztucznych

wraz ze studniami.

W celu zorganizowanego odprowadzania wéd opadowych i roztopowych w ramach planowanego

przedsiewziecia wykonane zostana:

— kanat deszczowy w zakresie $Srednic D400 — 315 PVC, na kanale deszczowym witgczenie

projektowanych kanatéow w uktad kanatéw deszczowych w ulicy Dziubattowskiego,

— kanat deszczowy D400 mm o tgcznej dtugosci L = 245 m oraz kanat deszczowy D315 o tacznej

dtugosci L=1 159 m; podtgczenie wpustdéw deszczowych oraz odwodnien liniowych srednicg D200,
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— zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez ZGWK do budowy kanalizacji deszczowej,
zastosowane zostang rury z PVC SN8 wg PN-EN 1401, studnie rewizyjne z kregdw betonowych
taczonych na uszczelki gumowe, monolityczne dno z kinetg przystosowang do przytgczenia kréécow
dostudziennych (dopuszczono stosowanie studni inspekcyjnych réwnowazinych w systemie
zastosowanych rur); wtazy zeliwne kanatowe typ ciezki z uszczelkg gumowa; klasa wiazu
dostosowana do przewidzianych obcigzen, nie mniej niz 40T.

Realizacja przedmiotowego przedsiewziecia poprzez poprawe stanu nawierzchni oraz
zorganizowanego odprowadzania wdd opadowych i roztopowych wptynie na poprawe systemu
odprowadzania wdd opadowych i roztopowych z planowanej do przebudowy drogi i nie bedzie wywierac
szkodliwego wptywu na srodowisko.

Oprécz poprawy odprowadzania wod opadowych i roztopowych, w wyniku budowy przedmiotowej
drogi, poprawie ulegnie ptynnosé ruchu na drodze, a co za tym idzie, zmniejszy sie emisja hatasu oraz ilo$¢
zanieczyszczen (pytéw) emitowanych do powietrza atmosferycznego przez poruszajgce sie pojazdy.

W pasie drogowym i na terenie przylegtym do drogi objetym wnioskiem o wydanie decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach wystepujg siedliska przyrodnicze czesto wystepujace w obszarze
pasow drogowych, o roslinnosci typowej dla obszaréw przydroznych i niskiej réznorodnosci gatunkowe;j.
Przedmiotowa ulica przebiega przez tereny silnie przeksztatcone antropogenicznie — sg to obszary zabudowy
mieszkaniowe] jednorodzinnej oraz sieci drég. Na obszarze planowanego przedsiewziecia i terenach
sgsiednich wystepuje drobna fauna. W czasie inwentaryzacji stwierdzono gtdwnie bezkregowce: chrzagszcze,
motyle, muchoéwki i btonkdwki. Nie odnotowano innych zwierzat ani $ladéw innych zwierzat.

Na terenie planowanej inwestycji dominuje roslinno$¢ trawiasta oraz rosng pojedyncze drzewa
(z gatunku: brzoza brodawkowata, sosna zwyczajna, czeremcha zwyczajna, cis pospolity, jatowiec pospolity,
zywotnik zachodni, swierk pospolity, jarzab pospolity, lipa drobnolistna, klon pospolity, wierzba zatobna
Chrysocoma, wierzba mandzurska, jodta koreanska, surmia bigoniowa) oraz krzewy (z gatunku: jatowiec
pospolity, sumak octowiec, zywotnik zachodni, jatowiec pospolity, winobluszcz, bukszpan, cis pospolity,
czeremcha zwyczajna). Wsrdd zinwentaryzowanych drzew nie ma gatunkéw chronionych lub zaliczanych do
pomnikow przyrody. Nie stwierdzono wystepowania drzew dziuplastych. W zwigzku z realizacjg planowanego
przedsiewziecia konieczne bedzie przeprowadzenie wycinki 45 szt. drzew oraz 86 m2 krzewdéw. Przeznaczone
do wycinki drzewa i krzewy kolidujg z projektowang infrastruktura.

W zwigzku z planowang wycinka istniejgcych drzew i krzewdw zaproponowano nasadzenia zastepcze
w liczbie 63 szt. drzew z gatunku lipa drobnolistna. Nasadzenia wykonane zostang w pasie drogowym
przebudowywanej drogi. Sadzonki bedg o wysokosci minimum 200 cm oraz o obwodzie na wysokosci 100 cm
minimum 25 cm. Pielegnacja sadzonek po nasadzeniu polegaé bedzie na: systemie kotew/opalikowaniu
(zabezpieczenie przed przewrdceniem) oraz podlewaniu i nawozeniu.

Realizacja przedsiewziecia spowoduje na etapie budowy wykorzystanie takich materiatéw jak: woda,
surowce i materiaty naturalne oraz paliwa. W najwiekszym stopniu wykorzystywane bedg materiaty w postaci
kruszyw, emulsji bitumicznej czy masy bitumicznej. Wszystkie zuzyte surowce wykorzystywane bedga zgodnie
z obowigzujgcymi normami i przepisami. W trakcie realizacji przedsiewziecia beda wykorzystywane
m.in. nastepujgce surowce: woda do celdw spozywczych i sanitarnych — ok. 790 m3/rok, woda do celéw
budowlanych — ok. 150 m3/rok, beton asfaltowy na nawierzchnie jezdni — ok. 2 500 ton, kruszywo kamienne
na podbudowe —ok. 3 030 m3, piasek — ok. 1 300 m3, kostka betonowa wibroprasowana lub ptyty chodnikowe
na nawierzchnie chodnikéw i drég dla pieszych i roweréw, poboczy i zjazddw — ok. 11 357 m?, kostka
granitowa tupana na nawierzchnie — ok. 143 m?. Zastosowane rozwigzania techniczne w trakcie przebudowy
beda nowoczesne i nie bedg stwarzac trwatych zagrozen dla srodowiska.
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Realizacja planowanego przedsiewziecia zwigzana bedzie m.in. z emisjg pytéw i gazow do atmosfery,
z emisjg hatasu, z powstawaniem $ciekéw socjalno-bytowych oraz odpadéw. Jednakze z uwagi na skale
i zakres planowanych prac budowlanych oddziatywania i ucigzliwosci na etapie realizacji nie bedg trwate,
ustapia wraz z zakonczeniem planowanej budowy inwestycji i nie spowodujg trwatych znaczgcych zmian
w Srodowisku.

Realizacja przebudowy drogi bedzie wigza¢ sie robotami ziemnymi i pracami budowlanymi,
wykonywanymi w systemie bez magazynowania materiatéw. Pracujgce samochody i maszyny poruszaé sie
beda po istniejgcych pasach drogowych. Zaplecze budowy bedzie zlokalizowane w pasach drogowych.
Materiaty do wbudowania (kruszywa na podbudowe, ptyty betonowe, beton asfaltowy) bedg przywozone
i wbudowywane na biezgco. Whnioskodawca zaktada, ze gtdwnym zapleczem budowy bedzie baza
Wykonawcy Robét, natomiast na terenie realizacji przedsiewziecia bedzie zorganizowane zaplecze
pomocnicze w ograniczonym zakresie. Dowdz surowcéw i materiatdw bedzie odbywat sie sukcesywnie
i bedzie dostosowany do postepu robdét. Materiaty bedg bezposrednio wbudowywane, bez sktadowania na
placu. Wszystkie nawierzchnie po zakonczeniu etapu budowy bedg oczyszczone.

Scieki socjalno-bytowe powstajace na etapie realizacji bedg gromadzone w przenoénych urzadzeniach
sanitarnych z bezodptywowymi, szczelnymi zbiornikami systematycznie oprdznianymi przez uprawnione
firmy.

W fazie budowy beda powstawac odpady zwigzane z pracami budowlanymi, uzytkowaniem sprzetu
budowlanego oraz w zwigzku z obecnoscig pracownikéw. Beda to odpady materiatéw budowlanych,
opakowania po materiatach budowlanych, gleba, odpady bytowe (w zwigzku z zatrudnieniem pracownikéw).
Beda to gtéwnie odpady z grupy 15, 17 oraz odpady komunalne z grupy 20 zaklasyfikowane zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu odpadow (Dz. U. poz. 10).
Ziemia nie wykorzystana na placu budowy, przekazana zostanie jako odpad uprawnionym odbiorcom.

W zwigzku z realizacjg planowanego przedsiewziecia konieczne bedzie przeprowadzenie wycinki
45 szt. drzew oraz 86 m? krzewdw. Przeznaczone do wycinki drzewa i krzewy kolidujg z projektowang
infrastruktura.

W zwigzku z planowang wycinka istniejgcych drzew i krzewdw zaproponowano nasadzenia zastepcze
w liczbie 63 szt. drzew z gatunku lipa drobnolistna. Nasadzenia wykonane zostang w pasie drogowym
przebudowywanej drogi. Sadzonki bedg o wysokosci minimum 200 cm oraz o obwodzie na wysokos$ci 100 cm
minimum 25 cm. Pielegnacja sadzonek po nasadzeniu polegaé bedzie na: systemie kotew/opalikowaniu
(zabezpieczenie przed przewrdéceniem) oraz podlewaniu i nawozeniu.

Nalezy takze zaznaczy¢, ze wszystkie drzewa i krzewy zlokalizowane w poblizu przedsiewziecia,
nie przeznaczone do wycinki, nie powinny odnie$¢ szkody w wyniku jego realizacji. W poblizu zadrzewien
prace nalezy prowadzi¢ ze szczegdlng ostroznoscig oraz nalezy je zabezpieczy¢ przed urazami mechanicznymi
i innymi uszkodzeniami poprzez np. wygrodzenie grup drzew lub oszalowanie pni deskami zamocowanymi za
pomocy drutu, z zastosowaniem materiatu amortyzujagcego (mata stomiana, juta itp.). Nalezy ponadto
minimalizowac ruch pojazdéw i maszyn budowlanych wokot drzew w obrebie strefy wyznaczonej przez obrys
jego korony.

Teren objety inwestycjg ani otoczenie planowanego przedsiewziecia nie wykazuje istotnych wartosci
przyrodniczych zwigzanych z wystepowaniem cennych, rzadkich, badz objetych ochrong siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkow roslin, zwierzat i grzybéw. Jednoczesnie nalezy wskazaé, ze w przypadku
zasiedlenia terenu inwestycji przez gatunki chronione, przed przenoszeniem gatunkéw chronionych, przed
rozpoczeciem prac mogacych doprowadzi¢ do zniszczenia gatunkdw chronionych i ich siedlisk, umysinego
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ptoszenia lub niepokojenia lub mogacych mie¢ inny negatywny wptyw na gatunki chronione nalezy uzyskac
stosowne zezwolenia zgodnie z przepisami odrebnymi.

Tym samym majgc na uwadze zakres inwestycji, lokalizacje oraz charakter prac mozna stwierdzic, ze
przedsiewziecie nie bedzie wptywaé na réznorodnos¢ biologiczng i nie zaktéci estetyki krajobrazu. W fazie
budowy wystgpi czasowe znieksztatcenie i naruszenie krajobrazu w obszarze, na ktérym trwac bedg prace
budowlane. Plac budowy zorganizowany bedzie w taki sposdb, by ograniczy¢ korzystanie z terenu i minimalne
przeksztatcenie jego powierzchni. Po zakonczeniu etapu budowy, teren inwestycji zostanie uporzagdkowany.

W fazie budowy nalezy liczy¢ sie z pewnym negatywnym wptywem, spowodowanym typowym
oddziatywaniem placu budowy o charakterze liniowym, na terenach sasiadujgcych z planowanym
przedsiewzieciem, jednak nie bedzie to oddziatywanie istotne.

W zwigzku z realizacjg przedsiewziecia nie przewiduje sie wystgpienia zagrozenia dla zdrowia ludzi,
w tym wynikajgcego z emisji. Wszelkie prace zwigzane z planowanym przedsiewzieciem zostang wykonane
tak, aby spowodowac jak najmniejsze ucigzliwosci dla okolicznych mieszkaincow i otaczajgcego srodowiska
naturalnego.

W fazie eksploatacji bedzie wystepowato zapotrzebowanie na srodki do utrzymania zimowego drogi
(zalezne od warunkéw atmosferycznych i rodzaju stosowanych srodkdw). Zuzycie tych materiatéw bedzie
zalezne od sposobdw i zasad eksploatacji drogi.

Wody opadowe i roztopowe pochodzgce z powierzchni utwardzonych bedg kierowane bezposrednio
projektowanymi spadkami podtuznymi i poprzecznymi do projektowanej kanalizacji deszczowej. Wody
opadowe pochodzace z terenéw biologicznie czynnych nie bedg ujmowane w system kanalizacji deszczowej.
Wody opadowe i roztopowe z powierzchni utwardzonych zostang ujete w zamkniety system kanalizacji
deszczowej i bedg odprowadzane do uktadu kanalizacji deszczowej w ulicy Dziubattowskiego. Projektowany
sposéb odwodnienia nie przyczyni sie do zmiany stanu wody na gruncie ze szkodg dla gruntéw sasiednich
oraz nie naruszy interesow 0sob trzecich.

Etap uzytkowania przedsiewziecia nie bedzie stanowit Zrédta powstawania znacznych ilosci odpadow.
Mozliwe jest powstawanie jedynie niewielkiej ilosci odpaddw z czyszczenia nawierzchni drogi, koszenia
przydroznej roslinnosci czy powstate w wyniku wypadkéw i zdarzen losowych.

Wszelkie powstajgce odpady beda selektywnie zbierane w specjalnie wydzielonych miejscach
i pojemnikach przy zachowaniu zasad bezpieczenstwa ich magazynowania, a nastepnie bedg przekazywane
firmom posiadajagcym stosowne zezwolenia, odpowiednio na transport, odzysk lub unieszkodliwianie
odpadow.

Na etapie eksploatacji nie wystgpig znaczgce negatywne oddziatywania.

W zwigzku z funkcjonowaniem przedsiewziecia nie przewiduje sie wystapienia zagrozenia dla zdrowia
ludzi, w tym wynikajgcego z emisji. Wszelkie prace zwigzane z planowanym przedsiewzieciem zostang
wykonane tak, aby spowodowad jak najmniejsze ucigzliwosci dla okolicznych mieszkaricow i otaczajgcego
Srodowiska naturalnego.

Na podstawie informacji przedstawionych w dokumentacji niniejszej sprawy mozna stwierdzi,
iz emisja poszczegodlnych zanieczyszczen do srodowiska na etapie realizacji i eksploatacji przedmiotowego
przedsiewziecia (emisja odpaddw, sciekdw, hatasu i zanieczyszczent do powietrza) nie powinna przekraczac
obowigzujgcych w polskim prawie standardéw i norm srodowiskowych.

Zrealizowanie przedmiotowej inwestycji przyczyni sie do zapewnienia odpowiednich warunkéw
przejazdu, zwiekszenia bezpieczestwa wszystkich uzytkownikédw drogi oraz obnizenia ucigzliwosci dla
okolicznych mieszkaricow zwigzanych z hatasem, drganiami i zanieczyszczeniami.
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Zamierzenie inwestycyjne nie nalezy do przedsiewzie¢ mogacych powodowaé ryzyko wystgpienia
powaznej awarii przemystowej, katastrofy naturalnej lub budowlanej zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra
Rozwoju z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajéw i ilosci znajdujacych sie w zaktadzie substancji
niebezpiecznych, decydujacych o zaliczeniu zaktadu do zaktadu o zwiekszonym lub duzym ryzyku wystgpienia
powaznej awarii przemystowej (Dz. U. z 2016 r., poz. 138).

W zwigzku z realizacjg i eksploatacjg przedsiewziecia nie przewiduje sie wystgpienia zagrozenia dla
zdrowia ludzi, w tym wynikajacego z emisji. Wszelkie prace zwigzane z planowanym przedsiewzieciem
zostang wykonane tak, aby spowodowac jak najmniejsze ucigzliwosci dla okolicznych mieszkacow
i otaczajgcego srodowiska naturalnego.

Z up. PREZYDENTA MIASTA
Dyrektor Wydziatu Architektury

megr inz. arch. Dariusz Zelezny
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