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WPROWADZENIE

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego: Gminy Miasto
Tomaszow Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia obejmuje wszystkie aspekty mobilnosci
w obszarze miasta Tomaszéw Mazowiecki, gminy Opoczno i gminy Lubochnia. Opracowanie
dokumentu wynika z podpisanej umowy dnia 29 grudnia 2023 r., ktérej przedmiotem jest opracowanie
dokumentu pn. ,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego: Gminy
Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia”, wraz z wykonaniem strategicznej
oceny oddziatywania na $Srodowisko oraz promocjg SUMP.

Przedstawiony dokument zostat opracowany zgodnie z zaleceniami Komisji Europejskiej. Celem
przedstawionego Planu jest wskazanie kierunkowych, zintegrowanych dziatan prowadzacych
do zréwnowazonego rozwoju transportu przez zwiekszanie liczby podrdézy realizowanych
alternatywnymi srodkami transportu w stosunku do samochodu osobowego na terenie Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego: Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia.

Przedmiotem opracowania jest obszar zlokalizowany w centralnej Polsce, w pofudniowo-
wschodniej czesci wojewddztwa tédzkiego, na obszarze powiatéw tomaszowskiego i opoczynskiego.
Lokalizacje analizowanego obszaru w odniesieniu do podziatu administracyjnego kraju przedstawiono
na rysunku nr 0.1.

LEGENDA: N
© miasta wojewddzkie

I obszar opracowania

[ granice wojewddztwa

[ granice powiatéw

0 50 100 150 200 km
I . )

Rysunek 0.1 Lokalizacja obszaru opracowania

Zrédto: Opracowanie wiasne

1 Nowe wytyczne — opracowanie i wdrozenie planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, wydanie (w jezyku
angielskim) Komisja Europejska, Bruksela 2019 oraz CIVITAS PROSPERITY — Poradnik — opracowanie Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP)
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W ramach obszaru analizy wyrdznia sie nastepujgce jednostki samorzadu terytorialnego:
— powiat tomaszowski:

e 1 gmina miasto: Tomaszéw Mazowiecki;

e 1 gmina wiejska: Lubochnia;
— powiat opoczyniski:

e 1 gmina miejsko-wiejska: Opoczno.

Na obszar analizy sktadajg sie w sumie trzy gminy, z czego jedna to gmina miejska, druga to
gmina miejsko-wiejska a trzecia to gmina wiejska.

Punktem wyijscia dla opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla wskazanych gmin bytfa
przygotowana w pierwszym etapie prac diagnoza obecnej sytuacji mobilnosciowej analizowanego
obszaru. Podczas prac nad diagnozg zastosowano dane pierwotne (zbierane podczas wywiadéw
grupowych) oraz wtérne pochodzgce np. z ogélnodostepnych baz statystycznych, od operatoréw
i organizatoréw transportu zbiorowego. Wykonano réwniez przeglad dobrych praktyk (na obszarze
Polski i Europy) opisujacych sprawdzone rozwigzania mobilnosciowe.

Wskazujgc na wizje oraz cele w opracowanym Planie zwrécono uwage na potrzebe wdrozenia
koncepcji zrdwnowazonej mobilnosci poprzez rozbudowe i integracje systemow transportowych.
Mobilnos¢ zréwnowazona to ogoét zagadnien zwigzanych rolg i wptywem przemieszczania na
spoteczenstwo, gospodarke i srodowisko uwzglednionych w organizacji systemu transportowego
W sposob, ktory:

— przeciwdziata wykluczeniu komunikacyjnemu i dyskryminacji;
— zapewnia wszystkim osobom réwne szanse i mozliwosci przemieszczania;

— umozliwia kazdemu swobodny wybdr formy przemieszczania, ktéry nie powoduje
ograniczania tego wyboru innym ani nie ogranicza swobody wyboru w przysztosci.

W naturalny sposéb wigze sie to ze zmniejszeniem uzaleznienia od podrézy samochodem
osobowym. Kontynuacja dotychczasowej, prosamochodowe] polityki transportowej nie rozwigzuje
dzisiaj realnie probleméw transportowych. Dlatego konieczne jest przyjecie nowej koncepcji
ksztattowania systemu transportowego, ktérej ramy zdefiniowano w niniejszym Planie
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Dokument ma charakter strategiczno-operacyjny, w ktérym
zatozono zintegrowany, skoordynowany rozwdj struktury osadniczej i systemu transportowego
petnigcego role ustugowa. Nadrzednym celem jest dziatanie na rzecz poprawy jakosci zycia
w przedmiotowych gminach. W Planie zatozono ksztattowanie systemu transportowego w sposéb:

— racjonalny, sprawiedliwy, rowny dla wszystkich uzytkownikow;
— zapewniajacy sprawne i bezpieczne przemieszczanie roznymi srodkami transportu;
— zmniejszajacy obcigzenie sSrodowiska powodowane przez transport.

Przyjety zbidr dziatan stuzy dostosowaniu systemu transportowego do potrzeb uzytkownikéw
poprzez zapewnienie rdznorodnych, alternatywnych form przemieszczania w poszczegdlnych
relacjach. Dziatania zorientowano na Zrddtach i celach podrézy, pozatransportowych potrzebach
mieszkancow i realizowanych aktywnosciach. W rezultacie zmniejszona zostanie liczba i dtugosc
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przejazdow. Pozwoli to przeksztatcié zbiér gmin w spdjny, zintegrowany obszar funkcjonalny, jednolity
z punktu widzenia uzytkownikéw systemu transportowego. Zawarte w Planie kierunki ksztattowania
systemu transportowego sprawig, ze granice gmin nie bedg stanowity bariery w realizacji podrdzy
i rozwoju systemu. Inwestycje i dziatania bedg zorientowane celowo, na rozwigzywanie realnych
probleméw transportowych, tzn. bedg wykracza¢ poza granice administracyjne gmin. Inwestycje
wewnatrz gmin beda wpisywac sie w ogdlng przyjeta w Planie koncepcje rozwoju catego obszaru.

Opracowany Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego: Gminy
Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia nalezy traktowad jako punkt wyjscia
dla dziatan prowadzgcych do zmian na rzecz zréwnowazonej mobilnos$ci na analizowanym obszarze.
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1.1. PROCES OPRACOWANIA SUMP

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego: Gminy Miasto
Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia zostat wykonany zgodnie z cyklem
dwunastu krokéw planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Wskazane kroki i dziatania
realizowane sg w ramach czterech etapow:

— Etap |: Dobre przygotowanie;
— Etap ll: Racjonalne i klarowne okreslenie celdw;
— Etap lll: Okredlenie planu dziatania;

— Etap IV: Wdrazanie planu.

Etapy nie majg charakteru sekwencyjnego i mogg trwaé czesciowo réwnolegle lub w petlach
sprzezenia zwrotnego. Przedstawione opracowanie obejmuje: proces prac przygotowawczych, zgodnie
z krokami 1-9 planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej oraz zawiera sposéb realizacji etapu

wdrazania Planu dla krokéw 10-12. Na rysunku 1.1 przedstawiono szczegétowo kolejne kroki i etapy
przygotowania, realizacji i ewaluacji Planu.

Budowa

i wspdlna

ocena

scenariuszy ~ Wypracowanie
wizji i strategii
2 interesariuszami

Analiza sytuacji
w zakresie
mobilnosci

Okreélenie
kontekstu
strategicznego

Okreslenie celéw
i wskaznikéw

Etapy planowania
zrownowazonej

Wypracowanie
skutecznych pakietéw
dziatan wspélnie

z interesariuszami

mobilnosci miejskiej

Okreslenie
dziatan i zakresu
Moni A odpowiedzialnosci
onitorowanie,
dostosowanie
i komunikacja

. Przygotowanie
Zarzadzanie do wdrozenia
wdrazaniem i finansowania

Rysunek 1.1 Planowanie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej

Zrédto: CIVITAS PROSPERITY - PORADNIK — opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej (PZMM)

Opracowany dokument jest planem strategiczno-operacyjnym, ktérego celem jest wskazanie
dziatan prowadzacych do wzrostu zréwnowazonego rozwoju poprzez zmiane podziatu modalnego na
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terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego: Gmina Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gmina Opoczno
i Gmina Lubochnia. Podczas prac nad dokumentem uwzgledniono najwazniejsze aspekty planowania
zrbwnowazonej mobilnosci, ktorymi s3 m.in.: angazowanie mieszkancéw i interesariuszy oraz
integracja polityk pomiedzy wszystkimi sektorami, szczegdlnie: transportu, planowania
przestrzennego, ochrony srodowiska, gospodarki, polityki spotecznej, zdrowia oraz bezpieczenistwa.

Kluczowym aspektem prac nad dokumentem byto przygotowanie koncepcji mobilnosciowe;j
obejmujacej scenariusze rozwoju oraz racjonalnej wizji rozwoju catego obszaru. Okreslono priorytety
i wymierne cele, ktére wyznaczajg kierunki dziatan do realizacji w najblizszych latach do roku 2040.
Cele, sformutowane na podstawie metody SMART?, s3:

— Konkretne — opisane precyzyjnie i w sposdb zrozumiaty, z uzyciem okreslen ilosciowych
i/lub jakosciowych;

— Mierzalne — sytuacja obecna zostata okreslona, przygotowane s3 takze zasoby do
pomiaru zmian (jakoSciowych i ilosciowych);

— Osiggalne — bazujgce na kompetencjach technicznych, operacyjnych i finansowych oraz
porozumieniach czy zobowigzaniach podjetych przez interesariuszy;

— Realistyczne — zwracajgce uwage na istotno$¢ wyboru celéw, ktore sg wazne
i przyczyniajg sie do rozwoju mobilnosci miejskiej oraz wspierajg lub sg w zgodzie

z innymi celami;
— Okreslone w czasie — kluczowe daty dla osiggniecia danego celu sg jasno zdefiniowane.
Wskazane propozycje dziatan w niniejszym Planie Zréwnowazonej Mobilnosci zostaty
opracowane na podstawie wnioskdw z raportu diagnostyczno-strategicznego, opisujgcego stan
istniejgcy i sytuacje spoteczng, gospodarczg i mobilnosciowg na terenie Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego: Gmina Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gmina Opoczno i Gmina Lubochnia oraz na

podstawie:

— wiedzy eksperckiej, w tym analiz danych statystycznych i dobrych praktyk z Polski
i Europy;

— biezacej wspdtpracy z Zamawiajgcym;
— wywiadow grupowych z kluczowymi interesariuszami;

— analizy efektywnosci i skutecznosci poszczegdlnych dziatan.

1.2. RAMY CZASOWE

Opracowanie niniejszego Planu rozpoczeto w 2024 roku, a jego uchwalenie i przyjecie
ma nastgpi¢ do korica 2024 roku. W trakcie prac nad dokumentem uwzgledniono cele horyzontalne
mozliwe do osiggniecia w dtugiej perspektywie czasowej (planowanie na poziomie strategicznym)
oraz cele operacyjne (planowanie na poziomie operacyjnym) — obejmujgce krétszy okres czasu,
polegajgce na wskazaniu konkretnych dziatan do realizacji. Skuteczne wdrazanie dziatarn opisanych

2 Na podstawie: Projekt BUSTRIP, Poruszajgc sie w zréwnowazony sposdb - Przewodnik po Planach
Zréwnowazonego Transportu Miejskiego www.movingsustainably.net
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w Planie wymaga wskazania horyzontu czasowego, ktéry zostat ustalony w nastepujgcych
perspektywach:

— do 2030 roku - zoperacjonalizowanie celéw oraz kompleksowy i optymalny zestaw
dziatan taczacy w sobie kwestie infrastrukturalne, organizacyjne i prawne, zwigzane
przede wszystkim z rozwojem integracji i dostepnosci transportu zbiorowego i rozwojem
efektywnego zarzadzania. Wazne miejsce zajmuje réwniez poprawa bezpieczenstwa
i oddziatywanie na zmiany zachowan komunikacyjnych;

— do 2040 roku - perspektywa 16-letnia dla realizacji celdw strategicznych,
dtugoterminowych, wpisujacych sie jednoczesnie w cele unijnej i krajowej polityki
zrobwnowazonej mobilnosci, polityki klimatycznej, polityki miejskiej, polityk
horyzontalnych i innych. Dziatania koncentrujg sie w dwdch obszarach, ksztattowania
polityki przestrzennej zgodnej z koncepcjg TOD, zwartej zabudowy i rewitalizacji
terenéw zielonych oraz wsparcia transportu towarow.

Cze$¢ strategiczna obejmuje wizje i dtugoterminowe cele horyzontalne, podczas gdy czesé
operacyjna okresla, w jaki sposdb i kiedy cele te zostang osiggniete. Czes¢ operacyjna to dziatania
mozliwe do zrealizowania w relatywnie krétkim czasie, np. inwestycje infrastrukturalne. Natomiast
czes$¢ strategiczna obejmuje dziatania dtugoterminowe zwigzane z wieloetapowymi ustaleniami,
Uzgodnienia nierzadko bedg wymagaé zmian utartych schematéw w mysleniu na temat mobilnosci
w obszarach funkcjonalnych.

Plan zawiera takze system monitoringu wskaznikédw rezultatu i produktu ze wskazaniem
poczatkowych (bazowych) i docelowych wartosci oraz mechanizm przysztej aktualizacji Planu
mobilnosci.

1.3. PARTYCYPACJA SPOLECZNA

Plan, zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego, uwzglednia wszystkie grupy odbiorcéw,
w tym osoby ze szczegdlnymi potrzebami. Podczas opracowywania Planu niezwykle istotna jest
partycypacja spoteczna, ktéra umozliwia zaangazowanie oraz wystuchanie postulatéw réznych oséb.
W odrdznieniu od tradycyjnego podejscia do planowania transportu, Plany Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej (SUMP) ktadg szczegdlny nacisk na zaangazowanie mieszkancéw, interesariuszy
instytucjonalnych oraz inne zainteresowane osoby. Powszechnie stosowang klasyfikacjg® metod do
angazowania mieszkancéw jest informowanie, konsultowanie, angaZowanie, wspotpraca
i upowaznienie. W przypadku Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego: Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia
zastosowano mieszane metody angazowania:

— wyznaczenie i angazowanie koordynatoréw ds. PZMM dla kazdej z gmin opracowania;
— prowadzenie badan jakosciowych, w formie wywiaddw grupowych.

Stosujac podejscie partycypacyjne zidentyfikowano interesariuszy, z ktérymi przeprowadzono
wywiad grupowy. W wywiadzie grupowym wzieli udziat przedstawiciele nastepujacych instytucji:

— Urzad Miasta w Tomaszowie Mazowieckim;

3 Na podstawie: International Association for Public Participation (IAP2, 2007)
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— Zarzad Drég Wojewddzkich w todzi;

— Zarzad Drég Powiatowych w Tomaszowie Mazowieckim;

—  Wojt gminy Lubochnia;

—  Zespot Szkdét Ponadpodstawowych nr 1 w Tomaszowie Mazowieckim;
— Zarzad Drég i Utrzymania Miasta w Tomaszowie Mazowieckim;

— Starostwo Powiatowe w Tomaszowie Mazowieckim.

Po opracowaniu przez Wykonawce dokumentu, zostang zorganizowane konsultacje spoteczne,
na ktdrych pod dyskusje zostanie poddany Projekt Planu wraz ze strategiczng oceng oddziatywania na
Srodowisko.

1.4. STRATEGICZNA OCENA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Rozdziat zostanie uzupetniony po zakoriczeniu strategicznej OOS.
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TRANSPORTOWEGO
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2.1. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU

Funkcjonowanie systemu transportowego jest zalezne od otoczenia spotecznego,
gospodarczego oraz Srodowiskowego, jak rowniez struktury osadniczej i zagospodarowania
przestrzennego. Zmiany zachodzgce w danych dziedzinach na przedmiotowym obszarze determinujg
rozwoj transportu. Jakos¢ systemu transportowego ksztattuje poziom satysfakcji spetnienia potrzeb
zwigzanych z przemieszczaniem sie 0séb lub débr. W tym kontekscie system ten jest silnie powigzany
z czynnikami demograficznymi i spotecznymi, ktdére stanowia istotny fundament dla rozwoju
gospodarczego danego obszaru.

W ramach obszaru analizy wyrdznia sie nastepujgce jednostki samorzadu terytorialnego:
— powiat tomaszowski:
e 1 gmina miasto: Tomaszéw Mazowiecki;
e 1 gmina wiejska: Lubochnia;
— powiat opoczynski:
e 1 gmina miejsko-wiejska: Opoczno.

Gminy: Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Opoczno i Lubochnia potozone sg we wschodniej czesci
wojewoddztwa tédzkiego, wchodzg w sktad Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Tomaszéw Mazowiecki
- Opoczno. Rysunek 2.1. przedstawia lokalizacje obszaru opracowania na tle kraju.

Miejski Obszar Funkcjonalny I_J/J

Rokiciny

G,

“o

L)

Tomaszow Inowiodz

K : Poswietne
Mazowiecki d

Tomaszow:

Mazowiecki Drzowica

H’;Ion}
Sy

}

Stawno Opoczno

Mniszkow

Parady: L.

ot /]'Eral;wzéw
N
T o

LEGENDA:
N © miasta wojewddzkie granice gmin

I obszar opracowania typ gminy nalezacej

[ granice obszaru opracowania do obszaru opracowania:

"""" i granice MOF Tomaszéw gmina miejska

""" Mazowiecki - Opoczno

mina miejsko-wiejska

0 50 100 150 200 km [ granice wojewddztwa gmina wie?ska ?
I ; ;

[ granice powiatéw 9 )

Rysunek 2.1 Lokalizacja obszaru opracowania

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Miejski Obszar Funkcjonalny: Gmina Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gmina Opoczno, Gmina
Lubochnia zamieszkiwato 97 383 oséb wedtug danych z dnia 02.02.2024 r. W tabeli 2.1 przedstawiono
liczbe mieszkancdw poszczegdlnych gminach wchodzacych w sktad opracowania oraz udziat
procentowy w catkowitej liczbie mieszkaricow analizowanego obszaru.

Tabela 2.1. Zestawienie liczby mieszkancéw gmin wchodzacych w sktad obszaru opracowania oraz
udziat procentowy w 2022 r.

Udziat w liczbie

Nazwa gminy Liczba mieszkancow [-] e e A
1. Tomaszéw Mazowiecki 58 089 59,65
2. Opoczno 32036 32,90
3. Lubochnia 7 258 7,45
tacznie 97 383 100,00

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS (dostep z dnia 02.02.2024 r.)

Gminy: miasto Tomaszow Mazowiecki, Opoczno i Lubochnia na dzien 31.12.2022 r.
charakteryzowaty sie ujemng wartoscig wspdtczynnika przyrostu naturalnego i salda migracji. Stan ten
spowodowany jest faktem starzenia sie spofeczenstwa, jak réwniez spadkiem liczby ludnosci
w obszarze opracowania. Prognozy demograficzne réwniez nie sg korzystne, we wszystkich
analizowanych gminach do 2040 roku przewidywany jest spadek liczby mieszkacédw. Biorgc jednak
pod uwage zmiane wartosci przyrostu naturalnego na przestrzeni ostatnich lat pomimo ujemnych
wartosci obserwowana jest tendencja wzrostowa. Obserwowany odptyw ludnosci we wszystkich
gminach analizowanego obszaru Swiadczy o pogoni za lepszg pracg, lepszym zyciem, co powoduje
migracje mieszkancéw z mniejszych miejscowosci i miast do duzych aglomeracji miejskich lub na
peryferia metropolii.

Szkoty podstawowe i placéwki wychowania przedszkolnego zlokalizowane s na terenie
wszystkich gmin objetych opracowaniem, natomiast szkoty ponadpodstawowe nie wystepujg w gminie
Lubochnia. Liczba dzieci w szkotach podstawowych i placéwkach wychowania przedszkolnego
w ostatnich latach utrzymuje sie na podobnym poziomie, natomiast w przypadku liczby ucznidw szkét
ponadpodstawowych zauwazyé mozna niewielki wzrost. Z kolei w filiach uczelni wyzszych
zlokalizowanych w miescie Tomaszéw Mazowiecki obserwowany jest spadek liczby studentéw.
W pozostatych gminach ujetych w obszarze opracowania nie funkcjonujg zadne obiekty szkolnictwa
WYyZszego.

Duzy wptyw na rozwdj spoteczny analizowanego obszaru miata pandemia COVID-19, ktéra
przyczynita sie do spadku oséb pracujgcych przy jednoczesnym wzroscie liczby oséb bezrobotnych
w 2020 roku. Jednak od tego czasu mozna zaobserwowac tendencje odwrotng. W ostatnich latach
rowniez obserwowany jest spadek liczby obiektdw sportowych i zwigzanych z kultura. Z kolei liczba
wydarzen zwigzanych z kulturg po spadku w 2020 roku przejawia tendencje wzrostowg. Wydarzenia
w obszarze sportu i kultury przyczyniajg sie do wzrostu znaczenia obszaru, tworzgc jego marke. Bogata
oferta przemystu czasu wolnego zwieksza potencjat turystyczno-rekreacyjny obszaru. Waznym
aspektem w takim przypadku jest baza noclegowa. W przypadku obszaru opracowania turystyczna
baza noclegowa praktycznie nie istnieje. W 2022 r. na tym obszarze istniaty zaledwie 3 obiekty z 92
miejscami noclegowymi.

W latach 2013-2022 zauwazalny byt wzrost liczby podmiotéw gospodarki narodowej, spétek
handlowych i budynkéw handlowych w gminach analizowanego obszaru. Przyczynia sie to do wzrostu
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gospodarczego w gminach poddanych analizie, jak réwniez do zwiekszenia liczby miejsc pracy. Nalezy
zwrocié¢ uwage na wartosc ilorazu przeptywu zwigzanych z zatrudnieniem na obszarze opracowania,
ktdra w latach 2006-2021 wzrosta z 0,76 do 1,16. Co oznacza zwiekszenie liczby oséb przyjezdzajgcych
do pracy w gminach: miasto Tomaszéw Mazowiecki, Opoczno i Lubochnia w stosunku do tych, ktére
wyjezdzaty do pracy.

Najwiekszy udziat terenéw zabudowanych i zurbanizowanych wystepuje w gminie miasto
Tomaszéw Mazowiecki — ponad 35%, a w gminie Opoczno i Lubochnia wartosé ta nie przekracza 10%.
W centrach miast Tomaszéw Mazowiecki i Opoczno zlokalizowana jest gtéwnie zabudowa
wielorodzinna. Z kolei zabudowa jednorodzinna potozona jest gtdwnie na obrzezach miasta
i w pozostatych miejscowosciach zlokalizowanych na terenie gminy Opoczno i Lubochnia. Wskaznik
lesistosci w miescie Tomaszéw Mazowiecki jest najmniejszy na analizowanym obszarze i wynosi niecate
13%, w gminie Opoczno jest to wartos¢ niespetna 21%, natomiast najwieksza wartos¢ wystepuje
w przypadku gminy Lubochnia ponad 53%. Z kolei udziat powierzchni obszaréw prawnie chronionych
w catej powierzchni gminy jest niewielki we wszystkich analizowanych gminach. Najwieksza wartos¢
przypada na gmine Lubochnia, natomiast w przypadku miasta Tomaszéw Mazowiecki i gminy Opoczno
wartos¢ ta wynosi ponad 1%. Na terenie analizowanych gmin zlokalizowane sg obszary Natura2000 -
w gminie Lubochnia: Lasy Spalskie i taki Ciebtowickie, na terenie miasta Tomaszéw Mazowiecki: taki
Ciebtowickie, Niebieskie Zrédta. Duzy udziat terenéw zielonych i laséw w ogdlnej powierzchni gmin,
wystepowanie obszaréw Natura2000 wptywa korzystnie na atrakcyjnos¢ turystyczng obszaru.

W latach 2013-2022 malato srednie roczne stezenie pytéw PM10 w czujnikach zlokalizowanych
na analizowanym obszarze. Wptyw na wartosci emisji pytéw zawieszonych PM10 na analizowanym
obszarze ma sektor komunalno-bytowy, jak rdwniez transport drogowy. Przekroczony poziom hatasu
wystepuje gtdwnie w centrach miast Tomaszowa Mazowieckiego i Opoczna. W celu minimalizacji
ekspozycji na hatas, konieczne jest ograniczenie ruchu samochodowego w obszarach miejskich poprzez
wyprowadzenie go na obwodnice miast oraz zwiekszenie atrakcyjnosci transportu szynowego
i publicznego transportu zbiorowego.

Budynki zwigzane z sektorem spoteczno-gospodarczym charakteryzujg sie dobrg dostepnoscia
komunikacyjng. Miasto Tomaszéw Mazowiecki i Opoczno charakteryzujg sie zwartg zabudowa
o mieszanych funkcjach. Wskazane miasta spetniajg wymagania obszaréw bliskich odlegtosci, miast 15
minutowych. Dzieki czemu w krétkim czasie mozna dotrze¢ do celu podrézy oraz pokonujgc niewielki
dystans przemiesci¢ sie miedzy réznymi obiektami. Ponadto caly rozwazany obszar jest dobrze
skomunikowany. Komunikacja miejska obstuguje wszystkie przedmiotowe gminy, a dzieki Funduszowi
Rozwoju Przewozéw Autobusowych dostep do potgczern ma zapewniona zdecydowana wiekszosé
miejscowosci i osad na badanym obszarze. Sie¢ komunikacji miejskiej zwtaszcza na obszarze gminy
miasta Tomaszéw Mazowiecki jest gesta, rOwnomiernie rozmieszczona w granicach administracyjnych
oraz koncentruje sie w Srédmiesciu. Dzieki temu zapewnione sg bezposrednie potgczenia pomiedzy
roznymi czesciami miasta, a w gtéwnych ciggach komunikacyjnych zapewniona jest wysoka
czestotliwosé kursowania autobuséw. To z kolei pozwala sprawnie przemieszcza¢ sie po miescie
realizujgc podrdze ze zmiang srodka transportu, czyli przesiadajac sie pomiedzy liniami komunikacji
miejskiej na wybranym przystanku. Przy czym w Tomaszowie Mazowieckim duza liczba linii
komunikacyjnych prowadzonych bardzo réznymi trasami sprawia, ze dostepnos¢ transportowa jest
duza. Na obszarze miasta zlokalizowanych jest wiele przystankdw, przez co wystepujg blisko wiekszosci
zrédet i celdw podrézy zapewniajgc krétki czas dojscia. Ponadto wiekszosé obszaru miasta, zwtaszcza
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tereny zabudowane znajdujg sie w zasiegu oddziatywania przystankéw komunikacji miejskiej, tj.
w odlegtosci drog dojscia do 10 min.

W zakresie transportu drogowego rozpatrywany obszar jest dobrze skomunikowany w skali
regionalnej i wojewddzkiej. Dostepnych jest wiele drég obstugujacych ruch wewnetrzy i tranzytowy.
Sie¢ drég w miastach Tomaszédw Mazowiecki i Opoczno jest gesta, ma ukfad promienisty, dzieki czemu
bardzo tatwo i sprawnie jest sie przemieszczac po obszarze zurbanizowanym. Zdecydowana wiekszos¢
obiektéw ma dostep do sieci drdg publicznych co zapewnia duzg dostepnos¢ i tatwos¢ dojazdu
samochodem do celu podrézy.

Znacznie ograniczona jest natomiast dostepnos¢ do transportu kolejowego. Jest to
determinowane uwarunkowaniami historycznymi. Przeanalizowany obszar ma wytyczonych kilka linii
kolejowych, ze wzgledu na brak wystarczajacego ukfadu torowego dostepny potencjat nie jest
dotychczas w petni wykorzystywany. Lokalizacja obszaru na trasie licznych relacji kolejowych
powoduje, ze z przedmiotowych gmin dostepne sg bezposrednie potaczenia kolejowe do wiekszosci
osrodkéw wojewddzkich w kraju, waznych miejscowosci w regionie a takze potaczenia
miedzynarodowe, do krajow sasiednich. Jednak ukftad tras i liczba kolejowych punktéw
eksploatacyjnych w ruchu pasazerskim jest na tyle niewielka, ze bardzo ograniczone sg mozliwosci
zastosowania kolei do obstugi ruchu wewnetrznego w przedmiotowych gminach. Oznacza to, ze
obiekty spoteczno-gospodarcze w ruchu osobowym cechuje ograniczona dostepnos$¢ do transportu
kolejowego.

Wada transportu kolejowego w ruchu osobowym stanowi natomiast zalete w zakresie ruchu
towarowego. Dzieki lokalizacji linii kolejowych poza centrum gmin, zapewniona jest blisko$¢ obszarow
przemystowo-produkcyjnych. Wiele obiektéw posiada wtasne bocznice kolejowe, co znacznie utatwia
realizacje przewozéw transportem kolejowym. Jednoczesnie obiekty przemystowe, zwigzane
z gospodarkg, aktywnoscig zawodowg sg skoncentrowane, zlokalizowane w specjalnej strefie, niejako
wydzielonej z obszaréw miejskich, mieszkalnych. Przez co w mniejszym stopniu wystepuje wzajemne
oddziatywanie pomiedzy dwoma rodzajami ruchu i dostepne sg bardziej bezposrednie potgczenia
drogowe z siecig gtdwnych drog w skali krajowe;j.

Reasumujac obszar objety Planem w wielu aspektach wykazuje pozytywne tendencje. Do takich
z catg pewnoscig zaliczy¢ nalezy wymiar spoteczny (rozwdj szkolnictwa, opieki przedszkolnej
i ztobkowej, wzrost ustug zdrowotnych), gospodarczy (duza liczba przedsiebiorstw, spétek handlowych,
wzrost zatrudnienia, spadek bezrobocia) i srodowiskowy (dobra dostepnosé do terendéw zielonych
i leSnych, poprawa czystosci powietrza, brak probleméw z hatasem, duza dostepnosé do oczyszczalni
Sciekow). Do stabych stron analizowanego obszaru zaliczy¢ nalezy ujecie demograficzne, gdzie mamy
do czynienia z ujemnym wskaznikiem przyrostu rzeczywistego oraz dodatkowo z procesem starzenia
sie spoteczenstwa. Kolejnym aspektem jest spadek oferty sportowo-kulturalno-turystycznej, co nie
przycigga zbyt wielu turystéw. Problemem jest takze zbyt mata koordynacja rozwoju analizowanego
terenu, charakteryzujaca sie brakiem spdjnosci przestrzennej zaréwno pod wzgledem morfologicznym,
jak i funkcjonalnym. Niestety konsekwencje tego mogg obejmowac¢ wzrost kosztéw w obszarze
spotecznym, gospodarczym i srodowiskowym. Przeciwdziata¢ negatywnym skutkom braku rozwoju
spotecznego nalezy poprzez: wspieranie przedsiebiorczosci lokalnej, umozliwiajgcej tworzenie
nowych, ciekawych miejsc pracy, inwestowanie w lokalne placowki edukacyjne oraz rozwijanie
programow edukacyjnych i wspieranie szkolnictwa zawodowego, organizowanie lokalnych wydarzen
kulturalnych, sportowych i rekreacyjnych, aby budowa¢ wiezi spoteczne.
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2.2, UWARUNKOWANIA WYNIKAJACE Z DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH

Na etapie prac nad Raportem Diagnostyczno-Strategicznym dokonano analizy dokumentéw

strategicznych na rdinych szczeblach: europejskim, krajowym, wojewddzkim oraz lokalnym.

Umozliwito to ocene skutecznosci dotychczasowych dziatarh zwigzanych mobilnoscig w szczegdlnosci

zgodnosci zapiséw w dokumentach z postulowang koncepcjg zréwnowazonej mobilnosci i pozwalajgce

na okreslenie kontekstu strategicznego. Dokumenty poddane analizie zostaty przedstawione w tabeli

2.2.

Tabela 2.2. Wykaz dokumentéw szczebla europejskiego, krajowego i wojewodzkiego poddanych

analizie

Typ dokumentu Rodzaj dokumentu

Dokumenty szczebla
europejskiego

Biata Ksiega ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu  —  dgzenie  do  osiggniecia  konkurencyjnego
i zasobooszczednego systemu transportu”

Europa w ruchu. Program dziatan na rzecz sprawiedliwego spotecznie
przejscia do czystej, konkurencyjnej i opartej na sieci mobilnosci dla
wszystkich

Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej
Europejski Zielony tad

Nowe unijne ramy mobilnosci miejskiej

Plan Dziatania na rzecz Mobilnosci w Miastach
Rozporzgdzenie ustanawiajgce instrument ,,tgczqc Europe”

Strategia na rzecz zrownowazZonej i inteligentnej mobilnosci —
europejski transport na drodze ku przysztosci

Strategia Europa 2020

Utrzymac Europe w ruchu. Zrownowazona mobilnos¢ dla naszego
kontynentu

Wspdlne dgzenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej
mobilnosci w miastach

Zalecenie Komisji w sprawie krajowych programow wsparcia na rzecz
planowania zréwnowazZonej mobilnosci miejskiej

Zielona Ksiega. W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie

Zrownowazona przyszto$¢ transportu: w kierunku zintegrowanego,
zaawansowanego technologicznie | przyjaznego uzytkownikowi
systemu

Dokumenty szczebla
krajowego

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia Fala
Nowoczesnosci

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030
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Typ dokumentu Rodzaj dokumentu

Krajowa Polityka Miejska 2030

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

Narodowy program bezpieczeristwa ruchu drogowego 2021-2030
Polityka Transportowa Paristwa na lata 2006 — 2025

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do 2020r. z perspektywq
do 2030r.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030

Umowa Partnerstwa na lata 2021-2027

Dokumenty szczebla
wojewodzkiego

Aktualizacja Planu ZrownowazZonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewddztwa tddzkiego do roku 2020 z perspektywq
do roku 2030

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa tddzkiego oraz
Plan Zagospodarowania Przestrzennego Miejskiego  Obszaru
Funkcjonalnego todzi. todzkie 2030+

Program ochrony srodowiska wojewddztwa tédzkiego na lata 2021-
2024 z perspektywq do 2028

Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa tddzkiego

Strategia Rozwoju Wojewddztwa tdodzkiego 2030

Zrédto: opracowanie wiasne

Dokumenty na szczeblu regionalnym i lokalnym to m.in.: Strategie rozwoju, Studium

Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego, Plany Gospodarki Niskoemisyjnej,

Strategie elektromobilnosci oraz Plany i Programy odnoszace sie do transportu.

Wsrdod zapiséw wyszczegdlniono aspekty zwigzane ze zréwnowazong mobilnoscig, czyli

koncentrujacych sie na zapewnieniu wygodnego i efektywnego podrézowania mieszkancéw przy

jednoczesnym minimalizowaniu negatywnego wptywu transportu na S$rodowisko, gospodarke

i spotfeczenstwo. Najistotniejszymi dziataniami zwigzanymi ze zréwnowazong mobilnoscig, ktére

zostaty wskazane w dokumentach sa:

Inwestycje w ludzi i w przestrzen, w ktorej zyjg, poniewaz to oni stanowig gtéwny
potencjat rozwojowy oraz racjonalne planowanie przestrzenne;

Pielegnacja i zapobieganie degradacji srodowiska naturalnego, w tym ograniczenie
niskiej emisji i hatasu, w tym hatasu komunikacyjnego;

Modernizacja i rozwdj komunikacji zbiorowej, w tym dziatania integrujace rézne srodki
transportu w punktach weztowych i przesiadkowych;

Budowa, przebudowa i modernizacja infrastruktury transportowej, gtéwnie: drog,
Sciezek rowerowych, chodnikéw, oswietlenia;

Wymiana taboru transportu zbiorowego na zero i niskoemisyjne oraz budowa
infrastruktury do tadowania lub tankowania pojazdéw zero i niskoemisyjnych;
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— Dziatania informacyjno-promocyjne i edukacyjne prowadzgce do zmiany zachowan
komunikacyjnych oraz zwiekszania Swiadomosci wpltywu dziatan cztowieka
na srodowisko.

W dokumentach lokalnych znajdujg sie réwniez zapisy wskazujgce na rozbudowe drég, ktére
mogg prowadzi¢ do wzrostu podrdzy indywidualnych wykonywanych samochodem osobowym.
W Planie Zréwnowazonej Mobilnosci zasadne jest zmniejszenie nacisku na rozbudowe infrastruktury
drogowej, ktdra nie stuzy poprawie jakosci podrézowania $Srodkami transportu zbiorowego lub
indywidualnego niezmotoryzowanego, wyprowadzeniu ruchu z centrum miejscowosci, poprawie
bezpieczenstwa ruchu drogowego, zmniejszeniu hatasu ruchu drogowego, poprawie jakosci powietrza.

Podsumowujac, zapisy w dokumentach strategicznych na poziomie europejskim, krajowym
i wojewddzkim wyznaczajg gtéwne kierunki dziatan, ktére nalezy podja¢, aby doprowadzi¢
do zréwnowazonego rozwoju mobilnosci w gminach objetych opracowaniem. W dokumentach
regionalnych i lokalnych nie stwierdzono wystepowania zapisdw sprzecznych z podejmowang
koncepcja zréwnowazonej mobilnosci, dlatego mozna stwierdzié, ze aktualny stan prawny umozliwia
wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego: Gminy
Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno, Gminy Lubochnia. Ponadto w Gminie Miasto
Tomaszow Mazowiecki zostaty zrealizowane wszystkie dziatania zwigzane ze zréwnowazonag
mobilnoscig miejskg zaplanowane do realizacji w ramach Planu Zréwnowazonej Mobilnos$ci Miejskiej
dla Miasta Tomaszéw Mazowiecki - zatozenia na lata 2015-2020.

2.3. PODSUMOWANIE PRZEPROWADZONYCH ANALIZ STANU ISTNIEJACEGO | SYTUACJI
MOBILNOSCIOWE)

Na badanym obszarze obejmujgcym gminy Tomaszéw Mazowiecki, Opoczno i Lubochnia
funkcjonuje wiele podsystemoéw transportowych: kolejowy, drogowy, autobusowy, rowerowy oraz
pieszy dodatkowo gminy znajdujg sie w zasiegu odziatywania podsystemu lotniczego. W skali
przedmiotowych gmin transport zbiorowy w zakresie obstugi ruchu wewnetrznego na badanym
obszarze opiera sie na pofaczeniach drogowych (autobusowych). Natomiast sprawne potgczenia
w skali krajowej i regionalnej zapewnia transport kolejowy. Przedmiotowe gminy znajdujg sie
w obszarze oddziatywania czterech Miedzynarodowych Portéw Lotniczych, w tym najwiekszego
w Polsce lotniska Warszawa Okecie, a takze lotniska £6dZ Lublinek, Katowice Pyrzowice i Warszawa
Modlin.

Przewozy kolejowe w bardzo ograniczonym zakresie obstuguja potrzeby przewozowe
mieszkancow rozpatrywanych gmin w relacjach lokalnych. Transport kolejowy zapewnia jedynie
regularne potaczenia stacji kolejowych Tomaszéw Mazowiecki i Opoczno. Potrzeby przewozowe
z zakresu przemieszczen powiatowo-gminnych realizowane sg3 w wiekszosci poprzez MZK
w Tomaszowie Mazowieckim i MPK Opoczno. Gmina miasto Tomaszow Mazowiecki jest organizatorem
transportu publicznego na podstawie porozumien takze na obszarze gmin Lubochnia, Inowtddz, Ujazd
i Wolbdrz oraz gminy wiejskiej Tomaszéw Mazowiecki. Natomiast gmina Opoczno samodzielnie
organizuje i realizuje przewozy w ramach komunikacji miejskiej a trasy linii komunikacyjnych nie
wykraczajg poza granice administracyjne Opoczna. Ponadto oferta przewozowa w publicznym
transporcie zbiorowym uzupetniana jest w ramach dziatalnosci niezaleznych przewoznikéw
prywatnych oraz w rezultacie uruchomienia przez gmine Lubochnia potgczen z gminami oSciennymi w
ramach funduszu rozwoju potgczen autobusowych stuzgcych zaspokojeniu  zaréwno
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wewnatrzgminnych jak i miedzygminnych potrzeb przewozowych zwtaszcza peryferyjnych obszaréw
gminy. Na badanym obszarze mozliwe jest tgczenie podrdzy przy wykorzystaniu réznych srodkéw
transportu. Wezty przesiadkowe wystepujg tylko w gminach Tomaszéw Mazowiecki i Opoczno.
Ze wzgledu na uktad tras linii komunikacyjnych, duzg gestosc sieci transportu publicznego i strukture
osadniczg dostepnych jest wiele punktédw przesiadkowych umozliwiajgcych zmiane $rodka transportu,
i sprawne kontynuowanie podrdzy inng linig dgzgc do osiggniecia celu podrézy.

W przedmiotowych gminach trzon catego uktadu komunikacyjnego stanowi komunikacja
miejska obejmujgca wytgcznie linie autobusowe. Sieé potgczen kolejowych petni role drugorzedng
w obstudze podrézy wewnatrz analizowanego obszaru, dotyczy w wiekszosci pofaczen

miedzygminnych.

Transport kolejowy ,é |

Sie¢ pofaczen kolejowych w przedmiotowych gminach stanowig linie kolejowe znaczenia
miedzynarodowego, panstwowego i lokalnego. Obszar analizy pomimo niewielkich rozmiaréw jest
istotnym weztem kolejowym w skali kraju, na przecieciu linii kolejowych taczacych Slask z Warszawa
oraz potudniowo wschodnig i wschodnig Polske z centrum kraju. Po wybudowaniu linii duzej predkosci
Warszawa—tddz—Poznan/Wroctaw to potgczenie kolejowe tddz — Kielce prowadzone poprzez obszar
analizy miatoby kluczowe znaczenie dla wojewddztwa swietokrzyskiego jako element faczacy
z zachodnig i pdétnocng Polska. Szczegdlne znaczenie majg linie wazne dla miedzynarodowych
tranzytéw kolejowych, tj. linie objete umowami miedzynarodowymi AGC i AGTC. Na analizowanym
obszarze w sktad gtéwnych miedzynarodowych linii kolejowych AGC oraz waznych miedzynarodowych
linii transportu kombinowanego AGTC wchodzg linie:

— nr 4 Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie nalezaca do:

e pasazerskiej sieci kolejowej TEN-T w ramach korytarzy Morze Battyckie — Morze
Adriatyckie, Morze Pétnocne - Morze Battyckie oraz

e towarowej sieci kolejowej TEN-T tylko w ramach korytarza Morze Battyckie — Morze
Adriatyckie,

— nr 25 £édzZ Kaliska — Debica nalezaca do pasazerskiej sieci kolejowej TEN-T w ramach
korytarza Morze Battyckie — Morze Adriatyckie.

Mape transeuropejskiej sieci kolejowej przedstawiono na rysunku nr 2.2
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Rysunek 2.2 Mapa transeuropejskiej sieci kolejowej dla Polski

Zrédto: Opracowanie wtasne

Na obszarze opracowania zlokalizowane sg odcinki czterech linii kolejowych:

magistralna, dwutorowa;

jednotorowa;

linia kolejowa nr 4 Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie (odcinek B Idzikowice-Knapdwka) —
linia kolejowa nr 22 Tomaszow Mazowiecki — Radom Gtéwny — pierwszorzedna,
linia kolejowa nr 25 t6dz Kaliska — Debica — pierwszorzedna, na obszarze analizy odcinki

jednotorowy i dwutorowy;

linia kolejowa nr 53 Tomaszéw Mazowiecki - Spata — znaczenia miejscowego.

Uktad tras sieci kolejowej na obszarze analizy wraz ze wskazaniem punktéw eksploatacyjnych
i identyfikacjg wybranych parametréw eksploatacyjnych przedstawiono na rysunku nr 2.3.
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Rysunek 2.3 Sie¢ kolejowa na obszarze analizy wraz z identyfikacja punktow eksploatacyjnych
i charakterystyka wybranych parametréw eksploatacyjnych

Zrédto: Opracowanie wtasne

Potaczenia kolejowe o zasiegu regionalnym i krajowym, zwigzane z przedmiotowymi gminami
realizowane sg tylko w dwdch gminach Tomaszowie Mazowieckim i Opocznie.

Przedmiotowe gminy ze wzgledu na korzystng lokalizacje w centralnej Polsce, przez ktére
wytyczono wazne linie kolejowe sg obszarem dobrze skomunikowanym z gtéwnymi osrodkami kraju.
Regularne, bezposrednie potaczenia kolejowe realizowane sg do takich miast docelowych jak:
Warszawa, Poznan, Krakéw, Gdynia, Lublin, Zakopane, Bydgoszcz, Przemys! i Skarzysko-Kamienna.
Dodatkowo obszar analizy ma zapewnione potgczenia z takimi zagranicznymi osrodkami jak: Wilno.
Praga, Budapeszt i Monachium.

Ustugi przewozowe w zakresie przewozu oséb srodkami transportu kolejowego swiadcza:

— tddzka Kolej Aglomeracyjna sp. z 0. 0. — pasazerski przewoznik kolejowy, powotany
w 2010 r. przez samorzad wojewddztwa tédzkiego;

— Polregio S.A. (dawniej: Przewozy Regionalne sp. z 0. 0.) — pasazerski przewoznik
kolejowy, nalezagcy do Agencji Rozwoju Przemystu i samorzadow wszystkich
wojewddztw;

— PKP Intercity S.A. — przewoznik kolejowy nalezacy do grupy PKP, Swiadczacy ustugi
w zakresie kolejowych dalekobieznych przewozdéw pasazerskich.

Charakterystyke potgczen kolejowych realizowanych poprzez stacje Tomaszéw Mazowiecki
zestawiono w tabeli nr 2.3. Natomiast realizowanych poprzez stacje Opoczno Potudnie w tabeli nr 2.4.
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Tabela 2.3. Bezposrednie potaczenia kolejowe przedmiotowych gmin o zasiegu krajowym
realizowane ze stacji Tomaszéw Mazowiecki

Liczba potaczen

Najkrotszy czas przejazdu

Destynacja T Przewoznik Fepm
Léd? 15 tKA 01:01
Drzewica 9 tKA 00:32
Skarzysko-Kamienna 5 LKA 01:43
Krakow 4 TLK 02:04
Poznan 3 IC 03:28
Opoczno 2 tKA 00:31
Konskie 2 tKA 01:06
Warszawa 2 IC 01:48
Gdynia Gtéwna 2 TLK 05:58
Bydgoszcz 1 LKA 03:42
Lublin 1 IC 02:26
Zakopane 1 IC 05:23

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie PKP PLK S.A%,

Tabela 2.4. Bezposrednie potaczenia kolejowe przedmiotowych gmin o zasiegu krajowym
realizowane ze stacji Opoczno Potudnie

Liczba potaczen

Najkrotszy czas przejazdu

Destynacja o Przewoznik e
Warszawa 9 IC, TLK 01:02
Krakow 6 TLK 01:35
Gdynia 3 TLK 05:07
Praga 4 IC 07:08
Budapeszt 2 IC 10:11
Poznan 2 IC 04:02
Zakopane 2 IC 04:54
Krynica Zdrdj 1 IC 06:16
Monachium 1 IC 13:35
Ostrawa 1 IC 03:38
Przemysl 1 IC 04:54
Szklarska Poreba 1 TLK 08:59
Wilno 1 IC 11:35

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie PKP PLK S.AS.

Legenda:

IC/TLK — PKP Intercity S.A.

tKA — tédzka Kolej Aglomeracyjna Sp. z 0.0.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Rozktadu Jazdy PKP

tédzka Kolej Aglomeracyjna na koniec 2022 roku dysponowata 39 szt. taboru, wszystkie
o predkosci maksymalnej 160 km/h.:

4 Wyszukiwarka potaczeri kolejowych Przyjazdy i odjazdy pociggédw - internetowa wyszukiwarka pofaczen
kolejowych (rozklad-pkp.pl) dostep w dniu 8.01.2024 r.
5 Wyszukiwarka potaczeri kolejowych Przyjazdy i odjazdy pociggéw - internetowa wyszukiwarka pofaczen
kolejowych (rozklad-pkp.pl) dostep w dniu 8.01.2024 r.
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— 10 szt. dwucztonowych elektrycznych zespotéw trakcyjnych (EZT) typu L-4268 serii
FLIRT3 wyprodukowanych w latach 2014-2015 przez firme Stadler Polska sp. z o.o.
z siedzibg w Siedlcach posiadajgce 120 miejsc siedzgcych i 278 tacznej liczby miejsc;

— 10 szt. trzycztonowych elektrycznych zespotdw trakcyjnych (EZT) typu L-4268 serii
FLIRT3 — pojazdéw rozbudowanych o $rodkowy czton przez Stadler Polska sp. z o.0.
0 186 miejscach siedzacych i liczbie 399 wszystkich miejsc, wyprodukowane w latach
2014-2015;

— 14 szt. trzycztonowych elektrycznych zespotéw (EZT) typu 36WEd serii IMPULS Il
wyprodukowanych przez firme Newag S.A. z siedzibg w Nowym Saczu wyposazone
w 160 miejsc siedzacych, przy catkowitej liczbie miejsc réwnej 308;

— 5 szt. Bimodalnych (dwutrakcyjnych, o napedzie spalinowym i elektrycznym) zespotéw
trakcyjnych typu 36WEha produkcji Newag S.A. posiadajgcy 320 miejsc w tym 160 miejsc
siedzacych.

Tabor eksploatowany przez tKA jest wyposazony m.in.: w klimatyzacje, biletomaty, bezptatne
Wi-Fi, miejsca na rowery, gniazdka elektryczne i monitory LCD. Jest przyjazny dla 0séb ze szczegélnymi
potrzebami.

Kluczowg cechg w zakresie obstugi obszaru przez transport kolejowy jest kwestia wytyczonych
tras linii kolejowych na obszarze miasta Tomaszéw Mazowiecki i nr 4 na obszarze gminy Opoczno, poza
obszarem centralnym. Z jednej strony zapewnia to mniejsze obcigzenie centrum miasta emisja,
z drugiej stanowi utrudnienie w obstudze regionalnego i dalekobieznego ruchu pasazerskiego
dla podrozy rozpoczynanych lub konczonych w Tomaszowie Mazowieckim. Linia nr 4 z zatozenia
planowana byta jako linia towarowa, a stacja Opoczno Potudniowe nie miata petnié¢ funkcji obstugi
ruchu pasazerskiego. To co w zatozeniach stanowito zalete wytyczonej linii kolejowej dzisiaj jest
pewnym utrudnieniem w zapewnieniu dostepnosci stacji z obszaru gminy. Stacje dostosowano
do obstugi ruchu pasazerskiego i zapewniono pofaczenia transportem miejskim z centrum.

Linie kolejowe na obszarze Tomaszowa Mazowieckiego zostaty wytyczone przez teren
przemystowy. Zapewnia to dobrg obstuge logistyczng, transport towaréw i zmniejsza ucigzliwosci
funkcjonowania transportu kolejowego w miescie. Jednak stacja zlokalizowana jest z dala od zabudowy
wysokiej. Oznacza to brak koncentracji ludnosci w poblizu linii kolejowych. Dotychczasowa polityka
przestrzenna utrudnia wdrazanie koncepcji TOD realizowanej poprzez rozwijanie centréw lokalnych
wokét weztéw przesiadkowych. Bedzie to wymagato prowadzenia dziatan od podstaw. Wspétczesnie
linie kolejowe w duzej mierze wytyczone sg poprzez tereny rolnicze lub tereny o niskiej zabudowie.
Osiedla domoéw jednorodzinnych, wolnostojgcych ze wzgledu na zajmowanie duzej powierzchni przy
niewielkiej gestosci zaludnienia determinujgcej trudnosci w obstudze obszaru transportem publicznym
powinny mie¢ zapewnione potgczenie z centrum gmin w ramach systemu Park&Ride. Wytyczenie linii
kolejowych i uktad przestrzenny rozwazanych gmin sprzyjajg realizacji danego rozwigzania
integrujgcego transport indywidualny i transport zbiorowy.

Mieszany, miejsko-wiejski charakter gminy Opoczno determinuje zréznicowanie roli transportu
kolejowego w obszarze. Zwarta zabudowa o mieszanych funkcjach zlokalizowana jest w bezposrednim
sgsiedztwie linii kolejowe]. Stanowi to dobrg podstawe do rozwoju centréow lokalnych wokoét stacji
Opoczno, wdrozenia koncepcji miast pietnastominutowych i TOD. Z drugiej jednak strony, duze
rozproszenie niskiej zabudowy, réwnomiernie na obszarze gminy wymaga wdrozenia na petng skale
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systemu weztéw przesiadkowych umozliwiajacych realizacje taricucha podrézy ze zmiang srodka
transportu miedzy transportem kolejowym i komunikacjg miejska.

Na wiekszosci drég przecinajacych linie kolejowe zostaty zaprojektowane dwupoziomowe
rozwigzania geometryczne. Ponadto linie kolejowe zostaty wytyczone poza centrum, na terenach
niezabudowanych w poblizu granic terenéw zabudowanych. Stanowi to jednak naturalng bariere
dla rozwoju miasta i swobodnym przemieszczaniu sie miedzy fragmentami obszaru analizy
rozdzielonymi wytyczonymi liniami kolejowymi. W przypadku Tomaszowa Mazowieckiego wystepuje
niewielka liczba przejazdéw kolejowych, ale wynika to z braku koniecznosci, potrzeby przeprawiania
sie mieszkanncéw pomiedzy obszarami oddzielonymi linig kolejows.

Pofaczenia kolejowe w ramach kolei regionalnej i dalekobieznej zapewniajg regularng obstuge
w relacji Tomaszéw Mazowiecki — Opoczno umozliwiajgc realizacje codziennych podrézy w réznych
motywacjach. Czas przejazdu zawiera sie w ramach zdefiniowanego budzetu czasu dla codziennych
realizacji dojazdéw do pracy wynoszacy 40 min, co oznacza, ze funkcjonujgce potgczenie zapewnia
realng mozliwo$é atrakcyjnego korzystania z danego $rodka transportu w regularnych podrézach®. Czas
przejazdu jest akceptowalny, tzn. nie wigze sie z nadmierng ucigzliwoscig zbyt dtugiego czasu
przejazdu. Oznacza to, ze transport kolejowy moze stanowié 0$ rozwoju systemu transportu
publicznego w podrdzach miedzygminnych realizowanych w zakresie przedmiotowego opracowania.
Potfaczenia realizowane sg przez caty dzien, tj. od godziny 6:00 do 19:00. Dostepne sg kursy rano oraz
od przedpotudnia do wieczora o $rednim interwale kursowania 1 godz. 42 min. Obecnie brakuje
mozliwosci obstugi potrzeb przewozowych w godzinach przedpotudniowych tj. miedzy 8:00 a 12:00.
Ponadto ucigzliwy jest brak zapewnienia potgczen w godzinach wieczornych, przez co dany $rodek
transportu moze pozostawa¢ mniej atrakcyjny w zakresie zwiekszania integracji gmin w ramach
podrozy w wybranych motywacjach pozazawodowych, zwtaszcza rekreacyjnych.

Codziennie realizowanych jest pie¢ kurséow w kolejowym transporcie dalekobieznym
zapewniajacych potaczenie stacji Tomaszéw Mazowiecki i Opoczno Potudnie, co zwieksza dostepnosé
transportowg obszaru. Do stacji Opoczno Potudnie dwa kursy realizowane s3 w okresie
wczeshoporannym, przedpotudniowymi a trzy kursy w okresie popotudniowym i wieczornym. Przyjety
interwal kursowania wynosi okoto 2 godziny. Natomiast w relacji z Opoczna Potudniowego
do Tomaszowa Mazowieckiego wystepuje wieksze zréznicowanie odstepdw czasu miedzy odjazdami
kolejnych pociggdw. Realizowany jest jeden kurs rano, dwa w potudnie i trzy pdZznym popotudniem.

W przysztosci do zwiekszenia dostepnosci transportu kolejowego na obszarze analizy przyczyni
sie realizacja nastepujacych zadan:

— modernizacja linii kolejowej nr 25 co najmniej na odcinku Tomaszéw Mazowiecki — Sitowa
(elektryfikacja i budowa drugiego toru);

— rewitalizacja linii kolejowej nr 53 Tomaszéw Mazowiecki — Spata;

— modernizacja linii kolejowej nr 22 Tomaszéw Mazowiecki — Tomaszoéw Mazowiecki Biatobrzegi
(budowa drugiego toru);

— budowa facznic Sftomianka — Opoczno Potudniowe i CMK — Opoczno;

5 Wyszomirski O. (red.): Transport miejski. Ekonomika i organizacja. Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego.
Gdansk 2010. ISBN 978-83-7326-507-3
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— likwidacja waskich gardet w ruchu kolejowym — rozbudowa uktadu torowego stacji Tomaszéw
Mazowiecki, Opoczno i Opoczno Potudnie w celu dostosowania do prognoz zwiekszenia ruchu
towarowego i pasazerskiego w rezultacie wdrozonej strategii rozwoju;

— budowa nowych przystankéw kolejowych Tomaszéw Mazowiecki Starzyce, Tomaszéw
Mazowiecki Ludwikéw;

— rewitalizacja istniejgcych bocznik kolejowych;

— budowa nowych potaczen kolejowych w ruchu towarowym, bocznic zwiekszajgcych
dostepnosc¢ terendw inwestycyjnych, przemystowych;

— eliminacja kolizji systemu kolejowego z uktadem drogowym.

Wskazana jest realizacja rozwoju systemu transportu kolejowego w skali regionalnej, co
najmniej na catej dtugosci rozwazanych linii kolejowych co jednak wykracza poza ramy
przedmiotowego dokumentu. Petna realizacja inwestycji w regionie wptynie korzystnie na potencjat
obszaru, wielkos¢ ruchu i funkcjonowanie, pobudzenie gospodarcze obszaru analizy i zwiekszy jego

atrakcyjnosé.

Transport autobusowy R |

Autobusowe przewozy pasazerskie na obszarze analizy wykonywane s3 jako pofaczenia
0 zasiegu:

— miedzynarodowym;
—  krajowym;

— regionalnym;

— lokalnym.

Potfaczenia miedzynarodowe wykonywane sg w bardzo ograniczonym zakresie, w tym jedynie
z Tomaszowa Mazowieckiego. Jedynym kierunkiem przewozow jest Ukraina. Miastami docelowymi sg
m.in. Lwéw, tuck, Krzywy Rég, Winnica, Charkéw, Zaporoze, Zétkiew, Pottawa, Czerwonogrdd,
Perejastaw, Réwne, Zytomierz, Kijéw, Uman. Ustugi przewozowe na tych relacjach $wiadcza
przewoznicy Sindbad, Lux-Reisen i Infobus.

Potfaczenia krajowe zapewnione sg z miastami Wroctaw i Warszawa poprzez przewoznika
Infobus, natomiast pofaczenia z Warszawg dodatkowo zapewnia przewoznik Polonus.

Najwiekszg sie¢ potgczen Tomaszowa Mazowieckiego zapewnia Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Tomaszowie Mazowieckim, ktérego pojazdy odjezdzajg z dworca autobusowego
w kierunku Warszawy, todzi, Wroctawia, Lublina, Szczecina, Poznania, Kotobrzegu. Poza potgczeniami
krajowymi wskazany przewoznik zapewnia rowniez potgczenia regionalne z miejscowosciami Radom,
Brudzewice, Brzeziny, Czarnocin, Zelechlinek, Rawa Mazowiecka, Czerniewice, Aleksandréw,
Biataczow, Ciechomin, Drzewica, miasto Klew, Miedzna Murowana, miasto Paradyz, Piotrkéw
Trybunalski, Poptawy, Rusinéw, Skronina, Stoczki, Stuzno, Wdjcin. Potgczenia te stanowia istotne
uzupetnienie regionalnych potaczen kolejowych. Sg szczegdlnie istotne w relacjach pozbawionych
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dostepu do infrastruktury kolejowej, gtéwnie wzdtuz drég krajowych S8, DK12 i DK48 oraz DW713
i DW726. Gtéwnym zadaniem tych linii s przewozy okolicznosciowe w motywacji zawodowej
i pozazawodowej a takze dowdéz mtodziezy do szkét ponadpodstawowych, studentéw do uczelni
wyzszych i pracownikéw do zaktaddéw pracy zlokalizowanych poza obszarem opracowania.

Na obszarze analizy autobusowe potgczenia regionalne funkcjonuja w ograniczonym zakresie.
Oznacza to, ze nie ma swobodnej mozliwosci przemieszczania sie. Oferta przewozowa w transporcie
autobusowym w sgsiedztwie przedmiotowych gmin jest nieatrakcyjna, niewystarczajgca.
W ograniczonym zakresie przewozy zapewnione sg przez prywatnych przewoznikdw zapewniajgcych
mozliwosci przemieszczania sie pomiedzy obszarem opracowania a sgsiednimi gminami. Wiaze sie to
jednak z dtugim czasem oczekiwania, niewielkg liczbg kurséw, brakiem integracji oferty, zapewnieniem
potaczen tylko w kluczowych relacjach, obcigzonych najwiekszym ruchem w zwigzku ze $wiadczeniem
ustug na zasadach rynkowych. Brak centralizacji dziatan w danym zakresie skutkuje ograniczong
dostepnoscia informacji pasazerskiej i trudnosciami w planowaniu podrdézy. Dziatanie przewoznikéw
wedtug kryteriow ekonomicznych a nie w interesie spotecznym wigze sie z checig obstugi relacji
w czasie wystepowania najwiekszych potokéw pasazerskich i funkcjonowaniem zwtaszcza w okresach
szczytéw komunikacyjnych. W rezultacie wystepuje w dobie nieregularno$é tj. nieréwnomiernosc
odjazdéw. Znaczna koncentracja w okresach szczytéw, takze determinowana rywalizacjg firm skutkuje
brakiem mozliwosci realizacji podrézy wczesnie rano i pdznym wieczorem. Stanowi to istotne
ograniczenie dostepnosci przedmiotowego obszaru w skali regionalnej. Jest to szczegdlnie ucigzliwe
w tych relacjach, w ktérych potaczenia nie sg zapewnianie z zastosowaniem sieci kolejowej. Mozliwosci
przemieszczania sie sg nieatrakcyjne, niekonkurencyjne wzgledem samochodu osobowego nawet
pomiedzy sasiednimi miejscowosciami na skutek m.in niewystarczajacej informacji pasazerskiej oraz
cen biletéw, ktérych wysokos¢ musi w petni zapewni¢ rentownos¢ danej prywatnej dziatalnosci
przewozowej. Samodzielne planowanie i realizacja przewozéw przez kazdego z prywatnych
przewoznikéw skutkuje brakiem integracji oferty, koordynacji planowania z lokalnymi organizatorami
transportu pasazerskiego w przedmiotowych gminach, a tym samym niepetne wykorzystanie
istniejgcego potencjatu przewozowego ze wzgledu na brak synchronizacji rozktadéw jazdy
i uzupetniania sie w zakresie obstugiwanych relacji. Powoduje to w pewnym stopniu wykluczenie
komunikacyjne a w rezultacie ograniczenie mozliwosci rozwoju spoteczno-gospodarczego. Stanowi to
istotng bariere w ozywieniu catego regionu. Przy czym, ze wzgledu na uktad sieci kolejowej sprawne
pofaczenia zapewnione s3 tylko tddzka Kolejg Aglomeracyjng. Pofaczenie przedmiotowych gmin
z sgsiednimi, pobliskimi miejscowosciami oraz wybranymi centrami regionalnymi zapewnione s3
wyltgcznie poprzez potaczenia przesiadkowe, wymagajgce podrdzy ze zmiang Srodka transportu
i charakteryzujgce sie przez to istotnym wydtuzeniem trasy, wzgledem odlegtosci miedzy
miejscowosciami. Jednoczesnie jednym z przejawéw braku istnienia powigzan spoteczno-
gospodarczych z miejscowosciami regionu S$wiadczy brak drog wysokich klas technicznych
zapewniajgcych potaczenia regionalne. Sgsiednie miejscowosci potgczone sg przede wszystkim (poza
wskazanymi korytarzami transportowymi) drogami powiatowymi i gminnymi.

Uktad tras linii komunikacji miejskiej na obszarze obstugiwanym przez operatoréw transportu
publicznego swiadczgcych ustugi w przedmiotowych gminach przedstawiono na rysunku nr 2.4,
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Rysunek 2.4 Uktad tras linii autobusowych realizowanych przez MZK w Tomaszowie Mazowieckim
i MPK Opoczno

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych MZK w Tomaszowie Mazowieckim i MPK Opoczno.

Siatka potgczen autobusowych o zasiegu lokalnym na obszarze przedmiotowych gmin
charakteryzuje sie duzym zrdzinicowaniem. Nie w kazdej gminie wystepuje duza dostepnosc
transportowa, wysoka liczba kurséw komunikacyjnych i wysoka czestotliwos¢ kursowania srodkéw
transportu. Najbardziej rozbudowany szkielet potgczen autobusowych wystepuje w miescie Tomaszéw
Mazowiecki.

Na obszarze analizy funkcjonuje dwdch organizatoréw transportu publicznego. Zadania w tym
zakresie samodzielnie realizuje gmina miasto Tomaszéw, ktéra w rezultacie porozumien
miedzygminnych odpowiada réowniez za organizacje transportu publicznego w gminach osciennych:
Lubochnia, Inowtddz, Ujazd i Wolbdrz oraz w gminie wiejskiej Tomaszéw Mazowiecki. W gminie
Opoczno zadania organizatora transportu publicznego petni Wydziat Gospodarki Komunalnej
i Mieszkaniowej. Jedynym operatorem publicznego transportu zbiorowego na obszarze gminy
Opoczno jest Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji Sp. z 0. o. w Opocznie z siedzibg przy
ul. Przemystowej 2. Jest to przedsiebiorstwo komunikacji miejskiej Swiadczace gtéwnie ustugi zwigzane
z przewozem osobowym pasazerdw na terenie miasta i gminy Opoczno.

Operatorem publicznego transportu zbiorowego na zlecenie gminy miasta Tomaszéw
Mazowiecki jest Miejski Zaktad Komunikacyjny Sp. z 0.0. z siedzibg w Tomaszowie Mazowieckim przy
ul. Warszawskiej 109/111. Jest to przedsiebiorstwo z cato$ciowym udziatem Gminy Miasta Tomaszow
Mazowiecki i jest spdtka prawa handlowego.
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Publiczny transport zbiorowy w Tomaszowie Mazowieckim oraz w gminach, z ktérymi zostato
podpisane odpowiednie porozumienie oparty jest na sieci ulicznej miasta oraz drég podmiejskich
z wydzielonymi zatokami przystankowymi na trasach o najwiekszych potokach pasazerskich. Znaczaca
czesc¢ przystankéw miejskich jest wyposazona w wiaty. Zgodnie z aktualnymi danymi (kwieciert 2024)
w sktad systemu transportowego obstugiwanego obszaru wchodza: 461 przystanki, z czego 246 na
terenie miasta oraz 215 przystankéw na terenie obstugiwane] strefy z wytgczeniem miasta (nie
wszystkie przystanki sg jednak wykorzystywane). Dtugos¢ linii autobusowych: 399 km, w tym na terenie
gminy wiejskiej 170 km. Dostepnos¢ pieszg do przystankdéw zlokalizowanych na obszarze miasta
przedstawiono na rysunku nr 2.5.
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Podkiad: Baza Danych Obiektéw Topograficznych

Rysunek 2.5 Obszar miasta Tomaszow Mazowiecki osiggalny pieszo w okreslonych przedziatach
czasu przejscia z przystankow komunikacji miejskiej

Zrédto: Opracowanie wtasne

Ukfad tras linii komunikacyjnych w Tomaszowie Mazowieckim charakteryzuje koordynacja
potaczen, duza gesto$¢ tras oraz rdwnomierne rozmieszczenie, rozplanowanie w strukturze
przestrzennej miasta. Na wspdlnych odcinkach zapewniona jest w rozkfadzie jazdy cyklicznos¢
i przemienno$¢ kursow autobusowych rdinych linii. Jednak ze wzgledu na duzg liczbe linii
komunikacyjnych i dtugie trasy wytyczone wieloma ulicami wynikowy ukfad tras jest bardzo
skomplikowany, trudny do zapamietania zwfaszcza dla oséb spoza miasta. Duza dostepnosc
do przystankéw transportu publicznego wigze sie jednak z wydtuzeniem czasu przejazdu
poszczegdlnych kurséw oraz zrdinicowang czestotliwoscig obstugi poszczegdlnych obszaréw.
W gtédwnych ciggach komunikacyjnych wystepuje duza czestotliwos$¢ jednak dotarcie do innych czesci
miasta zapewniona jest tylko przez wybrane linie komunikacyjne. Przez co liczba kurséw jest mata
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a czas oczekiwania dtugi. Problem ten w pewnym stopniu niweluje realizacja podrézy ze zmiang srodka
transportu, pomiedzy poszczegdlnymi liniami komunikacji miejskie;j.

Miasto Tomaszéw Mazowiecki regularnie dokonuje przebudowy uktadu komunikacyjnego
miasta, tak aby dostosowac system pod potrzeby i wymagania mieszkancow obszaru, pozwala to
zachowac wysokg efektywnos¢ transportu publicznego. Zgodnie z umowg przewozowg szacuje sie
wielko$¢ ustug przewozowych na poziomie 1 500 000,00 wozokilometréw rocznie, przy czym liczba
wozokilometréw rézni sie w poszczegdlnych miesigcach.

Trasy dziewieciu linii komunikacyjnych zawierajg sie na obszarze gminy miejskiej Tomaszéw
Mazowiecki. Poza liniami regularnymi, catorocznymi (1, 2, 3, 4, 6, 7, 8, 9 i 12) funkcjonujg potfaczenia
uruchamiane okresowo w czasie nauki szkolnej, ktére stuzg zapewnieniu obstugi komunikacyjnej szkof.
W systemie zdefiniowano jedng linie podstawowa, dla ktérej czestotliwos¢ kursowania wynosi ponad
60 kurséw na dobe (dot. linii nr 4 i uzupetniajgcej 4A). Szes¢ linii uzupetniajgcych kursuje
z czestotliwoscig co najmniej 28 kursdw na dobe. Pozostate linie cechuje nieregularna, indywidualnie
przyjmowana dla kazdej linii czestotliwos¢ odjazdéw. Wybrane linie spetniajg funkcje obstugi
transportowej zaktadéw pracy i obszaréw stabo zaludnionych. W takim przypadku linie komunikacyjne
realizujg tylko kilka kurséw w ciggu doby, w godzinach dopasowanych do funkcjonowania zaktadéw
pracy. Odrebny rozktad jazdy obowigzuje w dni robocze, soboty i niedziele.

Na rysunku nr 2.6 przedstawiono dostepnosé czasowo przestrzenng dla pieszych do przystankéw
komunikacji miejskiej na obszarze gminy Opoczno.
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Rysunek 2.6 Obszar Gminy Opoczno osiggalny pieszo w okreslonych przedziatach czasu przejscia
z przystankow komunikacji miejskiej

Zrédto: Opracowanie wiasne
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W dni robocze MZK Opoczno realizuje w ciggu doby 171 kurséw, z czego 90% to kursy
realizowane w wariancie podstawowym. Srednia liczba kurséw przypadajaca na linie komunikacyjna
wynosi okofo 10. Jest to warto$s¢ dominujgca. Tylko w ramach jednej linii autobusowej nr 3
realizowanych jest znacznie wiecej, bo az 17 kurséw. Jest to linia kluczowa w skali obszaru
zapewniajgca najwiekszg czestotliwos¢ kursowania przez caty dzien. W przypadku 50% linii
komunikacyjnych obowigzuje odrebny rozktad jazdy w dni robocze szkolne oraz w dni robocze w ferie
i wakacje. Sredni interwat kursowania linii autobusowych w Opocznie wynosi 90 minut. W szczycie
porannym dostepna jest najkorzystniejsza oferta przewozowa wynikajaca z przyjetej najwiekszej
czestotliwosci kursowania o interwale réwnym srednio 60 minut. W okresie miedzyszczytowym sredni
interwal kursowania wynosi okoto 120 minut.

Tylko 3 linie komunikacyjne posiadajg wydzielony, odrebny rozktad jazdy w soboty, jednak
charakteryzuje go najmniejsza liczba kurséw sposréd wszystkich typéw dni ruchowych. Dla wskazanych
linii realizowane sg pojedyncze kursy rano i po potudniu. Natomiast w niedziele funkcjonuje tylko 5 linii
komunikacyjnych. W niedziele realizowanych jest tylko niewiele ponad 30% kurséw planowanych
w dni robocze. Jest to maksymalnie 8 kurséw na dobe. Sredni interwat kursowania wynosi okoto 90
min. Linie rozpoczynajg funkcjonowanie po godzinie 6:00, a pierwsze linie komunikacyjne korncza
realizacje zadan juz po godzinie 10:00. Tylko jedna linia realizuje zadania przez caty dzien tj. do godziny
17:00.

Komunikacja miejska w Opocznie realizuje obecnie przede wszystkim role socjalng
przeciwdziatajagcg wykluczeniu komunikacyjnemu. Umozliwia dosy¢ swobodne podrézowanie po
obszarze miasta, jednak dosy¢ niska czestotliwos¢ sprawia, ze czas podrézy wynikajacy z czasu
oczekiwania na przystankach jest dtugi. Szacowana liczba pasazeréow obstuzonych w roku 2022 przez
system komunikacji miejskiej w Opocznie wynosi 585 000.

tacznie w roku 2022 M.P.K. Sp. z 0.0. w Opocznie w ramach komunikacji zbiorowej zrealizowata
779 057,9 wozokilometry. Dodatkowo zrealizowane zostaty przez Spoétke wozokilometry w ramach
nastepujacych rodzajéw przewozow:

— dowdz ucznidw szkoét gminnych i przedszkoli na basen: 2 413,0 km
— dowdz ucznidw szkoét gminnych na przeglady dentystyczne: 345,0 km
— przewozy okazjonalne i turystyczne: 5 966,0 km

W dni robocze MZK w Tomaszowie Mazowieckim realizuje 465 kurséw, w tym 93% to kursy
w wariancie podstawowym trasy. Wskazuje to na nierdwnomierng obstuge transportem publicznym
pewnych wybranych peryferyjnych obszaréow i miejscowosci poza granicami miasta Tomaszow
Mazowiecki. Dominujg linie komunikacyjne w ramach, ktérych realizowane jest do 15 kurséw w ciggu
dnia. W réwnym udziale okoto 30% linii liczba kurséw realizowanych w ciggu dnia wynosido 5, od 5 do
10 i od 10 do 15 kurséw w ciggu doby. W przypadku 42% linii komunikacyjnych obowiazuje rézny
rozktad jazdy dla dni nauki szkolnej oraz dni robocze poza okresami nauki szkolnej.

W soboty w poréwnaniu z dniami roboczymi realizowanych jest tylko 43% tacznej liczby kursow.
W przypadku okoto 35% linii komunikacyjnych w kazdym z kierunkéw realizowane sg albo 1 lub 2 kursy
albo od 6 do 7 kurséw w ciggu doby. Jedynie w przypadku 50% linii komunikacyjnych mozna wskaza¢
$redni interwat kursowania w ciggu dnia, ktéry wynosi co najwyzej 90 minut. Bardzo podobne
tendencje jak w soboty ksztattuja sie w niedziele. Realizowanych jest tylko 38% kurséw w poréwnaniu
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z ofertg dostepng w dni robocze. Dominuje liczba kurséw 1 lub 2 w ciggu doby. W przypadku 90% linii
komunikacyjnych liczba kurséw w dobie nie przekracza 7.

Wedtug stanu na kwiecien 2024 r. MZK w Tomaszowie Mazowieckim swiadczy ustugi dla
mieszkancow miasta i okolicznych gmin 32 autobusami na 26 liniach (z czego 4 sg okazjonalne),
w szczycie dnia powszedniego kursujg 24 autobusy. W skali dnia powszedniego na wszystkich liniach
MZK w Tomaszowie Mazowieckim Sp. z 0.0. przewozi ok. 19 tys. pasazeréw. Praca przewozowa dla
poszczegdlnych rodzajéw dni tygodnia wynosi odpowiednio:

— 5490 wozokilometréw w dni robocze szkolne,
— 2200 wozokilometrow w soboty oraz
— 1920 wozokilometréow w niedziele.

Srednio autobusy wykonuja w ciggu jednego dnia prace przewozowa na poziomie 3 003
wozokilometréw.

W tabeli 2.5 przedstawiono strukture eksploatowanego w Tomaszowie Mazowieckim taboru
autobusowego w podziale na rodzaj napedu.

Tabela 2.5. Struktura autobuséw tomaszowskiej komunikacji miejskiej stosowanych w realizacji
zadan transportowych w podziale na rodzaj napedu - stan na kwiecien 2024 r.

Udziat rodzaju

. autobuséw we
Liczba .
. . . . flocie MZK w
Rodzaj autobusdéw ze wzgledu na rodzaj napedu autobusow .
[szt.] Tomaszowie
! Mazowieckim
[%]
Autobusy hybrydowe 25 78
Autobusy spalinowe 7 22
Razem 32 -

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych MZK w Tomaszowie Mazowieckim

Obecnie Tomaszow Mazowiecki posiada w wiekszosci nowoczesny tabor autobusowy.
Codzienne przewozy w ramach linii komunikacji miejskiej realizowane sg wytacznie przez 25
zakupionych w roku 2017 autobuséw hybrydowych. Eksploatowany tabor zapewnia wysoki, pozadany
wedtug wspodtczesnych standardéw komfort jazdy oraz w niewielkim stopniu generuje
zanieczyszczenie powietrza. Zapewnia to atrakcyjnos¢ komunikacji zbiorowej w Tomaszowie
Mazowieckim. Pozostate posiadane pojazdy we flocie MZK w Tomaszowie Mazowieckim, tj. autobusy
z napedem spalinowym stanowig tabor rezerwowy, stosowany do realizacji zadan przewozowych
jedynie w wyjatkowych sytuacjach, tymczasowo w zwigzku ze zwiekszeniem zawodnosci
podstawowego taboru na skutek awarii, usterek, zdarzen drogowych powodujacych koniecznosé¢
napraw i remontéw. Sytuacje takie majg charakter marginalny. W 2023 roku udziat wozkm
wykonanych autobusami hybrydowymi wyniést ponad 99 %. (1 408 343 wozkm — autobusy Solaris
Hybryd). Jedynie 11 943 wozkm wykonane pozostatymi autobusami posiadanymi w parku taborowym
MZK w Tomaszowie Mazowieckim, tj. autobusami z napedem spalinowym.

Wszystkie autobusy we flocie posiadanej przez MZK w Tomaszowie Mazowieckim sg
niskopodtogowe i wyposazone w platforme. We flocie jest 25 nowoczesnych pojazdéw napedem
hybrydowym, ktére zakupione zostaty przy wspoétfinansowaniu Unii Europejskiej z Europejskiego
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Funduszu Rozwoju Regionalnego — w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
tédzkiego na lata 2014-2020. Wskazane pojazdy realizujg praktycznie catg prace przewozowa
przewozow w Tomaszowie Mazowieckim zakupione zostaly w roku 2017 i s3 wyposazone
w klimatyzacje, monitoring oraz udogodnienia dla osdb starszych oraz oséb ze szczegdlnymi
potrzebami. Wskazane pojazdy majg juz jednak 7 lat i sg eksploatowane w trudnych warunkach
komunikacji miejskiej niejako w sposéb ciagty (tzn. w okresach funkcjonowania linii w skali doby). O ile
wspotczesnie jest to tabor nowoczesny i spetniajgcy wymagania tak operatora jak i pasazeréw
zapewniajgc atrakcyjnos¢ systemu PTZ to w zwigzku z realizacjg codziennych zadan przewozowych
konieczna jest okresowa wymiana taboru na nowe pojazdy wyposazone w najnowszg technologie,
0 wyzszej sprawnosci oraz jako nowe o wiekszej niezawodnosci niz pojazdy obecnie eksploatowane
i poddawane okresowym naprawom.

MPK w Opocznie podejmuje dziatania na rzecz konwersji floty na tabor nowoczesny, nisko
i zeroemisyjny. W roku 2022 zakupiono 5 autobuséw zasilanych gazem CNG. Obecnie realizowany jest
zakup 12 autobusow elektrycznych Solaris Urbino, w tym 6 pojazdéw o dtugosci 12 m i 6 pojazdéw
o dtugosci 18 m. Bez uwzglednienia biezgcego zakupu sredni wiek pojazdéw wynosi 12 lat. Nie jest to
wartosé atrakcyjna, zwiekszenie udziatu podrézy transportem zbiorowym wymaga podejmowania
sukcesywnych dziatan, ktére jak wskazano sg juz realizowane. Biezgce zakupy pozwolg na wymiane
zastgpienie ponad 50% dotychczasowego stanu taboru. Jednoczesnie stwarza to warunki,
na zwiekszenie liczebnosci floty i zapewnienie wyzszych parametréw eksploatacyjnych w ofercie
przewozowej. W zwigzku z tym, ze czes$¢ pojazddéw, ktdre zawierajg sie w zastepowanym udziale 50%
taboru zostato wyprodukowanych w roku 2014, nie muszg by¢ jeszcze wycofywane z eksploatacji.
Pozwala to uruchomi¢ dodatkowe kursy i wydtuzy¢ trasy linii tak aby zwiekszy¢ dostepnosé
transportowg w gminie Opoczno. Analiza struktury wiekowej taboru wskazuje na statg realizowana
dotychczas konsekwentnie strategie wymiany floty. Wieksze zakupy autobuséw realizowane byty
okoto roku 2003 i 2015, kiedy to zakupiono w ciggu kilku lat tgcznie 10 pojazdéw. Poza wskazanymi
okresami mniej wiecej co roku nabywano po jednym pojezdzie.

Na catym obszarze analizy wdrozony jest elektroniczny system informacji pasazerskiej, gdzie
na biezgco podrdzni moga planowac podréz, majg zapewniony aktualny rozktad jazdy dla wszystkich
linii komunikacyjnych, trasy i w czasie rzeczywistym mogg sledzi¢ ruch pojazdéw. Wadg jest to, ze kazdy
z operatoréw PTZ dysponuje odrebnym systemem, ktére nie sg powigzane.

Ponadto dzieki wdrozeniu dziatarh wspoéffinansowanych w ramach Funduszu Rozwoju Potaczen
Autobusowych w gminie Lubochnia poza omdéwiong w ramach charakterystyki ofertg przewozowa
realizowang przez MZK w Tomaszowie Mazowieckim na obszarze gminy Lubochnia realizowany jest
zbiér potgczen autobusowych, takze w relacjach nieobstugiwanych dotychczas transportem
zbiorowym. Zapewnione sg regularne pofgczenia miejscowosci Matecz, Lubochenek, centrum
Lubochni, az do Tomaszowa Mazowieckiego i Zelechlinka. W ramach rozktadu jazdy zatozono realizacje
kursowania srednio co 2, 3 godziny w dobie od 7:00 do 17:00, przy czym w okresach szczytéw
zapewniono interwat okofo 2 godziny natomiast poza szczytem 3 godziny.

Dodatkowo w gminie Lubochnia w ramach wskazanego funduszu uruchomione zostaty takze
regularne przewozy szkolne. Liczba kurséw (kilka w ciggu doby) i rozktad jazdy dopasowany jest
do czasu zajeé, a potgczenia realizowane sg co kilka godzin miedzy godzing 6:00 i 17:00. Zapewniono
odrebne potaczenia z centrum gminy Lubochnia dla miejscowosci Albertow, Kochandw, Brenica,
Debniak, Tarnowska Wola, Jasien, Nowy Jasien, Kierz, Lubochenek, Luboszewy, Matecz, Glinnik,
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Olszowiec, Emiliandw. Oznacza to, ze wszystkie miejscowosci w gminie majg zapewnione potgczenie
z budynkiem szkoty zlokalizowanym w centrum Lubochni.

Transport drogowy G l

Na caty uktad drogowy na terenie analizowanych gmin skfadaja sie:

— drogi krajowe (zarzadcg jest Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad,
analizowane gminy nie stanowig miast na prawach powiatu, dlatego wszystkie odcinki
drog krajowych znajduja sie w zarzadzie GDDKIA);

— drogi wojewddzkie (zarzadcy jest zarzad wojewddzka tddzkiego realizujacy zadania
poprzez Zarzad Drég Wojewddzkich w todzi na terenie gmin objetych opracowaniem);

— drogi powiatowe (zarzadcg sg zarzady powiatéw realizujgce zadania poprzez Zarzad
Drog Powiatowych w Tomaszowie Mazowieckim na terenie gminy Lubochnia oraz gminy
Tomaszéw Mazowiecki oraz Zarzad Drég Powiatowych w Opocznie dla gminy Opoczno);

— drogi gminne (zarzadca jest Prezydent na terenie gminy miejskiej Tomaszow
Mazowiecki, Burmistrz na terenie gminy Opoczno oraz Wdéjt na terenie gminy
Lubochnia).

Wykaz drég krajowych oraz wojewddzkich na analizowanym obszarze przedstawiono w tabeli
2.6.

Tabela 2.6. Drogi krajowe oraz wojewddzkie na analizowanym obszarze

Klasa na terenie gmin objetych
opracowaniem

Oznaczenie drogi Przebieg

Drogi krajowe

(CZ) Kudowa-Zdréj — Ktodzko —
Wroctaw - Olesnica — Zduriska
Wola — Piotrkéw Trybunalski —
Tomaszéw Mazowiecki —
Warszawa — Biatystok —
Augustow
(DE) teknica — Zagan — Gtogéw
—Jarocin — Kalisz — Piotrkow
Trybunalski — Opoczno — GP
Radom — Putawy — Lublin —
Beredyszcze (UK)
Tomaszéw Mazowiecki —
Biatobrzegi — Gtowaczéw — G
Deblin — Kock

Drogi wojewddzkie

£6dz — Rokiciny — Ujazd —
71 3 Tomaszow Mazowiecki — G
Kunice - Opoczno
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Klasa na terenie gmin objetych
opracowaniem

Oznaczenie drogi Przebieg

Rawa Mazowiecka — Rzeczyca —

Inowtddz — Opoczno — Waglany G

- Zarnéw

Zrédto: opracowanie wtasne

Na rysunku 2.7. zaprezentowano sie¢ drog na terenie analizowanego obszaru.

Opoczno

LEGENDA: N

kategorie drog publicznych:
= krajowe
== wojewddzkie

—— pozostate
[ granice obszaru opracowania

Mazowiecki - Opoczno
[ grenice wojewddztwa
[ granice powiatéw
[ granice gmin
0 4 8 12 16 km
N .

Rysunek 2.7. Sie¢ drog na terenie analizowanego obszaru

Zrédto: Opracowanie wiasne

Droga o najwiekszym natezeniu ruchu na analizowanym obszarze jest droga ekspresowa S8,
ktdra charakteryzuje sie ruchem oscylujgcym w granicach 22 000 — 23 000 pojazdéw na dobe (wedtug
danych GPR 2020/21). Wysokie natezenia ruchu, okoto 15 000 tysiecy na dobe jest notowane na
drodze wojewddzkiej nr 713, na odcinkach przechodzacych przez miasta Tomaszéw Mazowiecki oraz
Opoczno. Natezenie ruchu powyzej 10 000 zostato takze odnotowane na przechodzacym przez
Opoczno odcinku drogi wojewddzkiej nr 726. Drogi krajowe nr 12 oraz 48 notujg nizsze natezenia
ruchu, ponizej 10 000 tysiecy pojazdow na dobe. Moze to wynika¢ z wiekszego oddalenie drég od
centrow miast niz w przypadku drég wojewddzkich, na ktérych wysokie natezenie jest generowane
przede wszystkim przez ruch lokalny. Stosunkowo niewielkie natezenie ruchu wystepuje na odcinku
drogi krajowej nr 12 bedgcym obwodnicg Opoczna (3 969 pojazddéw na dobe). Moze to wynikac
z duzego odsetka ruchu docelowego kierujgcego sie w strone Opoczna w pordwnaniu z ruchem
tranzytowym oraz brak obejscia centrum Opoczna na kierunku pétnoc-potudnie. Mozliwe sg rowniez
przypadki skracania drogi przez niektdrych kierowcdw poprzez jazde przez centrum miasta, omijajac
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obwodnice (np. w relacji od strony Tomaszowa Mazowieckiego (droga wojewddzka nr 713) w kierunku
Radomia (droga krajowa nr 12). Zasadne wiec jest wdrazanie organizacji ruchu, ktéra umozliwi
w wiekszym stopniu wykorzysta¢ wysokg przepustowosé przekroju obwodnicy w ciggu drogi krajowej
nr 12, zmniejszajac natezenie ruchu w Scistej zabudowie miejskie;j.

W przedmiotowych gminach wystepuje wiele miejsc, ktdore wymagajg zmian w istniejace;j sieci
drogowej. Wspdlnym mianownikiem dla celowosci tych zmian sg wystepujgce zagrozenia wszystkich
uczestnikéw ruchu, znaczne oddziatywania transportu drogowego na srodowisko i obnizenie poziomu
jakosci zycia. Lokalizacjami, o ktérych mowa sg w szczegdlnosci:

— odcinki sieci drogowej, na ktdrych pojazdy poruszajg sie z nadmierng predkoscia,
szczegoblnie w obszarach zabudowanych w ruchu lokalnym;

— odcinki sieci drogowej o nadmiernym ruchu lokalnym;

— miejsca, w ktérych wystepuje niepozgdany ruch tranzytowy (np. osiedla, centra gmin);
— miejsca intensywnie wykorzystywane przez niechronionych uczestnikéw ruchu;

— miejsca wymagajgce polepszenia przestrzeni publicznej;

— miejsca wymagajace poprawy dostepnosci transportem zbiorowym (np. rozbudowujgce
sie osiedla czy zaktady pracy);

— miejsca wymagajgce ograniczenia emisji zanieczyszczen i hatasu komunikacyjnego.

Planowane i prowadzone obecnie dziatania infrastrukturalne ukierunkowane sg na obnizenie
ucigzliwosci transportu drogowego dla ludzi i otoczenia.

Istniejaca sie¢ drogowa byta w ostatnich latach modernizowana, m. in. przy wsparciu funduszy
unijnych. Pod koniec 2023 roku zostata zakoriczona rozbudowa skrzyzowania drég wojewddzkich
nr 713 oraz 726. W ramach inwestycji oddano do uzytku dwa ronda wraz z rozbudowa obecnych
odcinkéw drég w zakresie dojazddw do rond. Inwestycja pozwolita na uptynnienie ruchu, poprawe
bezpieczenstwa drogowego w rejonie centrum miasta, co moze wyeliminowaé najbardziej dotkliwe
zdarzenia drogowe w tym miejscu. Catos¢ inwestycji byta warta 16 807 776,16 zt, dofinansowanie
zRPO Wt wyniosto 4 175 703,85 zt, a budzet panstwa partycypowat w kosztach w wysokosci
9096 943,60 zt. Na transport drogowy miaty duzy wplyw takze inwestycje zrealizowane
we wczesniejszym okresie na sieci drog krajowych. Rozbudowa drogi krajowej nr 8 do parametréw
drogi ekspresowej S8 umozliwita poprawe bezpieczenstwa i komfortu podrdzy, a istniejgce wczesniej
na terenie objetym analizg jednopoziomowe skrzyzowania zostaty przebudowane na wezty drogowe,
umozliwiajgc bezkolizyjne wtgczenie sie ruchu od strony centrum Tomaszowa Mazowieckiego.
Powstaty takze ekrany akustyczne, poprawiajgce komfort zamieszkiwania terendéw bezposrednio
sgsiadujgcych z drogg ekspresowg S8. Bezposrednio na terenie analizowanych gmin znajdujg sie wezty:
,Lubochnia”, ,Jakubdéw”, ,, Tomaszow Mazowiecki Péthoc” oraz ,Tomaszow Mazowiecki Centrum”,
jednak dla obstugi obszaru jest takze istotny wezet ,Tomaszéw Mazowiecki Potudnie. Duze znaczenie
dla ksztattowania potokdw ruchu miata takze zakoriczona w 2011 roku budowa obwodnicy Opoczna
w ciggu drogi krajowej nr 12. Zostata ona wybudowana w celu wyprowadzenia ruchu tranzytowego
z centrum Opoczna (charakteryzujgcego sie ciasng zabudowg) oraz czesci ruchu osobowego. Droga
posiada klase GP, a pomimo jednej jezdni posiada wysoka przepustowosc¢ ze wzgledu na zastosowany
uktad 2+1 oraz bezkolizyjnos¢. Inwestycja umozliwita takze usuniecie kolizji na trasie Centralnej
Magistrali Kolejowej.
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Nierozwigzanym dotychczas problemem na sieci drogowej jest kwestia obwodnicy Tomaszowa
Mazowieckiego. Obecnie ruch tranzytowy, zwtaszcza ciezki przebiega przez tereny scistej zabudowy.
Na podstawie przyjetego pod koniec 2022 roku Rzgdowego Programu Budowy Drég Krajowych do 2030
r. (z perspektywa do 2033 r.) planowany jest odcinek drogi ekspresowej S12 na trasie Kozenin —
Tomaszow Mazowiecki — tddz Potudnie. Stanowié¢ bedzie naturalng obwodnice miasta Tomaszow
Mazowiecki. Pod koniec 2023 roku wytoniono w przetargu projektantow tego odcinka drogi.
Wczesniejsze plany zaktadaty m. in. budowe obwodnicy w ramach S74, wéweczas planowanej w tzw.
,wariancie tomaszowskim”, ktdry zostat zaniechany na rzecz wariantu , piotrkowskiego”.

Na terenie analizowanych gmin wystepuje dos¢ gesta sie¢ drogowa, ktéra determinuje wzrost
wykorzystania samochoddéw osobowych. Wedtug danych Centralnej Ewidencji Pojazdéw i Kierowcéw
(CEPiK) na terenie powiatu tomaszowskiego byto zarejestrowane 117 146 pojazddéw, natomiast
w powiecie opoczyniskim 73 923 pojazdéw. Szczegétowy rozktad pojazdéw ze wzgledu na rodzaj
przedstawiono w tabeli 2.7.

Tabela 2.7. Rozktad pojazdéw w powiatach tomaszowskim oraz opoczyriskim

Rodzaje pojazdow

Powiat tacznie

autobusy ogétem
samochody
ciezarowe
samochody
ciezarowo -
osobowe
samochody
specjalne
ciggniki
samochodowe
ciggniki siodtowe
motorowery

motocykle
samochody osobowe
ciggniki rolnicze

tomaszowskil 6310 | 77722 | 251 12 032 459 771 2781 | 2778 8032 | 6010 | 117146

opoczyniski | 3798 | 48526 | 260 6 341 288 388 1158 | 1158 8145 | 3861 | 73923
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych BDL GUS oraz CEPiK

Miernikiem oceniajgcym jak powszechne jest posiadanie samochodu jest wskaznik motoryzacji,
ktory wskazuje na liczbe pojazdédw osobowych przypadajacych na 1 000 mieszkancéw danej jednostki
administracyjnej. Agregacja danych GUS umozliwia uzyskanie takich informacji na poziomie powiatéw.
W 2022 roku warto$¢ wskaznika zarowno dla powiatu opoczynskiego (671,1) jak i powiatu
tomaszowskiego (697,4) byta nizsza od wartosci dla wojewddztwa tédzkiego (715,9) oraz Polski (700,6).

W 2022 roku na terenie powiatu tomaszowskiego doszto do 115 wypadkdw, w ktérych rannych
zostato 135 osdb, a zgineto 6 osdb. W tym samym roku w powiecie opoczynskim miaty miejsce 44
wypadki, ktorych skutkiem byty 52 osoby ranne oraz 4 ofiary Smiertelne. Wskaznik liczby ofiar na 100
tys. mieszkancow wynidst 5,51 w powiecie opoczyiskim oraz 5,37 w powiecie tomaszowskim,
€O 0znacza, ze ich wartosci byty nizsze niz odnotowane w catym wojewddztwie tédzkim (6,87), jednak
wyzsze niz ogdlnopolska wartos$¢ wskaznika (5,01).

Poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego wzrasta na przestrzeni lat w analizowanym obszarze.
Lata 2021 oraz 2022 charakteryzowaty sie najnizszg liczba ofiar $miertelnych na 100 tys./mieszkancéw
od co najmniej roku 2013 zaréwno w powiecie opoczynskim jak i tomaszowskim. Najbardziej
niebezpiecznym rokiem dla analizowanych powiatéw byt 2018, gdzie wartos¢ wskaznika wyniosta
15,64 dla powiatu opoczynskiego oraz 18,72 dla powiatu tomaszowskiego.

W 2023 roku Prezydent miasta Tomaszéw Mazowiecki powofat zespét ds. bezpieczeristwa ruchu
drogowego. Jego dziatania koncentrujg sie na szerokiej analizie rozwigzan w zakresie bezpieczeristwa
ruchu oraz inicjowaniu dziatan eliminujgcych zagrozenia na sieci drogowej. Poza osobami zwigzanymi
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z Urzedem Miasta w posiedzeniach zespotu uczestniczg rdwniez eksperci z dziedziny bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Zakres dziatan obejmuje drogi wszystkich zarzadcéw, a wiec wspomagajg one
koordynacje inicjatyw bez wzgledu na kategorie danego odcinka infrastruktury. Dziatalno$¢ zespotu
wspomagana jest takze od strony spotecznej, dzieki dedykowanej aplikacji mobilnej, umozliwiajgcej
zgtaszanie przez mieszkancdw miejsc szczegdlnie niebezpiecznych, o duzym ryzyku zdarzen
drogowych. Kwestie zwigzane z bezpieczenstwem ruchu sg takie rozpatrywane w Komendach
Powiatowych Policji w Tomaszowie Mazowieckim oraz Opocznie. Ponadto w granicach powiatu
tomaszowskiego powotana zostata Komisja Ruchu Drogowego dziatajgca przy Staroscie Powiatowym,
ktora zostata powotana Zarzadzeniem Starosty Tomaszowskiego nr 31/2023 z dnia 6.10.2023 rok
w celu usprawnienia procedur zwigzanych z realizacjg zadan w zakresie zarzadzania ruchem na drogach
gminnych i powiatowych. Komisja dziata na podstawie art. 10 ust 5 Ustawy z dnia 20 czerwca 1997
roku Prawo o ruchu drogowym oraz Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnie 2003
roku w sprawie szczegdlnych warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonania nadzoru
nad tym zarzadzeniem.

Na terenie analizowanego obszaru zarzadzanie przestrzenig parkingowa poprzez strefe ptatnego
parkowanie wystepuje obecnie wytgcznie w gminie Tomaszéw Mazowiecki. SPP na terenie Tomaszowa
Mazowieckiego podzielona zostata na 2 podstrefy (A oraz B), ktére nastepnie dzielg sie na sektory (A-I
do A-lll w podstrefie A oraz od B-I do B-lll w podstrefie B). Uktad strefy ptatnego parkowania posiada
forme interwencyjnego wyznaczenia odptatnosci w miejscach cechujacych sie najwiekszym
zapotrzebowaniem na parkowanie, szczegdlnie w poblizu urzedéw, miejsc ustugowych, Scistego
centrum miasta (Pl. KosSciuszki). Jednak w poréwnaniu do catej powierzchni miasta obszar ten jest
niewielki, sktadajgcy sie z niepotgczonych ze sobg matych obszaréw.

Miasto Opoczno posiadato strefy ptatnego parkowania od roku 2012 do roku 2019. Obejmowata
2 miejsca w $cistym centrum miasta: Plac KosSciuszki oraz ul. Kopernika od ul. Piotrkowskiej
do ul. Biernackiego. Likwidacja stref nastgpita na mocy Uchwaty nr 111/39/2018 Rady Miejskiej
w Opocznie zdnia 21.12.2018 r. WS$réd powoddédw likwidacji wskazywano gtéwnie kwestie
ekonomiczne: spadek wptywéw z tytutu optat przy rosngcym koszcie utrzymywania systemu
odptatnosci oraz nizsze zainteresowanie wynajmem lokaldw znajdujacych sie na terenie strefy

ptatnego parkowania.

Na obszarze przedmiotowych gmin wytyczone sg trasy w transporcie kolejowym i komunikacji
miejskiej. Ponadto o jakosci publicznego transportu decydujg nie pojedyncze linie komunikacyjne,
ale cata sie¢ potaczen i rozktad jazdy determinujgcy dostepnosé czasows i przestrzennga. Ze wzgledu na
wielos$¢ zrédet i celéw podrozy na obszarze funkcjonalnym nie jest mozliwe zapewnienie potgczen
bezposrednich we wszystkich relacjach podrdzy. Koszt funkcjonowania tak zorganizowanego systemu
transportu publicznego bytby nie do udzwigniecia przez gminy a czestotliwos¢ realizacji kursow zbyt
mafta, nieatrakcyjna dla pasazeréw. W rezultacie proponowane rozwigzanie nie spetnitoby stawianych
mu celéw. Potaczenia bezposrednie powinny by¢ zapewnione przede wszystkim w obstudze relacji
obcigzonych najwiekszymi potokami pasazeréw. Dlatego kluczowa role w systemie transportu
publicznego zapewniajg wezty przesiadkowe i przystanki zintegrowane/weztowe umozliwiajgce
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sprawna zmiane $rodka transportu, przesiadke miedzy réznymi liniami komunikacji miejskiej. Stuzy to
skroceniu catkowitego czasu podrdzy, poniewaz zmniejszenie liczby obstugiwanych relacji
bezposrednich pozwala przydzieli¢ do kazdej z linii znaczne zasoby taborowe i finansowe. Dodatkowo
wezty przesiadkowe zwiekszajg liczbe celéw podrdzy osigganych transportem publicznym oraz
zwiekszajg dostepnos¢ transportowg obszaru integrujac rézne podsystemy transportu publicznego,
indywidualnego, mobilnosci wspdtdzielonej, ustugi dodatkowe stanowigc tym samym centra lokalne.
Dotychczasowy uktad tras na obszarze analizy pozwala zidentyfikowaé wiele punktéw stanowigcych
miejsca koncentracji i przecinania, ktdre stanowig miejsca stuzgce zmianie srodka transportu. Sg to
miejsca obstugiwane przez rézne linie komunikacyjne i wymagajgce w przysztosci modernizacji,
podniesienia i ujednolicenia standardu wyposazenia, aby stanowity wezty przesiadkowe i przystanki
weztowe w przedmiotowych gminach (tabela nr 2.8.).

Tabela 2.8. Zestawienie i charakterystyka weztow przesiadkowych i miejsc koncentracji i przecinania
linii komunikacyjnych na obszarze analizy

\EYAVE]
wezta/przystanku
1. Stacja Tomaszéw |W wezle zapewnionych jest dziennie 47 pofaczen kolejowych.
Mazowiecki W bezposrednim sgsiedztwie zlokalizowany jest dworzec PKS obstugujacy
wszystkie dostepne na obszarze analizy dalekobiezne potaczenia
autobusowe oraz dworzec komunikacji miejskiej. Komunikacja miejska
obejmuje 2 stanowiska przystankowe obstugiwane przez 8 linii
autobusowych zapewniajacych dziennie tacznie 96 kurséw w dni robocze.
Ponadto dostepna jest mata architektura (wiaty dla pasazeréw i rowerdow,
tawki, kosze na $mieci oraz budynki dla podrdznych, gdzie mogg oczekiwac
na kontynuowanie podrdzy. Na obszarze wezta dostepnych jest kilkanascie
miejsc postojowych. Wezet petni rowniez role wezta typu Park&Ride.
W bezposrednim otoczeniu sg warunki i przestrzen na rozbudowe
dostepnej przestrzeni postojowej. Na stacji kolejowej dostepny jest jeden
peron jednokrawedziowy i jeden peron dwukrawedziowy.

Charakterystyka obiektu

2. Przystanek Przystanek kolejowy, ktdrego potencjat nie jest dzisiaj dostatecznie dobrze
kolejowy TomaszOw | wykorzystany, a ma szanse byé waznym w obszarze weztem

Mazowiecki przesiadkowym typu Park&Ride obstugujagcym podrdze rozpoczynane

Biatobrzegi i koriczone na obszarze dzielnic Borkowizna, Kulas, Podoba, Niwka,
Michatéw, Kopce i Biatobrzegi. Ponadto obecnie wezet jest dosy¢ znacznie
oddalony od przystankéw komunikacji miejskiej. Obecnie przystanek
kolejowy wyposazony jest w wiate, kosz na smieci i jednokrawedziowy
peron. Jednak brak jest wtasciwie wyposazonych i uksztattowanych drég
dojscia. Pomimo dostepnej wystarczajgcej przestrzeni w ogdle nie sg
dostepne miejsca postojowe. Obecnie odlegtos¢ do najblizszego
przystanku komunikacji miejskiej wynosi niespetna 300 m, przy czym ukfad
drég, po pewnym uzupetnieniu pozwoli w sposdb znaczacy skrécic¢ ten
dystans, poprzez utworzenie petli wedtug kryterium ulicznego mozliwa
bedzie zmiana srodka transportu bez opuszczania peronu. Obecnie w dni
robocze wezet obstugiwany jest przez 2 linie komunikacyjne 37 i 38
zapewniajgce tacznie 6 kursow w ciggu doby tj. 3 przed godzing 8:00i 3 po
17:00. Ze wzgledu na blisko$¢ kosciota w bezposrednim sgsiedztwie
przystankéw autobusowych zlokalizowany jest znacznych rozmiaréw
parking.
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\EYAVE]
wezta/przystanku
3. Stacja Opoczno | W wezle zapewnionych jest dziennie 17 pofaczen kolejowych. W zasiegu
przejécia pieszego zlokalizowany jest przystanek komunikacji miejskiej
obejmujacy 2 stanowiska przystankowe obstugiwane przez 8 linii
autobusowych zapewniajgcych dziennie facznie 81 kurséw w dni robocze.
Ponadto dostepna jest mata architektura (wiaty dla pasazeréw i rowerdow,
tawki, kosze na $mieci oraz budynki dla podréznych, gdzie mogg oczekiwac
na kontynuowanie podrézy. Na obszarze wezta dostepnych jest kilkanascie
miejsc postojowych. Na stacji kolejowej dostepny jest jeden peron
jednokrawedziowy i jeden peron dwukrawedziowy.

Charakterystyka obiektu

4. Stacja Opoczno |W wezle zapewnionych jest dziennie 40 potgczen kolejowych.
Potudnie W bezposrednim sgsiedztwie zlokalizowana jest petla z przystankiem
komunikacji miejskiej, obstugiwanym przez 2 linie autobusowe
zapewniajgce dziennie tacznie 17 kurséw w dni robocze.
Ponadto dostepna jest mata architektura (wiaty dla pasazeréw i rowerdow,
tawki, kosze na sSmieci. Na obszarze wezta dostepnych jest kilkadziesigt
miejsc postojowych zlokalizowanych po obu stronach linii kolejowej.
Wezet petni kluczowa role wezta typu Park&Ride. Na stacji kolejowej
dostepne sg dwa perony jednokrawedziowe. Wezet cieszy sie obecnie duzg
popularnoscia i petni wazng role w podrézach mieszkaricéw.

5. Przystanek Przystanek autobusowy zlokalizowany jest w ciggu komunikacyjnym,
autobusowy ktéorym wytyczono trasy znacznej liczby linii  komunikacyjnych
Warszawska — Dzieci | obstugujgcych obszar miasta Tomaszéw Mazowiecki, dzieki czemu podczas
Polskich przesiadki zapewniono krotki czas oczekiwania i sprawne kontynuowanie

podrdzy po obszarze miasta. Na kazdym ze stanowisk przystankowych
realizowanych jest dziennie 127 kurséw. Przystanek obstugiwany jest przez
11 linii komunikacyjnych (4, 4A, 5, 7, 8, 12, 34, 36, 37, 38, 45). Na danym
przystanku mozna zmieniac Srodek transportu w celu realizacji podrézy do
dowolnej dzielnicy miasta, poniewaz przystanek jest obstugiwany przez
wiele linii komunikacyjnych a kazda ma wyraznie odmienng trase.

6. Przystanek Para przystankéw autobusowych, zlokalizowana jest na trasie linii
autobusowy Sw. autobusowych  zapewniajgcych  pofgczenie centrum Tomaszowa
Antoniego Mazowieckiego z dzielnicami i osiedlami potozonymi w potudniowo-

Gtowackiego i Sw. | wschodniej czeséci miasta. Wskazane przystanki weztowe zapewniaja
Antoniego — gen obstuge osiedli w potudniowe] czesci miasta, zwtaszcza odosobnionych
Sikorskiego w ujeciu urbanistycznym osiedli Ludwikéw i Brzustéwka. Ponadto
kluczowa rolg wskazanych przystankéw jest obstuga Lodowe] Areny, ze
wzgledu na blisko$¢ najwazniejszego obiektu rekreacyjnosportowego
w obszarze analizy. Przystanki obstugiwane sg przez 11 linii autobusowych
zapewniajgcych tgcznie 121 kurséw w ciggu doby w dni robocze.

7. Przystanek Wskazany przystanek zlokalizowany jest na trasie wielu linii
autobusowy zapewniajgcych pofaczenia w relacji pétnoc-potudnie oraz wschéd-zachdd.
Mireckiego Trasy linii obstugujacych przystanek wytyczony zostaty przez srédmiescie

Tomaszowa Mazowieckiego, potudniowe osiedla, Starzyce, Ludwikéw
i Biatobrzegi. Przystanek obstugiwany jest przez 6 linii komunikacji
miejskiej (1, 3, 9,12, 33 i 37), ktdre zapewniajg tacznie 57 kurséw w ciggu
dnia roboczego.

8. Przystanek Zespot przystankdw zapewniajacy obstuge osiedla Ludwikéw, ktére ze
autobusowy wzgledu na lokalizacje na prawobrzeznej czesci miasta jest odseparowane
Biatobrzeska- od pozostatej czesci miasta. Zbidr przystankdw obstugiwany jest przez
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\EYAVE]
wezta/przystanku
Ludwikowska,
Biatobrzeska-
Kolejowa,
Ludwikowska-
Biatobrzeska,
Ludwikowska-Anny

Charakterystyka obiektu

wiele linii, ktdre zapewniajg dobre skomunikowanie osiedla z pozostatymi
czeSciami miasta. W zwigzku z tym konieczne jest podniesienie rangi
przystanku weztowego do roli wezta w tym typu Park&Ride zapewniajagcym
mieszkaicom osiedla alternatywne sposoby dotarcia do wezta. Zespét
przystankéw obstugiwany jest przez 8 linii  komunikacyjnych
zapewniajgcych tgcznie 30 kurséw w ciggu dnia roboczego.

9. Przystanek
autobusowy
Modrzewskiego -
Niebieskie Zrddta,
Szymanodwek
Modrzewskiego

Zespot przystankdw zapewnia obstuge osiedli Brzustéwka, Ludwikéw,
Utrata oraz umozliwia realizacje podrézy do potudniowych dzielnic
Tomaszowa Mazowieckiego, do centrum miasta oraz do osiedli Biatobrzegi
i na obszar gminy wiejskiej Tomaszéw Mazowiecki, tj. do miejscowosci
Wawat. Wskazana lokalizacja powinna byé w przysztosci rozwijana jako
wezet typu Park&Ride stuigcy przejeciu indywidualnego ruchu
zewnetrznego docelowego zmniejszajgcego natezenie ruchu samochoddéw
w srédmiesciu Tomaszowa Mazowieckiego. Przystanki obstugiwane sg
przez 5 linii komunikacyjnych zapewniajacych tgcznie 45 kurséw w ciggu
doby w dni robocze.

10. Przystanek
autobusowy Dzieci
Polskich - Zawadzka

Ze wzgledu na blisko$¢ wezta drogowego na drodze nr S8 zapewniajgcego
potgczenie transportem indywidualnym miasto Tomaszéw Mazowiecki
z krajowg siecig drég to wilasnie ta lokalizacja ma szanse zosta¢ jednym
z gtéwnych weztdéw przesiadkowych typu Park&Ride przejmujacy ruch
samochoddéw indywidualnych 0sob odwiedzajgcych miasto
i przesiadajacych sie na komunikacje miejska. Dodatkowg zaletg danej
lokalizacji jest potozenie z dala od centrum miasta i wysokiej zabudowy, na
granicy obszaru zurbanizowanego, co pozwoli przejgé ruch samochodowy
jeszcze przed obcigzeniem miejskiej sieci drogowe]. Sgsiedztwo osiedla
obroncdw Tomaszowa w danej lokalizacji zapewnia istotne potoki
pasazerskie korzystajgce ze wskazanego przystanku. Przystanek
obstugiwany jest przez 6 linii autobusowych, ktére tacznie zapewniajg
realizacje 48 kurséw w ciggu doby w dni robocze.

11. Przystanek
Autobusowy Jana
Pawta Il — Zielona

i Jana Pawta Il -

Szpital

Zespot przystankéw zapewnia mozliwosé przesiadki dla uzytkownikow
publicznego transportu publicznego przemieszczajgcych sie zwiaszcza
w relacji miedzy Srédmiesciem Tomaszowa Mazowieckiego
a miejscowosciami, osiedlami i dzielnicami zlokalizowanymi
w potudniowo-zachodniej czesci gminy, tj. Wola Wiaderno, Nagorzyce,
Groty, J6zeféw oraz miejscowosci zlokalizowane poza miastem Tomaszow
Mazowiecki: Swolszewice, Dabrowa, Zawada, Jadwigéw, Wiaderno.
Przystanek stanowi miejsce umozliwiajagce zmiane linii komunikacyjnej
pomiedzy liniami faczacymi wskazane miejscowosci a liniami
komunikacyjnymi obstugujagcymi inne pofudniowe dzielnice, osiedla
miasta. Przystanek moze petni¢ w przysztosci réwniez role wezta typu
Park&Ride umozliwiajacy realizacje podrézy ze zmiang srodka transportu
indywidualnego na transportu publiczny ze wskazanych miejscowosci
w kierunku do centrum miasta. Przystanki obstugiwane sg przez 4 linie
komunikacyjne zapewniajgce tgcznie 58 kurséw w ciggu doby w dni
robocze.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie rozktadu jazdy publicznego transportu zbiorowego w miesécie Tomaszéw
Mazowiecki i gminie Opoczno (https://www.tomaszow-maz.pl/)

Wsrod priorytetdow w zakresie dalszego rozwoju weztéw przesiadkowych na obszarze
opracowania uznac nalezy:
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— rewizja wyposazenia i funkcji poszczegdlnych funkcjonujacych weztéw przesiadkowych
w zakresie rozbudowy i dostosowania do biezgcych i prognozowanych potrzeb
w zakresie obstugi ruchu indywidualnego, transportu publicznego i oferowanych ustug,

— identyfikacja i podniesienie rangi wybranych punktéw przesiadkowych do roli weztéw
wraz z uzupetnieniem wyposazenia o parkingi typu Park&Ride i Bike&Ride, w tym
przystankéw Pawta Il — Zielona i Jana Pawfa Il — Szpital, Modrzewskiego -Niebieskie
Zrédta, Szymandéwek Modrzewskiego, Dzieci Polskich — Zawadzka, Biatobrzeska-
Ludwikowska, Biatobrzeska-Kolejowa, Ludwikowska-Biatobrzeska, Ludwikowska-Anny,

— utworzenie nowych weztéw przesiadkowych na podstawie dzisiejszych przystankéw
wtym m.in. Warszawska/Dzieci Polskich oraz Biatobrzeska/Ludwikowska a takze
przy przystanku kolejowym Antoniéw (gmina Opoczno),

— redefinicja roli i funkcji petnionych przez przystanki (istniejgce i planowane)
w przemystowej czesci miasta Tomaszéw, w tym przystanku Roldrob w celu zapewnienia
atrakcyjnej oferty przewozowej, poprawy dostepnosci, alternatywnej wzgledem
samochodu osobowego i dostosowania, dopasowania obstugi potrzeb przewozowych
w ramach koniecznej przebudowy uktadu komunikacyjnego na obszarze miasta
w rejonie przystanku, tj. na obszarze przemystowym przedmiotowej gminy. Dziatania
w tym zakresie muszg by¢ poprzedzone szczegdétowymi analizami i dostosowane
do lokalnych potrzeb i mozliwosci oraz muszg znajdywac¢ uzasadnienie ekonomiczne
i odpowiadad na potrzeby uzytkownikdw,

— uzupetnienie infrastruktury przystankéw o zlokalizowane w poblizu parkingi Park&Ride,
m.in. w miejscowosci Dzielna i Zameczek w gminie Opoczno oraz Mate Nagérzyce
i Nieborow w Tomaszowie Mazowieckim

Transport lotniczy A

Na obszarze analizy oraz w bezposrednim sgsiedztwie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Tomaszoéw — Opoczno nie zlokalizowano zadnego lotniska zapewniajgcego regularny transport osdb.

Najblizszym cywilnym portem lotniczym jest Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Wtadystawa
Reymonta w todzi, oddalony jest o 50 km od centrum najblizszej z rozwazanych gmin. W odlegtosci
100 km jest port lotniczy Fryderyka Chopina Warszawa-Okecie. Ponadto oddalony o 110 km jest port
lotniczy Warszawa-Modlin oraz o 130 km port lotniczy Katowice-Pyrzowice.

Lotnisko Chopina potaczone jest bezposrednio kolejowo z podwarszawskimi miejscowosciami
(Sulejéwek, Sulejéwek-Mitosna, Legionowo, Radzymin) oraz todzig (trasa przez Skierniewice, Zyrardéw
i Koluszki). Potgczenia obstugiwane sg przez trzech przewoznikow kolejowych: Szybka Kolej Miejska,
Koleje Mazowieckie i Intercity.

W bezposrednim sgsiedztwie portu lotniczego Warszawa Okecie zlokalizowane sg dwie stacje
kolejowe Warszawa Okecie i Warszawa Lotnisko Chopina, to z analizowanego obszaru nie ma
zapewnionego bezposredniego potaczenia. Obie gminy tj. Tomaszéw Mazowiecki i Opoczno posiadajg
odrebne potaczenia kolejowe z Warszawg, wiec w zaleznosci od potrzeb mieszkancéw przemieszczenia

Strona 45 z 190



Projekt Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego:
Gminy Miasto Tomaszow Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia

wewnatrz obszaru analizy pozwolg dobraé¢ najkorzystniejsze potfaczenie zapewniajgce dotarcie
na lotnisko na czas. Kolejg bezposrednio na lotnisko mozna dotrze¢ jedynie dzieki przewoznikowi SKM.
Wymaga to dotarcia do wybranych stacji kolejowych na terenie Warszawy i wykonanie przesiadki.

Najkorzystniejsze potgczenie drogowe, w ruchu samochodéw osobowych z rozwazanym
lotniskiem dostepne jest dla gminy Tomaszéw Mazowiecki. Dzieki drodze ekspresowej S8 zapewnia
praktycznie bezposredni dojazd na lotnisko. Nieco gorsze potaczenie zapewniono z gming Opoczno.
Dojazd do lotniska w Warszawie wymaga najpierw przejazdu drogg wojewddzkg 726, by wtgczy¢ sie
na droge ekspresowg S8 w Rawie Mazowieckiej lub drogg wojewddzky 728 i dalej drogg ekspresowg
S7.

Pofaczenia analizowanego obszaru z portem lotniczym Katowice Pyrzowice w transporcie
publicznym zapewnia jedynie transport kolejowy. Dostepnosé jest zréznicowana, zalezy od rozktadu
jazdy w transporcie kolejowym i rozwazanej gminy. Ze stacji Opoczno Potudnie dostepne sg potgczenia
bezposrednie do dworca kolejowego Katowice, skad dedykowane linie komunikacji miejskiej
zapewniajg regularne potgczenia. Dostepne sg rowniez potgczenia kolejowe ze zmiang srodka
transportu na dworcu Krakéw Gtéwny. Do lotniska dotrze¢ mozna z analizowanego obszaru réowniez
innymi drogami kolejowymi, jednak sposéb podrézy jest ucigzliwy. Dostepne sg potgczenia
wymagajgce zmiany pociggu w Koluszkach i Czestochowie, zwigzane z przesiadkg miedzy tKA, PKP
Intercity i Kolejami Slaskimi. Zdecydowanie lepsze potaczenie przedmiotowych gmin z lotniskiem
w Katowicach zapewnia transport drogowy. Samochodem mozna sprawnie przemiesci¢ sie
bezposrednio na lotnisko korzystajgc z autostrady Al wigczajgc sie w okolicach Piotrkowa
Trybunalskiego. Trase wytyczono bezposrednio w sgsiedztwie portu lotniczego, co pozwala sprawnie
dotrze¢ do terminala. Potgczenie Tomaszowa Mazowieckiego i Lubochni z autostradg zapewnia droga
ekspresowa S8, natomiast Opoczna droga krajowa DK12.

Dostepnos¢ transportem publicznym lotniska w Modlinie z obszaru analizy jest bardzo
ograniczona. Wynika to przede wszystkim z braku bezposrednich potaczen z Modlinem. Dang stacje
kolejowa obstuguja jedynie regionalne potgczenia mazowieckie. W zwigzku z tym podrdze kolejg
wymagajg realizacji przesiadki na stacjach w Warszawie. Z obszaru analizy tj. ze stacji Opoczno
Potudnie zapewnionych jest kilka w ciggu doby potaczen bezposrednich z Warszawg, to rozktad jazdy
moze nie do korica odpowiadac potrzebom podrdznych. Wigze sie to z jednej strony z koniecznoscig
dotarcia mieszkancéw analizowanego obszaru do stacji Opoczno Potudnie, czyli realizacji co najmniej
jednego dodatkowego przemieszczenia nie pieszego. Koniecznos¢ przybycia w okreslonym momencie
moze wymagac od pasazerow podrdozy kolejg ze zmiang srodka transportu. Dostepne sg potaczenia
przez Skarzysko-Kamienng lub Koluszki. Potgczenie drogowe analizowanego obszaru z portem
lotniczym w Modlinie wytyczone jest przez Warszawe najpierw drogg ekspresowg S8 oraz na odcinku
Warszawa Modlin drogg ekspresowg S7. W drodze do Warszawy mieszkaricy Opoczna rozpoczynajg
podrdz drogg wojewddzky 726, by wtgczyc sie na droge ekspresowg S8 w Rawie Mazowieckiej.

Sposrdéd czterech przedstawionych portéw lotniczych, w obszarze oddziatywania ktérych
znajdujg sie przedmiotowe gminy, najblizej zlokalizowane jest Lotnisko im. Wtadystawa Reymonta
w todzi. Potgczenia transportem publicznym zapewnia tKA. Najwieksza czestotliwo$¢ wystepuje
na odcinku Tomaszéw Mazowiecki —tédz. Mniejsza liczba potgczen jest zapewniona z gming Opoczno,
podczas gdy gmina Lubochnia wymaga dodatkowego dojazdu do stacji kolejowej Tomaszéw
Mazowiecki. Nie ma zapewnionego bezposredniego potgczenia obszaru analizy z portem lotniczym
w todzi. Konieczne jest skorzystanie z oferty komunikacji miejskiej w todzi faczacej lotnisko z dworcem
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kolejowym. Oznacza to, ze podrdz z przedmiotowych gmin obejmuje dwa lub trzy przemieszczenia
niepiesze.

Dojazd do lotniska samochodem moze by¢ realizowany drogg wojewddzkg nr 713 lub trasg E65,
do ktdrej dojazd z Opoczna mozliwy jest dzieki drogom krajowym nr 12 i 74.

Transport rowerowy 85

Najwiekszg sie¢ ciggdow pieszo-rowerowych posiada miasto Tomaszow Mazowiecki.
Najwyrazniejsza réznica wzgledem pozostatych gmin widoczna jest we wskazniku gestosci sieci. Jednak
w przeliczeniu na liczbe mieszkarncow we wszystkich gminach wystepujg wartosci zblizone.

Na rysunku nr 2.8 przedstawiono sie¢ potgczen rowerowych w analizowanych gminach
w podziale na typy potaczen, w zaleznosci od dopuszczenia ruchu pieszych.
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Rysunek 2.8. Sie¢ potgczen rowerowych na obszarze analizy

Zrédto: opracowanie wiasne

Sie¢ rowerowa na obszarze analizy pozostaje niespdjna, fragmentaryczna. Zapewnione zostaty
jedynie wybidrcze potgczenia w miejscach szczegdlnie niebezpiecznych i wymagajgcych separacji ruchu
ze wzgledu na natezenie ruchu pojazdéw, rowerdw i pieszych. Drogi rowerowe w Tomaszowie maja
uktad promienisty, zapewniajgcy potgczenie z centrum miasta. Dominujg ciagi pieszo-rowerowe.
Sciezki dedykowane wyfacznie dla rowerzystéw wystepuja jedynie w $rédmieséciu i umozliwiajg
podrdze jedynie w kluczowych relacjach, tj. z potudniowego wschodu i pétnocnego-zachodu wytacznie
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z kluczowego punktu komunikacyjnego miasta, czyli Placu Kosciuszki. Wytyczona zostata réwniez
swoista obwodnica rowerowa centrum, zlokalizowana we wschodniej czesci gminy zapewniajgca
potgczenie zrédet i celdéw podrdzy w potudniowej, pétnocnej i wschodniej czesci miasta. Poza obszarem
centralnym najwieksza dtugos¢ drég rowerowych wystepuje w potudniowe] czesci gminy. Uktad tras
umozliwia dosyé swobodne przemieszczanie sie po miescie transportem rowerowym zwtaszcza
w relacji do centrum, poprzez zapewnienie drdg rowerowych na wybranych, gtdwnych ciggach
komunikacyjnych. Jednak w podrézach wewnatrz poszczegélnych dzielnic i osiedli brak jest
wystarczajgce] oferty, dostepnosci drég rowerowych.

Gmina Lubochnia w praktyce nie posiada sieci drég rowerowych, ktéra mogtaby stuzyc
mieszkaricom w codziennych podrézach. Na terenie gminy wytyczona zostata tylko jedna droga
rowerowa, na potudniowych peryferiach.

Podobnie jak w miescie Tomaszow Mazowiecki ksztattuje sie dostepnosc sieci drog rowerowych
na obszarze gminy Opoczno. Praktycznie cata sieé, ztozona z niespéjnych fragmentéw zlokalizowana
jest na obszarze miasta. Dany uktad drég rowerowych nie umozliwia swobodnej realizacji podrézy
w catfosci. Konieczne jest ciggte wtaczanie sie do ruchu i wytgczanie zwigzane z korzystaniem przez
rowerzystow z dostepnych fragmentéw sieci. Zapewnione sg potfaczenia obszardw zewnetrznych,
skrajnych pierscienia obszaru miejskiego z centrum miasta. Drogi rowerowe wystepujg w wiekszosci
w centralnej czesci miasta. Zostaty wytyczone w gtéwnych ciggach komunikacyjnych i umozliwiajg
obstuge najwiekszego w miescie ruchu rowerowego zwigzanego z koncentracjg potokéw w centrum.
W pozostatych czesciach gminy, niezwigzanych bezposrednio z miastem brak jest drég rowerowych
zardowno we wnetrzu poszczegdlnych miejscowosci jak i zapewniajgcych potaczenie poszczegdlnych
miejscowosci czy prowadzacych w kierunku miasta.

Na obszarze opracowania nie ma spdjnej sieci rowerowej, umozliwiajgcej swobodne
podrézowanie. Wiele drég ma charakter odcinkowy, ktdre nie sg potaczone z innymi ciggami
rowerowymi lub pieszo-rowerowymi, a nawet jesli sg potaczone, to powigzania sg stabe (ze wzgledu
na kroétkie odcinki). Czesto dochodzi do sytuacji, gdy Sciezki rowerowe rozpoczynaja sie i koriczg nagle.
Sciezki rowerowe na obszarze opracowania nie pozwalajg na odbywanie podrézy w poszczegdlnych
relacjach wydzielong siecig drég rowerowych. Stanowi to istotng bariere w zwiekszeniu udziatu
zastosowania danego s$rodka transportu w codziennych podrézach. Podréz rowerowa
w poszczegdlnych gminach stwarza zagrozenie dla rowerzystéw m.in. ze wzgledu na niezadowalajacy
stan nawierzchni. Dodatkowo wystepujgcy obecnie brak separacji ruchu tranzytowego i transportu
towardow od ruchu miejskiego, wytyczenie drég wojewddzkich przez centrum miast opracowania i duze
natezenie ruchu przy zwartej zabudowie powoduje wystepowanie wielu wypadkow. Utrudnia to
wspdtistnienie ruchu drogowego irowerowego, stwarza realne zagrozenie dla niechronionych
uczestnikéw ruchu i jest waznym czynnikiem zniechecajgcym do korzystania z roweru.

W przypadku braku drég przeznaczonych specjalnie dla rowerzystéw ruch rowerowy
prowadzony jest poboczem. Tam, gdzie pobocze nie wystepuje, rowerzysci zmuszeni sg do poruszania
sie skrajem jezdni w bezposrednim sgsiedztwie ruchu samochodowego. Niektdre z tras sg przecinane
gtéwnymi ulicami lub same przecinajg np. drogi dojscia pasazeréw w poblizu infrastruktury
przystankowej. W kazdym ze wspomnianych przypadkéw jazda po kolizyjnej drodze rowerowej jest nie
tylko ucigzliwa (i wymagajgca wzmozonego skupienia uwagi przez rowerzystéw), ale réwniez bardzo
niebezpieczna.
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Z najwiekszymi atrakcjami turystycznymi w obrebie miasta i w okolicach tgczg Tomaszow sciezki
rowerowe.

— 11 km dtugosci ma Sciezka z miasta do Spaty, a dalej przez Puszcze Spalskg do Inowtodza;
— 8 kilometrowa sciezka tgczy miasto z Zalewem Sulejowskim;

— Z Centrum do Rezerwatu ,Niebieskie Zrédta” mozna dojecha¢ 7 kilometrowa trasg
wzdtuz ulicy Sw. Antoniego.

Ponadto miasto posiada bezpieczne potfaczenie ciggiem pieszo-rowerowym z Zalewem
Sulejowskim. Sciezka rowerowa taczy rezerwat , Niebieskie Zrédta” ze wsig Smardzewice.

Na analizowanym obszarze nie wytyczono krajowych, wojewddzkich, regionalnych szlakéw
rowerowych. Jednak w bezposrednim sasiedztwie, w sgsiednich gminach zapewniony jest dostep
do istotnych szlakéw turystycznych. Sg to Szlak Grunwaldzki oraz tédzki Szlak W-E bedacy czesciag
transeuropejskiej trasy rowerowej, ktéra w zatozeniu ma tgczy¢ Niemcy, Polske i Ukraine.

Brak wyznaczonego przebiegu gtéwnych korytarzy rowerowych powoduje nastepujgce
konsekwencje:

— brak potaczenia osrodkéw miedzy sobg, a takze z osrodkami turystycznymi;

— brak powigzania z dtugodystansowymi trasami rowerowymi w wojewddztwach
osciennych;

— brak powigzania z trasami rowerowymi o randze miedzynarodowej

— ograniczone mozliwosci obstugi potrzeb przemieszczania turystéw i o0séb
odwiedzajacych przedmiotowe gminy w celach rekreacyjnych i realizacji podrézy
transportem rowerowym, zwtaszcza ograniczenie przejrzystosci oferty, dostepu
do informacji i zachowania spéjnosci sieci drog rowerowych.

Za jedne z priorytetéw, ktére pozwolg na poprawe sytuacji infrastruktury rowerowej uznaé
nalezy:

— realizacje przyjetych w gminach programéw rowerowych;
— rozwdj wydzielonej sieci rowerowe;

— poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez wyprowadzenie ruchu
tranzytowego ze srodmies¢;

— wdrozenie procedur majacych na celu utrzymanie przejezdnosci i odsniezania drog
rowerowych w okresie zimowym w celu wsparcia catorocznego zastosowania roweru
w codziennych podrdézach mieszkancéw.

Ze wzgledu na wystepujgcg wspotczesnie fragmentarycznosé sieci rowerowej nalezy w pierwszej
kolejnosci rozbudowac sie¢ w oparciu o system Bike&Ride, tak aby poprzez niewielki zakres inwestycji
zwiekszy¢ dostepnosc¢ transportowg obszaru i umozliwi¢ pokonywanie rowerem krétkich odlegtosci.
Ponadto konieczne jest zwiekszenie roli strazy miejskiej w zmianie i przyjeciu poprawnych zachowan
transportowych, w tym poprawy bezpieczenstwa poprzez skuteczne i szeroko zakrojone dziatania
prewencyjne i edukacyjne.
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Planowanie przestrzenne U:LQL] l

Liczbe ludnosci oraz powierzchnie poszczegdlnych gmin poddanych diagnozie przedstawiono
na rysunku nr 2.9.
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Rysunek 2.9 Liczba ludnosci i powierzchnia gmin dla realizowanego Planu

Zrédto: Opracowanie wiasne

tacznie rozpatrywany obszar zajmuje 364 km?, z czego najwiekszg powierzchnie zajmuje gmina
Opoczno (52,4% tacznej powierzchni), a najmniejszg miasto Tomaszéw Mazowiecki (11,3%). Obszar
analizy zamieszkuje 97 383 osdb z czego najwiece]j ludnosci wystepuje w Tomaszowie Mazowieckim
(59,7%), najmniej natomiast w gminie Lubochnia (7,4%).

Identyfikacje struktury zagospodarowania przestrzennego na obszarze analizy przedstawiono
na rysunku nr 2.10. Natomiast gestos¢ koncentracji obiektéw wybranych typéw zabudowy i sposobdéw
uzytkowania gruntéw dla kazdej z rozpatrywanych gmin przedstawiono na rysunkach nr 2.11 - 2.13.
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Rysunek 2.10 Charakterystyka zagospodarowania przestrzennego na obszarze analizy

Zrédto: Opracowanie wtasne

Przedmiotowe gminy wyraznie rdznig sie strukturg zagospodarowania przestrzennego.
Powoduje to z jednej strony, ze konieczne jest uwzglednienie indywidualnych cech poszczegdélnych
gmin. Z drugiej strony zréznicowane zagospodarowanie przestrzenne stanowi zalete, poniewaz
powoduje, ze gminy wzajemnie sie uzupetniaja.

Najwieksza gestos¢ i powierzchnia zabudowy wysokiej, wielorodzinnej wystepujg w miescie
Tomaszow Mazowiecki. Stanowi to waing zalete w zakresie planowania systemu publicznego
transportu zbiorowego i efektywnosci funkcjonowania danego systemu ze wzgledu na duig
koncentracje ludnosci. Zabudowa wysoka zlokalizowana jest w centralnej czesci gminy i ma ukfad
potudnikowy. Obszary przemystowe sg skoncentrowane w pdétnocnej czesci gminy, w bezposrednim
sgsiedztwie obszaréow zabudowy mieszkalnej i korytarzy transportowych w transporcie drogowym
i kolejowym. W miescie Tomaszéw Mazowiecki we wskazanej centralnej i pétnocnej lokalizacji jest
bardzo ograniczona dostepnos¢ przestrzeni zielonych. Uzupetnienie tych brakéw stanowig potudniowa
czes$¢ gminy i sgsiednia gmina Lubochnia, ktdre zapewniajg tereny rekreacyjnych, realizacji aktywnosci,
przestrzen dla rozwoju miast i zwiekszajgcych atrakcyjnos¢ obszaru analizy.

Obszar zabudowany w gminie Lubochnia jest zwarty i wyraznie odseparowany od otaczajgcych
gmine terenéw lesnych. Wskazuje to na potrzebe dwukierunkowego rozwoju systemu
transportowego. Nalezy z jednej strony poprawié dostepnosc¢ transportowa wewnatrz gminy, utatwic
podréze wewngtrzgminne realizowane réznymi $Srodkami transportu oraz poprawi¢ parametry
podrdézy do gmin oSciennych, zwtaszcza usprawnic realizacje przewozow pomiedzy gming Lubochnia
a miastem Tomaszéw Mazowiecki.
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Powigzania przestrzenne Opoczna z pozostatymi badanymi gminami sg mniejsze ze wzgledu
na brak bezposredniego potaczenia granic oraz odlegtos¢ miedzy osrodkami. Z drugiej strony wptywa
to na strukture zagospodarowania przestrzennego w gminie. Duze rozproszenie osadnictwa,
rownomierne rozmieszczenie miejscowosci, osad i osiedli o poréwnywalnej wielkosci na catym
obszarze gminy sprawia, ze w gminie wystepujg zfozone zaleznosci gospodarcze, spoteczne
i transportowe. W zakresie przedmiotu opracowania jest to sytuacja inna niz w opisanych wczesniej
gminach. Na terenie gminy Opoczno wystepuje bardzo zréznicowana struktura zagospodarowania
przestrzennego. Wystepuje zarédwno w centrum zabudowa wysoka, jest obszar przemystowy oraz
najwieksza na obszarze analizy powierzchnia terendw rolniczych. Obszary lesne sg rozproszone
na obszarze gminy co stanowi wazna zalete obszaru. Dzieki temu z kazdej miejscowosci w gminie
zapewniona jest dobra dostepnos¢ terendw rekreacyjnych i realizacji aktywnosci, poprawiajgcych
turystyczng funkcje obszaru.
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Rysunek 2.11 Charakterystyka zagospodarowania przestrzennego na obszarze miasta Tomaszéw
Mazowiecki

Zrédto: Opracowanie wiasne

Gmine Tomaszow Mazowiecki charakteryzuje bardzo korzystna struktura zagospodarowania
przestrzennego. Widoczne jest wystepowanie zwartej zabudowy o mieszanych funkcjach.
W poszczegdlnych dzielnicach, miejscowosciach wystepuje przeplatanie sie zabudowy wysokiej
i niskiej. Wokot zlokalizowanych w centrum zabudowy wysokiej zlokalizowana jest zabudowa niska.
Wskazana struktura widoczna jest przede wszystkim na poftudniu gminy. We wschodniej czesci gminy
dominuje zabudowa niska. Najwieksza jej koncentracja wystepuje na osiedlu Ludwikéw, mniejsza
w Biatobrzegach, ktére przez to strukturg zagospodarowania przestrzennego s podobne
do potudniowej czesci gminy. Analiza struktury zagospodarowania przestrzennego z uwzglednieniem
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gestosci koncentracji zabudowy réznych typéw pozwolita wskazaé, ze w centrum Tomaszowa
Mazowieckiego wystepuje mieszana zabudowa zaréwno niska jak i wysoka. Zabudowa wysoka
w wiekszym stopniu wystepuje na obrzezach centrum, wokot zabytkowej kilkupietrowej zabudowy.
Stwarza to korzystne warunki do utworzenia lokalnych centrum na kazdym z osiedli a przez to
zmniejszenie uzaleznienia i powigzan pomiedzy obszarem miasta jako catosci. Obiekty przemystowe
zlokalizowane w pétnocnej czesci gminy otacza zabudowa niska. Moze to powodowaé pewne trudnosci
i problemy transportowe zwigzane z dojazdami do pracy znacznej liczby ludnosci do zaktadéw
przemystowych i musi to zosta¢ uwzglednione w kierunkach rozwoju systemu transportowego.
Dotyczy to nie tylko koniecznosci zapewnienia dogodnych pofaczen ze srédmiescia, ale takze
bezposrednich pofaczen réznymi Srodkami transportu z pozostatych czesci gminy, gdzie dominuje
zabudowa niska.
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Rysunek 2.12 Charakterystyka zagospodarowania przestrzennego na obszarze gminy Lubochnia

Zrédto: Opracowanie wiasne

W gminie Lubochnia dominuje zabudowa niska, o poréwnywalnej gestosci zabudowy na catym
obszarze gminy. Budynki zlokalizowane sg réwnomiernie wzdtuz drég. W gminie widoczne sg trzy
miejsca koncentracji zabudowy wysokiej. Najwieksza koncentracja wystepuje w miejscowosci Nowy
Glinnik. Poza tym pewna koncentracja tego typu obiektow wystepuje w potudniowej czesci gminy
w miejscowosci Luboszewy, ktéra wprost wigze sie z oddziatywaniem obiektéw przemystowych
na pétnocnych krarncach Tomaszowa Mazowieckiego. Potwierdza to wystepowanie wskazanych
wczesniej powigzan funkcjonalnych pomiedzy badanymi gminami. Ponadto koncentracja zabudowy
wysokiej wystepuje w centralnej czesci gminy, tj. w miejscowosciach Lubochnia, Kiekrz i Olszowiec.
Obszary zabudowane graniczg bezposrednio z obszarami rolniczymi. Struktura przestrzenna zabudowy
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determinuje konieczno$¢ zapewnienia zréznicowanej obstugi transportowej. Z jednej strony nalezy
zwieksza¢ powigzania z Tomaszowem Mazowieckim obszaréw o duzej koncentracji zabudowy
wysokiej. Z drugiej strony nalezy zapewni¢ potgczenia, powigzania poszczegdlnych miejscowosci
z centrum gminy. Pewng trudnos¢ w zakresie obstugi transportowej stanowi struktura zabudowy
niskiej, w uktadzie kraty w miejscowos$ciach Marianka, Dabrowa, Glinnik, Jasier, Nowy Jasien
i Kochandw.
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Rysunek 2.13 Charakterystyka zagospodarowania przestrzennego na obszarze gminy Opoczno

Zrédto: Opracowanie wtasne

Charakterystyka gminy miejsko-wiejskiej Opoczno wprost znajduje odzwierciedlenie
w strukturze zagospodarowania przestrzennego. W centralnej, miejskiej czesci gminy wystepuje
zwarta zabudowa o mieszanych funkcjach. W $rédmiesciu przeplata sie zabudowa niska, wysoka
i obiekty przemystowe. Zabudowa wysoka wystepuje w czesci pdétnocnej i zachodniej a obiekty
przemystowe na pdétnocy i potudniu. Miasto jest otoczone terenami zielonymi sprzyjajagcymi rozwojowi
rekreacji, turystyki i zwiekszajgcymi atrakcyjnos¢ codziennego funkcjonowanie. Otoczenie terenami
zielonymi powoduje, ze duza jest dostepnosc tych terendw z kazdej czeSci miasta. Dostepna przestrzen
daje warunki do dalszego rozwoju miasta. Przy czym przyszty rozwdj musi nastepowaé w sposéb
skoordynowany. Uktad przestrzenny miasta Opoczno sprzyja skutecznemu wdrazaniu koncepcji
obszaréw bliskich odlegtosci i miast pietnastominutowych wspierajgcych mobilnosé aktywna
w realizacji podrdzy zmniejszajgcy koniecznos¢ przejazdéw i przemieszczania na duze odlegtosci.

Z drugiej jednak strony réwnomierne przestrzenne rozmieszczenie zabudowy niskiej
na pozostatym obszarze gminy przy duzej gestosci drog powoduje problemy w zapewnieniu
na wtasciwym poziomie obstugi transportowej obszaru, zwtaszcza transportem publicznym. Ponadto
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odrebnym zagadnieniem, na ktére nalezy zwrdci¢ uwage jest wystepowanie zwartej, wysokiej
zabudowy w pétnocnej czesci miejscowosci Libiszow. Problem ten wymaga zastosowania odrebnego
podejscia. Ponadto duza odlegtos¢ miejscowosci Antonidw i Krasnica od centralnej czesci gminy
i bliskos¢ przystanku kolejowego wskazujg na mozliwos¢ zapewnienia alternatywnych potaczen danych
miejscowosci, tj. zarébwno z miejska czescig gminy, jak i poprzez pofaczenia kolejowe w gminami
sgsiednimi zwtaszcza Tomaszowem Mazowieckim.

Badania jakosciowe

W celu poznania opinii dotyczacej mobilnosci opracowywanego obszaru wykonano badania
jakosciowe w formie wywiaddw grupowych (FGI) z interesariuszami. Badania FGI sg zogniskowanymi
wywiadami grupowymi (z ang. Focus Group Interview). Jest to dyskusja prowadzona przez moderatora
na podstawie sporzadzonego wczesniej scenariusza w formie ramowych zagadnien. Zadaniem
moderatora jest ukierunkowywanie (fokusowanie) rozmowy na wfasciwe tematy oraz aktywizacja
respondentéw. Zaletg badan FGI jest wykorzystanie zalet procesdéw grupowych — rozmodwcy
oddziatujac na siebie wzajemnie wykazujg wyzszg aktywno$é, kreatywnos$¢ oraz zaangazowanie.
Dodatkowo mogg sami w trakcie dyskusji weryfikowaé swoje poglady, dochodzgc do wspdlnej
konkluzji, co zwieksza wage uzyskanych informacji. W trakcie stosowania tego typu metody badawczej
wazne sg rowniez elementy pozawerbalne, takie jak zachowania respondentéw oraz interakcje
zachodzace pomiedzy uczestnikami wywiadu.

W trakcie prac przeprowadzono jeden wywiad FGI, w ktérym uczestniczyto 13 oséb, natomiast
zaproszenia zostaty rozestane do tacznie 40 instytucji (przedstawicieli urzedéw miast i gmin,
samorzgdowcéw, przewoznikdw, organizatoréw transportu, placdwek edukacyjnych, organizacji
pozarzagdowych). Wyniki badania zostaty przedstawione w tabeli nr 2.9.

Tabela 2.9. Zestawienie wnioskow i kluczowych cech systemu transportowego na obszarze objetym
Planem zidentyfikowanych w rezultacie badan jakosciowych metoda wywiadéw FGI

Obszar tematyczny Whioski, spostrzezenia oraz konkluzje
Respondenci wskazywali na zréinicowany poziom obstugi

transportowej poszczegdlnych gmin. Na obszarze samego miasta
Tomaszédw Mazowiecki nie wystepujg miejsca wykluczone transportowo,
jednak liczba kurséw nie wszedzie jest wystarczajgca. Trasowanie linii ma
za zadanie obstuzy¢ jak najwiekszg liczbe punktéw w miescie, wiec czas
podrézy jest wydtuzony, niekonkurencyjny wobec samochodu, za to
dostepnos¢ wysoka, co jest istotne ze wzgledu na duzg liczbe senioréw.
Podniesiona zostata kwestia braku przeprowadzanych dokfadnych analiz
Komunikacja zbiorowa . S L I

w zakresie komunikacji miejskiej przez Zarzad Drég i Utrzymania Miasta
w Tomaszowie Mazowieckim, ktéry jest organizatorem transportu
publicznego. Dobrg praktykg bytoby stworzenie mapy potrzeb
transportowych z uwzglednieniem danych z duzych zaktadéw pracy|
i szkot. Dodatkowo wskazano, ze darmowa komunikacja miejska
ogranicza mozliwos¢é stworzenia siatki potgczen zorientowanej na

potrzeby pasazera. Brak opfat za bilety, co za tym idzie catkowite pokrycie

kosztow transportu miejskiego z budzetu miasta powoduje sytuacje,
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Obszar tematyczny

Whioski, spostrzezenia oraz konkluzje

w ktérej czestotliwosc i trasy przejazdu autobusdéw sg tak projektowane,
aby zoptymalizowa¢ czas pracy kierowcow i zmniejszyé koszty.
Zaznaczono, ze naturalng czescig tzw. komunikacji miejskiej na terenig
Miasta Tomaszowa Mazowieckiego sg tzw. linie podmiejskie, ktore
obstugujaca ruch potokdw pasazerskich relacji Tomaszéw Mazowiecki -
miejscowosci oscienne zlokalizowane na terenie gmin: Tomaszéw
Mazowiecki, Inowtédz, Lubochnia i Ujazd, gdzie oferta powinna by¢
skonsultowana z samorzgdami gmin osSciennych i zorientowana na
potrzeby mieszkancow tych miejscowosci. Podany zostat dobry przyktad,
jak powinna funkcjonowaé komunikacja podmiejska - gtéwnie dowdz
0sOb do pracy i szkét, tj. "schemat" rozktadu jazdy linii podmiejskich do
miejscowosci Stugocice i Brzustéw, gdzie jest wypracowany schemat
rozktadu jazdy funkcjonujacy juz od wielu lat. Podobne rozwigzanie
nalezatoby przyjag¢ w samym miescie, gdzie komunikacja miejska winna
w pierwsze] kolejnosci obstugiwaé pasazeréow dojezdzajgcych do pracy,
do szkét i do dworca kolejowego. Poruszono réwniez tematyke w zakresie
infrastruktury punktowej, w ramach ktérej nalezy przeprowadzi¢ analize
lokalizacji przystankéw autobusowych celem ich réwnomiernego
rozmieszczenia oraz wskazania potencjalnych miejsc ich lokalizacji
w przypadku przebudowy drogi. Nalezy ujednolici¢ rodzaj montowanego
wyposazenia przystankow autobusowych tj. rodzaj wiaty, rodzaj stupka
przystankowego z tabliczkg dla rozktadu jazdy. Wskaza¢ na ktérych
przystankach autobusowych informacja pasazerska powinna by¢
rozbudowana o schemat linii komunikacyjnych. Nalezy zwrdécié¢ uwage na
nazewnictwo przystankow — dokona¢ ujednolicenia (nazewnictwo MZK
i innych przewoinikbw nie jest toisame =z tzw. uchwatami
przystankowymi). Teren gminy Lubochnia jest czeSciowo obstugiwany
przez MZK oraz komunikacje wewnatrzgminng, dofinansowywang
z FRPA. Komunikacja wewnatrzgminna jest zsynchronizowana jedynie
z godzinami funkcjonowania szkdt, wiec jej dominujgcymi uzytkownikami
sg uczniowie. W opinii respondentow transport publiczny wspierany
przez FRPA powinien by¢ organizowany co najmniej na szczeblu
powiatowym, aby zacheci¢ wiekszg liczbe osdb do korzystania oraz objgé
relacje miedzygminne. Transport kolejowy w ostatnich latach znaczaco
sie poprawit, oferujgc nowe relacje bezposrednie (tddzka Kolej
Aglomeracyjna) oraz wyiszg liczbe kursow. Wskazywano na szanse
ptyngce ze zwiekszenia dostepnosé¢ odnogi linii kolejowej do Spaty
poprzez stworzenie nowych przystankdw kolejowych, np. w rejonie
ul. Wysokiej w Tomaszowie Mazowieckim lub na terenie miejscowosci
Glinik w gminie Lubochnia. Rozmdéwcy wskazywali, ze problemem
w budowie przystankdw sg zbyt wygdrowane standardy PKP PLK,
nieadekwatne do lokalnego charakteru linii obstugiwanej krotkimi
szynobusami oraz koniecznos¢ partycypacji samorzagdéw w kosztach.
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Obszar tematyczny

Whioski, spostrzezenia oraz konkluzje

Sie¢ rowerowa

Rozmdéwcy wskazywali, ze sie¢ rowerowa w analizowanym

obszarze jest dos¢ fragmentaryczna. Budowa odcinkéw drég dla roweréw
poza Tomaszowem Mazowieckim nie wynikata dotychczas z planu
strategicznego. Byta dodatkowym elementem inwestycji drogowych
dofinansowywanych z funduszy unijnych. W samym Tomaszowie
Mazowieckim wystepujg problemy z wyznaczeniem drég rowerowych
w centrum miasta z powodu ograniczonej przestrzeni, budowa
dedykowanej infrastruktury jest mozliwa wytgcznie poprzez likwidacje
miejsc postojowych lub zmniejszenia liczby paséw ruchu. Respondenci
wskazywali, ze podczas modernizacji drogi wojewddzkiej nr 713
ze wzgledu na glosy mieszkancéw wykonano dodatkowe miejsca
postojowe zamiast drég dla rowerdw. Obecnie rower jest stosowany
przez mieszkanncéw gtdwnie w celach rekreacyjnych, ze wzgledu na brak
poczucia bezpieczerstwa oraz dedykowanej infrastruktury rowerowej.

Zarzadzanie mobilnoscig
i integracja

Rozmdéwcy wskazywali na potrzebe rozwoju potaczen
miedzygminnych, obejmujacych obszar oddziatywania Tomaszowa
Mazowieckiego oraz  Opoczna, na podstawie porozumien
miedzygminnych lub wspdlnej taryfy biletowej, co najmniej na poziomie
powiatowym. Respondenci zauwazyli potrzebe lepszej integracji
transportu kolejowego z samochodowym, poprzez budowe parkingdéw
P&R przy stacjach oraz przystankach kolejowych. Z kolei wybudowane juz
niewielkie parkingi typu Bike&Ride znajdujace sie w poblizu przystankéw
autobusowych nie cieszg sie duzg popularnoscia. Wspdtpraca pomiedzy|
poszczegdlnymi zarzgdcami drég jest oceniania pozytywnie, co skutkuje
spojnoscig  realizowanych inwestycji. Warto rozwijaé zasieg
funkcjonowania Rad ds. Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, ktére miedzy
innymi identyfikujg ,czarne punkty” na sieci drogowej i w gronie
ekspertdw wypracowujg sposoby rozwigzan.

Optymalizacja uktadu
drogowego i zarzadzanie
przestrzenia parkingowa

Uczestnicy wywiadu FGI zwrdcili uwage na brak odcinkéw drég
wyprowadzajacych ruch z Tomaszowa Mazowieckiego, co powoduje
przejazd tranzytu przez tereny intensywnej zabudowy. Nawet realizacja
zaplanowanych inwestycji drogowych moze nie  wystarczyc
do roztadowania ruchu w centrum miasta. Respondenci stwierdzili, ze
warto rozwazy¢ nadanie funkcji poszczegdlnym ulicom, aby
uporzadkowac¢ ruch w miescie. Nalezy w tym celu podja¢ decyzje, czy
celem powinna by¢ tak jak dotychczas optymalizacja ruchu i jego
uptynnianie czy wprowadza¢ pewne ograniczenia ruchu kotowego w
centrum miasta z preferencjami dla niechronionych uczestnikéw ruchu.
Dziatania powinny by¢ konsekwentne i zgodne z obrang strategia.
Podczas rozméw wskazywano, ze dla zwiekszenia dostepnosci miejsc
parkingowych warto przeprowadzi¢ analizy pod katem zwiekszenia
zasiegu strefy ptatnego parkowania w Tomaszowie Mazowieckim oraz

zwiekszenia optat, ktore wobecnym ksztatcie nie zapewniajg
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Obszar tematyczny

Whioski, spostrzezenia oraz konkluzje

wystarczajgcej rotacji. Oceniono, ze powaznym problemem jest
niezgodne z przepisami parkowanie pojazdow, wskazywano
na szczegdlnie niebezpieczne pozostawianie samochoddéw w rejonach
przej$¢ dla pieszych, co znacznie ogranicza widocznos¢. Jednym z celdw
poprawy BRD powinna by¢ poprawa wzajemnej widocznosci réznych
uzytkownikdéw ruchu. Eliminacja nielegalnego parkowania nie powinna
by¢ egzekwowana za pomocg stupkow, lecz np. tworzenia pasow zieleni
przy chodnikach.

Planowanie przestrzenne,
generatory ruchu

Respondenci doszli do konkluzji, ze prawo planistyczne w Polsce
jest mato skuteczne, przez co nowe inwestycje powstajg bez wymogu
zapewnienia zaplecza transportowego. Nie sg takze prowadzone analizy|
pod katem wptywu nowej zabudowy na natezenie ruchu. Generatory
ruchu na przestrzeni lat ulegly rozproszeniu, dlatego mieszkancy
pokonujg na co dzien wieksze odlegtosci, co sprzyja popularnosci podrdzy
indywidualnych. Nowe osiedla oraz domy powstajg w miejscach
oddalonych od zaktaddéw pracy oraz miejsc edukacji, czesto takze bez
nalezytej obstugi transportem zbiorowym. Zmiany na rynku pracy takze
skutkujg odejsciem od duzych zaktadéw pracy na rzecz mniejszych,
zrdznicowane sg takze godziny pracy. Utrudnia to dostosowanie oferty
transportu zbiorowego do potrzeb duzej liczby pracownikéw. Na terenie
gmin objetych opracowaniem jest zauwazalna suburbanizacja,
wyprowadzka mieszkancéw na tereny gmin wiejskich, czes¢ oséb takze
emigruje do wiekszych miast (L6dz, Warszawa), bedac nadal czesciowo
zwigzanymi z rodzinnymi stronami. Dlatego przemieszczenia w tych
kierunkach sg popularne zwtaszcza w dni wolne od pracy.

Zmiana zachowan
komunikacyjnych, dziatania
promocyjno-edukacyjne

Rozmoéwcy zauwazyli potrzebe wiekszego zréznicowania kanatéw
informacyjnych, zwtaszcza przed zmianami w siatce pofgczen. Duzg czesé
mieszkancow Tomaszowa Mazowieckiego stanowig seniorzy, ktérzy nie
zawsze posiadajg dostep do internetu. Najnowsze zmiany w siatce
potgczen MZK Tomaszow Mazowiecki okazaty sie dla wielu osdb
zaskoczeniem, poniewaz osoby byty przyzwyczajone do tras konkretnych
numerdéw linii. Zaproponowano takze, aby prowadzi¢ konsultacje
spoteczne na szczeblach lokalnych: w dzielnicach, osiedlach, szkotach,
aby jak najlepiej pozna¢ oczekiwania lokalnych spotecznosci. Podczas
dyskusji stwierdzono, ze zmiana nawykéw komunikacyjnych bedzie
trudna ze wzgledu na mentalnos¢, dla wielu mieszkaricow analizowanego
obszaru posiadanie samochodu jest postrzegane jako pewien wyznacznik
statusu spotecznego. Obecnie wtasne pojazdy kupujg osoby zaraz po
ukonczeniu 18 roku zycia i w taki sposdb dojezdzajg do szkot srednich.
Warto wiec prowadzi¢ kampanie edukacyjne skierowane do mtodych
0sOb, ktére wskazg zalety ptyngce ze zrdwnowazonej i aktywnej
mobilnosci.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie badan FGI
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W celu uporzadkowania zawartych informacji w raporcie diagnostyczno-strategicznym,

wykonano ocene potencjatu mobilnosciowego przedmiotowych gmin z zastosowaniem analizy SWOT.

Jest to narzedzie, ktére umozliwia analize mocnych i stabych stron zwigzanych z mobilnoscig

w obszarze funkcjonalnym, a takze wskazaé potencjalne szanse i zagrozenia. Wyniki analizy SWOT

przedstawiono w tabeli 3.1.

W analizie SWOT rozpatruje sie cztery kategorie czynnikdw:

— mocne strony — wszystkie atuty, przewagi i zalety mobilnosci w obszarze funkcjonalnym,

stanowigce o jej jakosci. Dotyczy czynnikdw wewnetrznych np. efektéw prowadzonej polityki

miejskiej, zmian wprowadzanych przez organizatoréw komunikacji;

— stabe strony — wszystkie stabosci, bariery i wady mobilnosci w obszarze funkcjonalnym,

hamujgce jej dalszy rozwdéj oraz wptywajgce negatywnie na wizerunek. Wynikajg

z wewnetrznych dziatan gmin lub ich braku;

— szanse — wszystkie okazje, jakie mozna wykorzysta¢ do prawidtowego funkcjonowania

i rozwoju mobilnosci w obszarze funkcjonalnym;

— zagrozenia — wszystkie czynniki zewnetrzne, ktére mogg mie¢ negatywny wptyw na

mobilnos$¢ w obszarze funkcjonalnym.

Tabela 3.1. Analiza SWOT obecnej sytuacji mobilnosciowej obszaru analizy

Czy

ik Kategoria
Transport kolejowy
>
(=
o
]
(%]
Q
c
(5
o
=

Opis
Na terenie dwdch z trzech przedmiotowych gmin zlokalizowane sg
stacje i przystanki kolejowe.

Dostepnosé do linii kolejowych zapewniajgcych potaczenie w relacji
pétnoc-potudnie (linia nr 4 CMK) i wschéd-zachéd — dobre
skomunikowanie z gtéwnymi osrodkami w kraju.

Objecie obszaru analizy systemem potaczen kolejowych w ramach
toédzkiej Kolei Aglomeracyjnej — dobre skomunikowanie obszaru
z obszarem Wojewddztwa tédzkiego w podrdzach regionalnych.

Duza dostepnos¢ do transportu kolejowego w transporcie towaréw
i realizacji przewozéw intermodalnych z udziatem kolei dzieki
rozbudowanemu systemowi bocznic kolejowych.

Prowadzenie tras kolejowych poza sSrédmiesciami miast zmniejsza
obcigzenie srodowiska miejskiego ruchem kolejowym, zwtaszcza
towarowym.

Wystepowanie dwdch alternatywnych potgczen kolejowych w relacji
Opoczno — Koluszki, usprawniajgcych zwtaszcza kolejowy transport
towardw i realizacje proceséw logistycznych.

Wtasciwie zorganizowany i szeroko zakrojony zakres wsparcia
dostepnego dla 0sdb ze szczegdlnymi potrzebami i wyrdwnywania
szans: dostepny i odpowiednio wyposazony tabor, wdrozone
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procedury i zasady postepowania, przeszkolony personel - réwny
dostep do korzystania z ustug transportu kolejowego.

Zrewitalizowana stacja Opoczno Potudnie.

Bezpieczenstwo
drogowe

Malejgca w ostatnich latach liczba zdarzen drogowych,
po wczesniejszym, kilkuletnim okresie stabilizacji.

Funkcjonowanie zespotu ds. bezpieczenstwa ruchu drogowego,
ktdérego dziatania koncentrujg sie na szerokiej analizie rozwigzan
w zakresie bezpieczenstwa ruchu oraz inicjowaniu dziatan
eliminujgcych zagrozenia na sieci drogowej.

Transport lotniczy

Lokalizacja przedmiotowych gmin w zasiegu obstugi czterech
miedzynarodowych portéw lotniczych, w tym najwiekszego w Polsce
lotniska Warszawa Okecie.

Transport drogowy

Gesta sie¢ drog w skali regionalnej, dobry uktad potaczen zaréwno
w relacji pétnoc-potudnie jak i wschdd-zachdd.

Atrakcyjne potaczenia drogowe z sgsiednimi miastami.

Gesta sie¢ uliczna w miastach Tomaszéw Mazowiecki i Opoczno
o zwartej zabudowie spetniajgcych postulat miast
pietnastominutowych.

Sie¢ drogowa zwiekszajgca dostepnos¢ przedmiotowych gmin w ruchu
towarowym i osobowym ze strony rynkéw zewnetrznych.

Transport
rowerowy

Istnienie minimalnej sieci drog rowerowych na obszarach miejskich
umozliwiajgcej realizacje podrézy rowerowych w obszarach
koncentracji ruchu w srédmiesciach i w dojazdach w uktadzie
promienistym do centrum z przedmiescé.

Obowigzywanie standardéw rowerowych w gminach Tomaszéw
Mazowiecki i Opoczno.

Komunikacja
miejska

Miasto Tomaszow Mazowiecki organizatorem transportu publicznego
na obszarze gmin Lubochnia, Inowtddz, Ujazd i Wolbdrz oraz gminy
wiejskiej Tomaszoéw Mazowiecki, w rezultacie zawartych porozumien.

Oferta przewozowa w komunikacji miejskiej w miescie Tomaszow
Mazowiecki okresowo modyfikowana na podstawie badan zachowan
i oczekiwan mieszkancéw dostosowywana do potrzeb pasazeréw.

Duza dostepnos¢ komunikacji miejskiej w Tomaszowie Mazowieckim —
duza liczba przystankéw, duza liczba linii komunikacyjnych
o zréznicowanych trasach — gesta siec tras linii autobusowych.

Funkcjonowanie linii autobusowych petnigcych zréznicowane funkcje
dostosowane do potrzeb pasazerdw - linie gtéwne o duzej
czestotliwosci kursowania, duzy zbidr linii zwyktych, linie obstugujace
zaktady pracy o trzyzmianowym trybie pracy, linie uzupetniajgce,
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Ograniczone mozliwosci zwtaszcza finansowe rozbudowy oferty
przewozowej i poprawy dostosowania oferty do potrzeb
uzytkownikéw ze wzgledu na brak optat za przejazdy dla pasazeréw
oraz zwigzane z tym zorientowanie planowania systemu PTZ

na minimalizacje kosztow dziatalnosci operatorow

Ograniczone mozliwosci przemieszczen miedzygminnych w skali
regionalnej, wykraczajgcych poza granice obszaru opracowania

ze wzgledu na zapewnianie potaczen jedynie poprzez niezaleznych
przewoznikéw prywatnych, ktérzy dziatajg na zasadach rynkowych
oraz nie koordynujg rozktadéw— jazdy zaréwno miedzy sobg jak i z
organizatorami PTZ w przedmiotowych gminach.

Niski stopien przystosowania dla oséb o ograniczonej mobilnosci.

Szanse

Transport kolejowy

Sie¢ potaczen kolejowych obstugujgcych przedmiotowe gminy
stanowig linie rangi miedzynarodowej, panstwowej i lokalnej.

Obszar analizy jest dobrze skomunikowany potgczeniami kolejowymi
z gtéwnymi osrodkami krajowymi.

Zwiekszenie integracji potgczen todzi z Kielcami — zwiekszenie ruchu
w Tomaszowie Mazowieckim poprzez budowe tgcznicy Czarnca —
Wtoszczowa.

Modernizacja linii kolejowych nr 22 i 25 na przedmiotowym obszarze.

Zwiekszanie czestotliwosci potaczen i uruchamianie nowych tras
kolejowych integrujacych potaczenia innymi srodkami transportu.

Rozwdj obszaru jako wezta logistycznego w oparciu o potencjat
transportu kolejowego.

Pobudzenie gospodarcze i poprawa dostepnosci obszaru na skutek
rozwoju KDP i CPK.

Opoczno Potudniowe jako tgcznik miedzy linig ,,Y” i linig kolejowa nr 4.

Budowa wiaduktow nad szlakami kolejowymi zastepujgcych
dotychczasowe przejazdy kolejowe.

Zwiekszenie oferty przewozowej w potgczeniach tKA.

Zwiekszenie roli obszaru jako istotnego osrodka turystyczno-
rekreacyjnego w skali wojewddzkiej w rezultacie poprawy dostepnosci

Finansowanie

Mozliwos¢ pozyskania srodkdw na inwestycje zwigzane z mobilnosciag
z funduszy zewnetrznych.

Transport drogowy

Zapewnienie spdjnosci sieci i dobrego stanu infrastruktury drogowe;j
poprzez przebudowy i remonty drég.
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Rozbudowa drogi DK12 jako obwodnicy Tomaszowa Mazowieckiego
poprawiajgca bezpieczenstwo poprzez separacje ruchu.

Wdrozenie strefowania predkosci i Srodkéw uspokojenia ruchu
poprawiajgcych bezpieczenstwo i komfort poruszania sie réznymi
formy.

Poprawa bezpieczenstwa i warunkdw ruchu zwtaszcza na obszarach
miejskich poprzez wyprowadzenie ruchu tranzytowego ze srédmiesc i
budowe obwodnic — wzrost presji dotyczacej wdrazania dziatan

w dokumentach strategicznych UE.

Poprawa bezpieczenstwa i warunkéw ruchu poprzez wsparcie
przewozu towardw transportem kolejowym.

Nowe prawodawstwo wspierajgce wzrost uzytkowania pojazdéw
z napedem alternatywnym.

Inteligentne prowadzenie ruchu tranzytowego i wewnetrznego.

Edukacja Wzrost Swiadomosci ekologicznej mieszkaricow poprzez edukacje,
co umozliwi zwiekszenie aktywnosci w kwestiach realizacji projektow
rowerowych i pieszych.

Zmiana zachowan komunikacyjnych, rezygnacja z podrdzy
samochodem osobowym na rzecz alternatywnych form
przemieszczania w rezultacie oddziatywania na mieszkancow
i ksztattowania postaw.

Demografia Wzrost dochodu, naktadéw na system transportowy i naptyw
mieszkancow i pracownikdéw w zwigzku z rozwojem bazy
magazynowo-logistycznej.

Pobudzenie gospodarcze i poprawa dostepnosci obszaru na skutek
rozwoju KDP i CPK.

Presja spoteczna na poprawe warunkow zycia w sSrodmiesciu i rozwaj
sfery spoteczno-gospodarczej po pandemii.

Zwiekszenie atrakcyjnosci turystycznej obszaru i zwiekszenie promocji
obszaru w skali regionalnej.

Przyjecie regionalnych zalecen, wytycznych w zakresie spdjnego
ksztattowania podsystemow transportu i sieci osadniczej, w obszarze,
w sktad ktorego wchodzg przedmiotowe gminy.

Wzrost mobilnosci mieszkancow i wielkosci potokéw pasazerdw.

Transport Realizacja planowanych inwestycji zwigzanych z trasami rowerowymi.
rowerowy

Zapewnienie spdjnosci sieci i infrastruktury rowerowe;j.

Rozwodj parkingow Bike&Ride w sgsiedztwie przystankow
komunikacyjnych.
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Komunikacja Poprawa integracji elektronicznej i rozszerzenie zakresu o transport
miejska klejowy oraz informacje niezbedne uzytkownikom systemu
transportowego.

Rozszerzenie i pogtebienie integracji informacji w réznych kanatach.

Skrdécenie czaséw podrdzy poprzez rozwdj integracji przestrzennej
podsystemoéw i poprawe parametréw handlowych transportu
zbiorowego.

Polepszenie synchronizacji rozktadéw jazdy poprzez rozmowy

z zewnetrznymi operatorami sieci. Zwiekszenie integracji sieci w tym
zorientowanej na funkcje dowozowo/dowozowsg i obstuge ostatniej
mili wzgledem pofaczen kolejowych.

Ujednolicenie standardu swiadczonych ustug przewozowych i wzrost
ich jakosci.

Rozwdj parkingdw Park&Ride w sgsiedztwie przystankow
komunikacyjnych dla lepszej integracji transportu indywidualnego
z transportem zbiorowym.

Pozyskanie nowego, zeroemisyjnego oraz niskoemisyjnego taboru.

Rozwdj nowych technologii zwigzanych z zarzgdzaniem ruchem.

Prowadzenie przewozéw autobusowych potgczonych z kolejg, w celu
obstugi obszaréw wykluczonych komunikacyjnie organizowanych
i wspotfinansowanych przez réznych interesariuszy.

Transport pieszy | Rosnaca liczba inicjatyw zwigzanych z przeksztatceniami przestrzeni
publicznej w miejsca przeznaczone dla pieszych oraz poprawiajgcych
bezpieczenstwo pieszych.

Zwiekszenie atrakcyjnosci srodmiesc, wspierajacych wzrost gestosci
zaludnienia, pobudzajacej mobilnosc i aktywnos¢ spoteczno-
gospodarczg poprzez wdrozenie przestrzeni ruchu pieszego, stref
ruchu uspokojonego, stref woonerf, ograniczania dostepnosci

dla samochodéw.

Poprawa bezpieczenstwa w miejscach przekraczania jezdni przez
pieszych w rezultacie przyjecia zréznicowanych standardéw
wyposazenia i oznaczenia przejs¢ dla pieszych dostosowanych do
lokalnych potrzeb, liczby i charakterystyk pieszych przekraczajgcych
jezdnie.

Logistyka miejska | Rozwdj terminali intermodalnych, umozliwiajgcych transport
intermodalny i multimodalny.

Wzrost presji, konkurencji rynkowej wymagajacej wdrazania
nowoczesnych mechanizméw funkcjonowania firm transportowych,
spedycyjnych, logistycznych, bazujgcych na transporcie
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intermodalnym, zintegrowanych faricuchach dostaw i nowych
formach przewozdéw w logistyce ostatniej mili.

Stworzenie hubow logistycznych w poblizu weztéw drég
ekspresowych, umozliwiajacych zmniejszenie przejazdéw pojazdéw
ciezarowych wsréd gestej zabudowy.

Demografia Wskazania prognostyczne dotyczace zmiany liczby ludnosci
wskazujgce na wyludnianie sie miast oraz gmin, odptyw mieszkancow
z obszaru analizy, spadek udziatu mieszkaricéw zawodowo czynnych i
zwigzanej z tym ruchliwosci.

Duzy opdr spoteczny wobec wdrazania nowych rozwigzan,
ograniczania ruchu samochodowego i presja dotyczaca celdw i
zakresu rozwoju systemu transportowego i sieci osadnicze;j.

Brak woli uczestnictwa poszczegdlnych interesariuszy w cyklicznym
realizowaniu kompleksowych badan ruchu i brak srodkéw na
realizacje szeroko zakrojonych badan okresowych warunkdéw ruchu
uwzgledniajgcych wszystkie podsystemu transportu.

Planowanie Brak narzedzi kontroli postepujgcej suburbanizacji.
przestrzenne
Finansowanie Spadek poziomu dofinansowania z funduszy UE oraz spadek poziomu

dochodoéw gmin.

Transport Postepujacy wzrost wskaznika motoryzacji, przy braku inwestycji
rowerowy w separacje ruchu zwiekszy poziom zagrozenia, ucigzliwosci w ruchu
rowerowym.

Zagrozenia

Transport kolejowy | Problemy zwigzane z przepustowoscig infrastruktury, wynikajace
z ograniczenia przepustowosci szlakéw, funkcjonowania jednego toru,
ztego stanu infrastruktury.

Brak bezposredniego wptywu przedmiotowych gmin na zadania
zwigzane z rozwojem infrastruktury kolejowej w jej obszarze.

Niewystarczajgce dziatania witasciciela i zarzadcy infrastruktury.

Ograniczona przepustowosc szlakow kolejowych uniemozliwiajgca
swobodne prowadzenie regionalnego ruchu pasazerskiego

przy priorytecie dla ruchu dalekobieznego, zwtaszcza w okresie
szczytow komunikacyjnych.

Transport drogowy | Zjawisko suburbanizacji ma wptyw na zwiekszony ruch drogowy
na wjazdach do miast. Konsekwencjg jest negatywne oddziatywanie
na mieszkancow.

Zmniejszenie sie poczucia bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow
w zwigzku z rosngcg liczbg samochoddw.

Strona 70 z 190




Projekt Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego:
Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia

Nowe inwestycje parkingowe generujgce wzrost natezenia ruchu
W najbardziej zurbanizowanych obszarach.

Dalsza degradacja infrastruktury drogowej skutkujgca spadkiem
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Rozbudowany uktfad sieci drogowe]j determinujgcy koniecznosé
uzupetnien o nowe odcinki sieci i zwiekszenie przepustowosci
na drogach.

Transport pieszy

Brak poprawy bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu ze wzgledu
na bariery finansowe dotyczace nowych inwestycji.

Niski nacisk na priorytet pieszych we wdrozeniach systemow ITS.

Komunikacja
miejska

Nieefektywna komunikacja zbiorowa ze wzgledu na podwyzki cen
energii, ktore wptyna na redukcje oferty i wykluczenie spoteczne.

Rosnace koszty eksploatacji i utrzymania taboru autobusowego
zwigzane z sytuacjg w kraju, skutkujgcg wzrostem cen biletéw
a nastepnie spadkiem atrakcyjnosci transportu zbiorowego.

Braki na rynku pracy kadry obstugujgcej pojazdy transportu
zbiorowego, skutkujgce ograniczonymi mozliwosciami rozwoju oferty
przewozowej lub odwotywaniem lub likwidacjg obecnych pofaczen.

Pogarszajgce sie mozliwosci finansowe samorzaddéw przy duzym
rozproszeniu zabudowy, skutkujgce gorszg jakoscia
oraz czestotliwoscig kursowania transportu zbiorowego.

Przenoszenie odpowiedzialnosci za organizacje transportu zbiorowego
z podmiotdéw publicznych do sektora prywatnego.

Brak synchronizacji rozktadéw jazdy pomiedzy transportem
kolejowym i autobusowym w zwigzku z odrebnoscia organizatoréow
transportu.

Brak realizacji budowy weztéw przesiadkowych oraz parkingéw
Park&Ride ze wzgledu na braki srodkéw finansowych.

Logistyka miejska

Wzrost liczby realizowanych zamoéwien pojazdami dostawczymi przy
braku mozliwosci szybkiego zastgpienia dostaw innymi rodzajami
transportu.

Zrédto: Opracowanie wtasne

Strona 71 z 190




Projekt Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego:
Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia

Gtowne wnioski i rekomendacje wynikajace z przeprowadzonych analiz

sytuacji mobilno$ciowej na terenie przedmiotowych gmin ksztattujq sie
nastepujaco:

— analizowany obszar cechuje sie stabg spéjnoscig funkcjonalno-przestrzenng, wynikajaca
ze zrdznicowanego poziomu obstugi transportowej, postepujgcymi procesami
migracyjnymi i zmianami demograficznym, ktére powinny by¢ uwzglednione
przy ksztattowaniu systemoéw transportowych i mobilnosci w ogdle (pierwotnie rozwdj
obszaru podazat za rozwojem transportu zbiorowego, lecz wspodtczesnie zostato to
zaktécone przez nieskoordynowang suburbanizacje);

— potaczenia miedzygminne na obszarze analizy transportem zbiorowym, na wtasciwym
ku temu dystansie powinny by¢ zapewnione poprzez sprawng kolej regionalng tKA
natomiast pofgczenia wewnatrzgminne powinny realizowac linie autobusowe,
dodatkowo zsynchronizowane z potgczeniami kolejowymi. Do powodzenia tych dziatan
wymagana jest integracja przestrzenna (atrakcyjne wezty przesiadkowe, przystepny
oraz zintegrowany system informacji pasazerskiej obejmujgcy zasiegiem obszar analizy
— czynniki te docelowo bedg elementami wdrozeniowymi koncepcji Transit Oriented
Development TOD);

— ksztattowanie fadu komunikacyjnego na analizowanym obszarze powinno by¢
realizowane w oparciu o zintegrowany system transportowy, spdjny dzieki wyposazeniu
w elementy infrastruktury towarzyszacej jak wezty przesiadkowe, parkingi Park&Ride
oraz Bike&Ride, integrujagce podsystemy transportu zbiorowego, transport
indywidualny i rowerowy posiadajgcy uktad komunikacji wypracowany dla catego
analizowanego obszaru;

— dla witasciwego funkcjonowania transportu publicznego konieczne jest zapewnienie
integracji Srodkdéw transportu poprzez synchronizacje rozktadéow jazdy oraz
szczegodtowej informacji w ramach systemow dynamicznej informac;ji pasazerskiej przed
i w trakcie podrézy utatwiajacych planowanie i realizacje podrézy. W zakresie informacji
pasazerskiej pozadane jest maksymalne ujednolicenie informacji statycznych
i dynamicznych,  dostosowanej  do zréznicowanych  potrzeb  poszczegdlnych
uzytkownikow wraz z zapewnieniem wspdlnej aplikacji dla transportu zbiorowego
i rozszerzonej o dodatkowe, okototransportowe funkcje i informacje w tym przydatne
dla turystow. Starzejgce sie spoteczenstwo wptynie na wyzsze wymagania w stosunku
do taboru transportu zbiorowego, ktéry bedzie musiat by¢é w petni dostosowany do
szczegblnych potrzeb;

— nalezy rozwijac infrastrukture pieszg oraz rowerowg w celu uzyskania wzrostu znaczenia
przemieszczen pieszych, rowerowych oraz urzadzeniami transportu osobistego celem
realizacji w pierwszej kolejnosci potrzeb komunikacyjnych oraz rekreacyjnych. Podczas
projektowania nalezy zwrdci¢ uwage na zachowanie spéjnosci infrastruktury w celu
zapewnienia mozliwosci realizacji podrézy wewnatrzgminnych, zaréwno wewnatrz
poszczegdlnych osiedli, jak i pomiedzy miejscowos$ciami na obszarach wiejskich. Przede
wszystkim nalezy jednak zapewni¢ dogodne warunki podrézy do centrum gmin, poprzez
zapewnienie stosownej infrastruktury, parametrow ciggdw pieszo-rowerowych. Rozwaj
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infrastruktury ma stuzy¢ nie tylko popularyzacji zréwnowazonych form podrdzowania,
ale takze poprawie bezpieczenstwa niechronionych uczestnikdéw ruchu; Wsparcie
mobilnosci aktywnej jest na badanym obszarze szczegdlnie istotne z trzech powoddéw.
Po pierwsze zwarta zabudowa obszaréw miejskich juz dzisiaj wpisuje sie w koncepcje
miast pietnastominutowych. Zapewnienie wtasciwej jakosci infrastruktury tylko
wzmocni korzystny efekt. Po drugie sgsiedztwo licznych obiektow i terenéw zielonych
atrakcyjnych turystycznie pozwoli uksztattowac przedmiotowego gminy jako miejsca
aktywnosci turystyczno-rekreacyjnej w skali catego regionu (w tym za posrednictwem
tKA) nalezy zapewnic wiec odpowiednie warunki w podrézach ostatniej mili do terenéw
zielonych oraz wspieraé aktywne formy spedzania wolnego czasu. Po trzecie wielkos¢
rozwazanego obszaru, dystans konieczny do pokonania zaréwno pomiedzy granicami,
obszarami peryferyjnymi pojedynczych gmin jak i obszarami centralnymi réznych gmin
w obszarze analizy sprawia, Ze podrdze rowerowe stanowig realna alternatywe
w podrézach dla samochodu osobowego;

— rozwdj zabudowy mieszkaniowe]j i ustugowej powinien odbywac sie w sgsiedztwie
istniejgcego, sprawnego systemu transportowego. Zabudowa mieszkaniowa powinna
powstawaé w komfortowym zasiegu pieszym, w sposéb zwarty i zgodnie z ideg miasta
pietnastominutowego oraz obszaréw bliskich odlegtosci. Mechanizmem regulujgcym
potencjalne inwestycje poza tymi strefami musi by¢ skuteczna polityka przestrzenna;

— nalezy zapewnié spdjnosc sieci i dobry stan infrastruktury drogowej, a takze ograniczy¢
zrdznicowang dostepnosc do sieci transportowe] poprzez przebudowy i remonty drog;

— mnogos¢ form podrézowania wymusza potrzebe uksztattowania kompleksowego
systemu transportowego zaktadajgcego integracje rézinych $rodkéw transportu
w weztach przesiadkowych; w ich poblizu powinny rozwija¢ sie funkcje ustugowo-
handlowe;

— rozwdj zabudowy mieszkaniowej i ustugowej powinien odbywac sie w sasiedztwie
istniejgcego, sprawnego systemu transportowego. Zabudowa mieszkaniowa powinna
powstawaé w komfortowym zasiegu pieszym, w sposéb zwarty i zgodnie z ideg miasta
pietnastominutowego. Rozwdj zabudowy musi scisle wpisywaé sie w istniejaca strukture
osadniczg i sie¢ transportowga. Nalezy wykorzystaé istniejgcy potencjat i przestrzen
w Srédmiesciach, dazy¢ do rewitalizacji obszarow postindustrialnych, poprzemystowych
Mechanizmem regulujgcym potencjalne inwestycje poza tymi strefami musi byc¢
skuteczna polityka przestrzenna, oddziatujgca przede wszystkim na kierunki rozwoju
osadnictwa, powstrzymujgca niekontrolowang suburbanizacje, swobodny rozwdj
zabudowy na obszarach atrakcyjnych dla deweloperéw zamiast atrakcyjnych dla
przysztych mieszkancéw z punktu widzenia mozliwosci zaspokojenia potrzeb zyciowych
w tym kluczowych potrzeb transportowych. Konieczna jest ochrona i rewitalizacja
terendéw zielonych, jako celéow podrdézy, obiektéw atrakcyjnosci spotecznej, turystyczno-
rekreacyjnej, poprawiajgcej warunki bytowania i zmniejszajgcej skutki emisji
z transportu.
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W ramach prac nad opracowaniem najkorzystniejszego zbioru dziatan proponowanych w Planie
zrownowazonej mobilnosci dla przedmiotowych gmin rozpatrzony zostat zbiér wariantéw rozwoju
systemu transportu na analizowanym obszarze. Poszczegdlne warianty réznig sie zakresem zmian
w dotychczasowej polityce transportowej i zakresem realizowanych inwestycji. Analize
przeprowadzono na poziomie strategicznym. Opis aspektéw przysztego funkcjonowania systemu
transportowego odwzorowano w sposéb uproszczony w postaci trzech odrebnych scenariuszy rozwoju
odpowiadajgcych poszczegdlnym wariantom. Kazdy scenariusz obejmuje opis zbioru dziatan
o charakterze strategicznym dla badanego obszaru, realizowanych dla zaspokojenia obecnych
i przewidywanych potrzeb transportowych. Scenariusze identyfikujg takze rezultaty dziatan
rozpatrywane w przyjetym horyzoncie czasowym, determinujace zmiany zachowan transportowych
i wzorcéw mobilnosci mieszkaincéw. Przedstawione koncepcje rozwoju majg charakter modelowy.
Scenariusze pozwalajg na wskazanie konsekwencji zaniechania lub realizacji dziatan oraz wynikajgcych
z tego szans i zagrozen dla analizowanego obszaru. Scenariusze réznig sie miedzy sobg naciskiem
potozonym na poszczegdlne podsystemy transportu oraz zakresem wdrazanych rozwigzan, ktoére
przede wszystkim zalezg od mozliwosci finansowych samorzagdéw badanych gmin.

Scenariusze oraz zalecany w kolejnych rozdziatach zakres dziatan w kierunku osiggniecia
zrbwnowazonej mobilnosci zostaty przygotowane oraz dostosowane do lokalnych uwarunkowan
badanych gmin: Tomaszéw Mazowiecki, Lubochnia, Opoczno, zlokalizowanych w centralnej Polsce,
nalezgcych do Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego, powigzanych z licznymi osrodkami w regionie,
takimi jak Piotrkéw Trybunalski, Koluszki, Rawa Mazowiecka, Radom, zlokalizowanych miedzy todzig
i Kielcami. Wsréd najwazniejszych cech badanego obszaru rzutujacych na obecng sytuacje
i przewidywania w zakresie rozwoju wskaza¢ nalezy w prowadzonej analizie stabg spdjnosé
wewnetrzng systemu transportowego i sieci osadniczej obszaru funkcjonalnego. Planem objete sg
gminy o réznej wielkosci i charakterze:

— gmina miejska;
— gmina miejsko-wiejska;
— gmina wiejska.

Poszczegdlne gminy cechujg odmienne petnione funkcje gospodarcze, rdina struktura
przestrzenna, charakter i gestos¢ zabudowy oraz struktura osadnicza i zaludnienie. Powoduje to,
ze badany obszar obecnie pozostaje wewnetrznie bardzo zréznicowany, niejednorodny. Pomiedzy
poszczegdlnymi gminami. wystepujg zréznicowane powigzania. Wynika to rdwniez z wystepowania
naturalnych barier ograniczajgcych, utrudniajgcych mozliwosci:

— rozwoju przestrzennego obszaréw zurbanizowanych w gminach;
— ksztattowania powigzan pomiedzy gminami;
— potaczen ciggami komunikacyjnymi poszczegdlnych gmin.

Wptywa to na funkcjonowanie i rozwoéj poszczegdlnych gmin. Wsréd naturalnych barier wskazac
nalezy rzeki Pilice, Czarng, Wolbdrke i Waglanke oraz lesne obszary chronione.

W scenariuszach przedstawionych w rozdziale uwzgledniono biezgce uwarunkowania
funkcjonowania analizowanych gmin i wynikajgce z tego potencjalne kierunki zmian i rozwoju obszaru
zaleznie od podejmowanego zakresu dziatan.

Strona 75 z 190



Projekt Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego:
Gminy Miasto Tomaszow Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia

Pierwszy scenariusz to scenariusz bazowy, ktéry odwzorowuje sytuacje transportowg
analizowanego obszaru w najblizszej przysztosci w rezultacie kontynuowania dotychczasowej polityki
transportowej. W ramach scenariusza uwzgledniono ukoriczenie wszystkich realizowanych obecnie
inwestycji. Drugi z rozwazanych scenariuszy, scenariusz nowej polityki mobilnosci, obejmuje rozwdj
systemu transportowego w zakresie uksztattowanie sprawnie funkcjonujgcego transportu publicznego
w skali catego rozpatrywanego obszaru, a przez to zapewniajgcego wygodng i atrakcyjng realizacje
podrdzy, stanowigc realng alternatywe dla samochodu osobowego. Dziatania w tym zakresie obejmujg
zwtlaszcza opracowanie zintegrowanego systemu transportu zbiorowego w zakresie réznych wymiaréw
integracji. Kluczowe elementy stanowia: koordynacja oferty przewozowej poprzez integracje
organizacyjng i taryfowa, utatwienie planowania podrdzy na obszarze analizy poprzez jednolity, spdjny
system informacji w skali obszaru oraz poprawa dostepnosci poprzez rozszerzenie zakresu potgczen
w rezultacie ugruntowania roli sieci weztéw przesiadkowych.

Dodatkowo uwzgledniane zmiany koncentrujg sie na rozwigzaniu najistotniejszych probleméw
transportowych wystepujgcych obecnie na terenie rozwazanych gmin. Wskazac tu nalezy przyjecie
proaktywnej polityki parkingowej, w tym uporzadkowujgcej kwestie parkowania i zwiekszajgcej
atrakcyjnos¢ przestrzeni miejskiej, utatwiajgc i zapewniajgc warunki dla realizacji podrdézy
alternatywnymi formami przemieszczania i ksztattowanie estetyki Srédmiesé. Wiele interwencji
zorientowanych jest na poprawe bezpieczenstwa wszystkich uczestnikdw ruchu poprzez separacje
ruchu, zmniejszenie wzajemnego oddziatywania, interakcji miedzy konfliktowymi potokami
kierowcéw, podrdznych i pieszych. Inwestycje stwarzajag warunki dla wyprowadzenia ruchu
tranzytowego z obszarow zabudowanych, przywrdcenie ulicom pierwotnych, miejskich funkcji oraz
w ramach uzupetnienia dziatan strukturalnych interwencje lokalne przeksztatcajgce miejsca
niebezpieczne. Z powyzszym wigze sie stworzenie warunkéw dla popularyzacji transportu rowerowego
i przemieszczen pieszych na badanym obszarze, jako szczegdlnie atrakcyjnych ze wzgledu na wielkosé
gmin, charakter zabudowy i pokonywany dystans. Dziatania w danym scenariuszu koncentrujg sie
przede wszystkim na kwestiach organizacyjnych i optymalizacji wykorzystania posiadanych obecnie
zasobow zidentyfikowanych w analizie SWOT, niwelujgc aktualne stabosci systemu transportowego
w przedmiotowych gminach. Jest to osiggane przede wszystkim poprzez koncentracje wysitkow
na wdrozeniu efektywnego zarzadzania rozwojem systemu transportowego. Z jednej strony wigze sie
to z badaniem potrzeb uzytkownikéw i utworzeniem sprawnych zespotéw urzednikow, ktérych
dziatania zorientowane sg na konkretnych celach z drugiej na oddziatywaniu na zachowania i decyzje
uzytkownikdéw poprzez promowanie postaw realnie poprawiajgcych jako$¢ zycia w badanych gminach.

Ostatni, trzeci scenariusz, to scenariusz zrownowazonej polityki mobilnosci, ktory obejmuje
szerokie spektrum dziatan pozwalajacych osiggngé w petni zréwnowazony system transportowy
i skuteczniejsze zarzadzanie relacjami miedzy obszarami miejskimi, przedmiesciami, terenami
wiejskimi i otaczajgcymi miejscowosciami w regionie. Kluczowym elementem jest rozwdj i wdrozenie
na szerokg skale systemodw i rozwigzan informatycznych wspierajgcych podejmowanie decyzji przez
podréznych, mieszkancow, wiadze samorzadowe, firmy i planistow w zakresie realizacji podrdzy
i przewozdéw. Dziatania zorientowane sg na dostarczanie precyzyjnej informacji przed i w trakcie
podrdzy, rozwijanie rozwigzan z zakresu Inteligentnych Systemdéw Transportowych oraz optymalizacji
procesow w transporcie tadunkow, ktore powinny by¢ zintegrowane w skali przedmiotowych gmin.
Pozwala to w petni realizowac¢ koncepcje Mobility-as-a-Service w zakresie transportu oséb i towardw.
Proponowane rozwigzanie zapewni zréinicowane formy przemieszczania i zaspokaja potrzeby
mobilnosci, znaczagco podnoszac jakos¢ zycia i atrakcyjnos¢ obszaru dla mieszkancow, turystow
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i przedsiebiorcéw. Organizacja przewozéw i funkcjonowanie systemu transportowego beda taczyc
w sposéb wywazony polityke spoteczng ze wzorcami wolnorynkowymi. Wdrozenie scenariusza
inteligentnej mobilnosci pozwala minimalizowaé¢ koszty i maksymalizowad zyski zaréwno po stronie
dostawcow ustug (przewoznikéw) jak i klientdw (podréznych i przedsiebiorcéw), osiggane poprzez
rozbudowe sieci transportu publicznego, wdrazanie koncepcji TOD i rozwdj systemu transportu
tadunkéw. W tym zakresie stanowi rozszerzenie, uzupetnienie scenariusza posredniego,
zachowawczego. W$rdd dodatkowych dziatan wskazac nalezy ztozone, czasochtonne i kosztochtonne
dtugotrwate inwestycje jak wsparcie proceséw zarzgdczych firm prywatnych w obszarze zarzadzania
mobilnosciag, wypracowanie standardow i dobrych praktyk w zarzadzaniu wymagajgcych
doswiadczenia, dojrzatosci i szerokich horyzontéw wspétpracy wewnatrz i wykraczajgcej poza granice
obszaru analizy. Jest to zaréwno zorientowane celowo doposazenie transportu rowerowego w postaci
infrastruktury punktowej, jak i polityka przestrzenna obejmujaca ksztattowanie zwartej zabudowy
o mieszanych funkcjach, powstrzymanie dalszego przeksztatcania i rewitalizacje terendw zielonych
oraz planowanie rozwoju gmin réwnolegle z planowaniem rozwoju sieci transportu zbiorowego,
zapewnienie silnych zwigzkéw i powigzan pomiedzy réznymi obszarami zapewniajagcymi sprawne
podrdze bez samochodu realizowane na réznych dystansach.

Zatem biezacy, omawiany scenariusz nazwa¢ nalezy rewolucyjnym, w odrdznieniu
od zachowawczego scenariusza nowej polityki mobilnosci skoncentrowanego na sukcesywnym,
ewolucyjnym przeksztatcaniu systemu transportowego.

Scenariusze okre$lono na podstawie analizy systemu transportowego, dokumentow
strategicznych, charakterystyk demograficznych i ekonomicznych przedmiotowych gmin. Analiza
scenariuszy stuzy wskazaniu potencjalnych kierunkéw zmian w systemie transportowym
na rozwazanym obszarze skutkujgcych zmianami mobilnosci i poziomu jakosci zycia. Kontynuacja
dotychczasowej polityki transportowej, nieskoordynowanej przez poszczegblne gminy zostata
odwzorowana w scenariuszu bazowym. Dziatania koncentruja sie na rozwigzaniu biezgcych problemoéw
poprzez rozwdj transportu drogowego. Scenariusz bazowy opisuje dotychczasowy brak integracji
w skali obszaru jako zbioru gmin polityki transportowej, brak wypracowania wspdlnej wizji rozwoju
systemu transportu i systemowego podejscia do rozwigzywania probleméw transportowych w ujeciu
strategicznym, dtugofalowym. Brak wskazanych dziatan zakrojonych na szeroka skale bedzie
skutkowac¢ dalszym wzrostem uzaleznienia od samochodu osobowego, obnizaniem sie poziomu
bezpieczenstwa i pogarszaniem sie warunkdw ruchu, pogtebiajagc dotychczasowe problemy
transportowe i zmniejszajgc atrakcyjnosé obszaru dla firm i inwestorow. Kontynuacja biezgcej polityki
zmniejsza odpornos$¢ systemu transportowego, na ktéry dzisiaj oddziatujg dodatkowe niekorzystne
czynniki spowodowane toczacym sie w Ukrainie konfliktem zbrojnym. Naptyw uchodZcéw,
zawirowania cenowe w gospodarce i zmiany szlakdw handlowych w sposdb istotny oddziatujg
na przedmiotowe gminy. Brak kompleksowych dziatan, zintegrowanych w skali przedmiotowych gmin
nie pozwoli w petni wykorzystaé biezgcych i przysztych szans pojawiajgcych sie w otoczeniu spoteczno-
gospodarczym, w tym przede wszystkim powstania Centralnego Portu Komunikacyjnego
i uruchomienia sieci Kolei Duzych predkosci. W rezultacie rozwdj obszaru moze nastepowac wolniej niz
wynikatoby to z dostepnych szans i skoordynowanego wdrazania koncepcji zrownowazonej
mobilnosci. Realizacja scenariusza bazowego moze skutkowac rozwojem wolniejszym niz rozwéj, ktory
nastepowatby wraz z konsekwentnym, sukcesywnym wdrazaniem szeroko zakrojonych inwestycji,
w tym pionierskich, zgodnych z koncepcjg zréwnowazonej mobilnosci.
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W Planie analizowany jest wptyw zréznicowanego zakresu inwestycji w system transportowy,
odwzorowany poszczegdlnymi scenariuszami, na zmiany w funkcjonowaniu transportowego
w obszarze. Poszukiwany jest sposdb osiggniecia jak najwiekszego stopnia zrdwnowazonej mobilnosci
w biezgcych i prognozowanych warunkach rozwoju spoteczno-gospodarczego opisanego
w charakterystyce i analizie SWOT. Proponowane w Planie inwestycje, okre$lone w rezultacie analizy
scenariuszy majg na celu zapewnic sprawnos$¢ i odpornos¢ systemu transportowego przedmiotowych
gmin. Tym bardziej konieczne jest ksztattowanie odpornosci systemu transportowego, ze wzgledu
na trudnos¢ w przewidywaniu przysztych zdarzen, determinujgcych kierunki rozwoju systemu
spoteczno-gospodarczego.

Wdrazanie na rozwazanym obszarze systemowych dziatan, wspierajgcych alternatywne wobec
samochodu formy przemieszczania, zwieksza aktywnos¢ i zadowolenie mieszkarncow. Jest to
odpowiedz na wystepujgce wspotczesnie problemy transportowe, kongestie oraz powodowane
przez transport obcigzenie srodowiska. W ramach wdrazania koncepcji zréwnowazonej mobilnosci
w przedmiotowych gminach zastosowano w Planie podejscie interdyscyplinarne. Wspieranie
poszczegdlnych rozwigzan obejmuje rownoczesne:

— zmiany w sposobie zarzadzania systemem transportowym;
— inwestycje w rozwigzania techniczne;
— wspieranie zmian zachowan komunikacyjnych.

Proponowane rozwigzania sg dopasowane do lokalnych potrzeb badanych gmin oraz obejmuja
pakiety dziatan stuzgcych ksztattowaniu zréwnowazonej mobilnos¢ m.in. poprzez przezwyciezanie
wystepujacych obecnie barier w optymalnym rozwoju systemu transportowego. Dziatania w ramach
pakietdw majg charakter komplementarny (wzajemnie sie uzupetniajg i wzmacniajg pozytywny efekt)
lub substytucyjny (skutkujg ograniczeniami ruchu pewnych srodkéw transportu wprowadzanymi przez
jedne dziatania przy jednoczesnej rekompensacie poprzez wspieranie mobilnosci przy pomocy innych
form przemieszczania). Opracowane scenariusze odpowiadajg na stanowiska i postulaty wszystkich
interesariuszy.

Scenariusz bazowy

Scenariusz bazowy charakteryzuje stan istniejgcy systemu transportowego i uwzglednia
dokonczenie realizowanych aktualnie projektéw inwestycyjnych. Scenariusz charakteryzuje
pesymistyczng wizje rozwoju funkcjonowania systemu transportowego zwigzang z ograniczeniem
dostepnych s$rodkéw, powodujgcym wstrzymanie nowych, kluczowych inwestycji. Uwzgledniono
rowniez dotychczasowy, nieskoordynowany pomiedzy gminami sposéb zarzadzania, realizowany przez
kazdg JST osobno. Scenariusz bazowy stanowi punkt odniesienia dla proponowanych scenariuszy
wspierajgcych rozwdéj zrwnowazonej mobilnosci.

W ramach scenariusza bazowego rozpatrywane sg skutki kontynuacji dotychczasowej polityki
transportowej. Dziatania koncentrujg sie na reagowaniu na wspotczesne problemy w systemie
transportowym, poprzez wsparcie w rownym stopniu najbardziej popularnych form przemieszczania.
Podejmowane kroki majg charakter krétkoterminowy i krétkowzroczny, poniewaz skutkujg wzrostem
uzaleznienia od samochodu osobowego. Dziatania nie rozwigzujg probleméw wskazanych w ramach
analizy SWOT (rozdziat 3) a jedynie odsuwajg je w czasie, ktdre narastajgc wrdcg w przysztosci i ktore
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trudniej bedzie przezwyciezyé. Tym bardziej, ze realizacja scenariusza bazowego przede wszystkim
wigze sie z narazeniem obszaru na realizacje, urzeczywistnienie sie wielu zagrozen zidentyfikowanych
w ramach diagnozy. Problemem w zakresie zapewnienia, osiggniecia pozgdanych kierunkéw rozwoju
systemu transportowego sg przede wszystkim niekorzystne prognozy zwigzane ze zmniejszaniem
potencjatu demograficznego, spoteczno-gospodarczego, zmniejszeniem poziomu dofinansowan
i dochoddw gmin na analizowanym obszarze. Dopiero zaktadany w ramach scenariusza bazowego brak
wiasciwych, systemowych dziatan, inwestycji gmin w pozadanych obszarach i podsystemach
transportu przeciwdziatajgcych wykrytym tendencjom, zapobiegajgcych pogtebianiu sie wyrdznionych
zagrozen spowoduje spadek atrakcyjnosci obszaru i znaczenia przedmiotowych gmin w skali
regionalnej. Tym bardziej, ze biezgce inwestycje zorientowane sg na wspieranie rozwoju gtéwnych
form przemieszczania na obszarze analizy, a wiec promowanie transportu samochodowego, poprzez
rozwdj i poprawe jakosci sieci i warunkéw podrdézowania kosztem utrzymywania niewielkich funduszy
na wsparcie rozwoju pozostatych, alternatywnych form przemieszczania.

Podejmowane aktualnie dziatania, majgce na celu odpowiedZ na wystepujace problemy
transportowe, obejmujg zwiekszenie przestrzeni parkingowej oraz poprawe parametrow drog,
przy ograniczonym rozwoju innych form przemieszczania. Rezultatem bedzie zwiekszenie
atrakcyjnosci korzystania z samochodu osobowego i wzrost liczby podrdzy realizowanych transportem
samochodowym. Jednoczesnie ze wzgledu na duzg dostepnosé drég w regionie i lokalizacje
w centralnej czesci kraju do przedmiotowych gmin bedg przyciggani inwestorzy zacheceni poprawa
dostepnosci obszaru transportem drogowym. Jednoczesnie starzenie sie spoteczenstwa bedzie
skutkowa¢ zmniejszeniem zapotrzebowania na mobilnos¢ aktywng. Wigze sie to z powstrzymaniem
inwestycji w infrastrukture zwigzang ze wskazanymi formami przemieszczania w zwigzku z brakiem
dzisiaj spdjnosci i niezbednego zakresu ciggdéw pieszo-rowerowych. Oparcie funkcjonowania systemu
transportowego przedmiotowych gmin na transporcie drogowym istotnie pogarsza odpornosc
systemu. Polityka transportowa, realizowana w ramach scenariusza bazowego, wprost przyczynia sie
do rozwoju suburbanizacji, w zwigzku ze spadkiem atrakcyjnosci srodmies¢ na skutek wzmozonego
ruchu i poprawg jakosci potgczen drogowych, co uruchamia mechanizmy btednego kota w transporcie
publicznym. Polityka wspierania transportu samochodowego powoduje, ze funkcjonowanie systemu
transportowego, poszczegdlnych jego podsystemédw i problemy transportowe takize beda
determinowane przez transport samochodowy, ktérego charakterystyka dominuje w ramach
scenariusza bazowego, wptywajgc na pozostate formy przemieszczania.

Brak skoordynowanego rozwoju systemu transportowego w tym transportu intermodalnego
oraz poprawy parametrow sieci kolejowej utrudnia wykorzystanie potencjatu, ktéry zwigzany jest
z duzg dostepnoscig zaktadéw przemystowych do transportu kolejowego, wystepowaniem bocznic
umozliwiajgcych przetadunek towaréw miedzy poszczegdlnymi gateziami transportu. Brak
zapewnienia spojnej sieci potgczen w transporcie drogowym i szynowym, brak zwiekszenia
przepustowosci w sieci kolejowej poprzez likwidacje waskich gardet, separacje ruchu towarowego od
osobowego i brak poprawy parametréow tras pozwalajgcych na sprawng obstuge przewozu tadunkéw
ogranicza skuteczno$¢ zrealizowanych dotychczas i biezgcych inwestycji. Nie pozwala to w petni
wykorzystaé potencjatu analizowanego obszaru.

Brak interwencyjnego, systemowego, perspektywicznego dziatania gmin przy jednoczesnej
koncentracji na rozwigzywaniu biezgcych probleméw bedzie skutkowac oddziatywaniem na system
transportowy prognozowanych tendencji rozwojowych w sferze spoteczno-gospodarczej. Poczgtkowy
wzrost zainteresowania inwestoréw zwigzany z poprawg dostepnosci zmniejszy atrakcyjnosé
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Srdodmiesé. Starzenie spoteczenstwa, wyjazdy codzienne do pracy poza obszar analizy, oddziatywanie,
przycigganie regionalnych o$rodkéw, opuszczanie gmin przez mieszkancéw, osiedlanie sie poza
obszarem gmin lub na obszarach peryferyjnych w dtugiej perspektywie wigzac sie bedzie ze spadkiem
atrakcyjnosci obszaru dla inwestoréw, spadajagcym potencjatem mieszkaicéw, dopasowaniem
lokalizacji przestrzennej oferty ustugowo-handlowej do obszaréw koncentracji ludnosci, czyli zgodnie
z kierunkami migracji. Tym samym moze sie to dla miast Tomaszéw Mazowiecki i Opoczno wigzac
ze zmniejszeniem roli w regionie i zakresu, poziomu realizowanych, oferowanych funkcji.

Pomimo atrakcyjnej taryfy i rozbudowanego uktadu potgczen (zréznicowanego w przestrzeni)
w komunikacji miejskiej na analizowanym obszarze dostepna oferta ksztattowana jest w duzej mierze
na zasadach rynkowych. Oznacza to, ze w ramach opracowania rozktadu jazdy skoncentrowano sie
przede wszystkim na obstudze najwiekszych potokdw pasazeréw, zapewnieniu kursow przede
wszystkim w okresach szczytéw komunikacyjnych. W pozostatych przedziatach doby, wystepuje duzy,
zaleznie od linii komunikacyjnej nawet parogodzinny interwat miedzy realizacjg kurséw. Odwzorowany
w ramach scenariusza bazowego zakonczenie realizacji wybranych linii komunikacyjnych wraz
z popotudniowym  szczytem komunikacyjnym oraz ograniczony rozktad jazdy w okresie
popofudniowym i wieczornym, przy braku kursow w okresie pdznowieczornym powoduje, ze
komunikacja miejsca bedzie obstugiwaé jedynie podréze w motywacji dom-praca. Podczas gdy
utrzymywaé sie bedzie, a w zwigzku z zaktadang poprawg podsystemu transportu drogowego
postepowac dalsze uzaleznienie od samochodu osobowego, ktéry nie bedzie posiadat realnej
konkurencji, ze wzgledu na duzg zawodnos$¢ i nieatrakcyjne mozliwosci badz realny brak mozliwosci
podrdézy wieczorem komunikacjg miejska.

Brak centralizacji planowania i zintegrowanego ksztattowania oferty transportu publicznego
w skali analizowanego obszaru sprawia, ze dziatania podejmowane przez gminy skutkujg poprawa
potaczen, zwiekszeniem atrakcyjnosci transportu zbiorowego wytacznie w podrdézach wewnatrz gminy.
Brak atrakcyjnej oferty pofaczenn miedzygminnych, tgczacych poszczegdlne osrodki, wptywa na brak
spojnosci obszaru, atrakcyjnosé i pozycje gmin w regionie, a w rezultacie ostabia perspektywy i szanse
rozwoju wzgledem pozostatych obszaréw i miast, ktére konsekwentnie wdrazajg koncepcje
zrobwnowazonej mobilnosci. W rezultacie nie w petni zostanie wykorzystany potencjat zwigzany
z lokalizacjg przedmiotowych gmin.

Problematyka funkcjonowania transportu zbiorowego jest o tyle istotna, ze analizowany obszar
cechuje wyrazne wewnetrzne zréznicowanie pomiedzy gminami miejskimi i wiejskimi, miedzy
lokalnymi osrodkami rozwoju a matymi miejscowosciami i osadami. Niewielka gestos¢ zaludnienia
i duze rozproszenie ludnosci na obszarach wiejskich powoduje duze trudnosci i wysokie koszty
zapewnienia potgczen komunikacjg miejskg przez co funkcjonuje ona w bardzo ograniczonym zakresie
i jest nieatrakcyjna. Niewielka liczba kurséw, zwtaszcza w okresach wieczornych stanowi duze
utrudnienie. Wykluczenie komunikacyjne, niewielka gesto$¢ zaludnienia i zabudowy sprawia,
Ze na obszarach wiejskich wystepuje ograniczona liczba dostepnych miejsc pracy zwtaszcza
dla wykwalifikowanych pracownikéw poszukujgcych pracy w duzych, innowacyjnych zaktadach.
Wykluczenie komunikacyjne i cechy gmin sprawiajg, ze wystepuje odptyw mieszkancéw do osrodkow,
w ktdrych tatwiej znalez¢ atrakcyjne, roznorodne oferty pracy. Nawet jesli mieszkancy nie decydujg sie
na opuszczenie gmin to dominuje uzaleznienie od samochodu, a czesto mieszkancy dojezdzajg do pracy
w odlegtych osrodkach. Powoduje to problemy kongestii i braku przestrzeni parkingowych w duzych
osrodkach. Przy tym diugi czas dojazdu, potegowany przez niekorzystne warunki ruchu
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i niezadowalajgcy stan infrastruktury drogowej, skutkuje wzrostem niezadowolenia mieszkancow
i pogarsza jakos¢ zycia. Sytuacje dodatkowo pogarsza wskazana we wstepie biezgcego rozdziatu
specyficzna topografia obszaru.

Zgodnie ze scenariuszem bazowym rozwdj nowej zabudowy bedzie postepowat na obszarach
niewyposazonych w odpowiednig infrastrukture transportows i ustugowg oraz z dala od przystankéw
transportu zbiorowego. Kontrolowany w sposéb niewystarczajgcy rozwdj zabudowy zwiaszcza
na przedmiesciach i w gminach wiejskich pogtebia chaos przestrzenny. Wynika to z nadpodazy gruntéw
inwestycyjnych i wptywu rynkowych mechanizméw w tym dazenia inwestoréw do maksymalizacji
efektywnosci ekonomicznej realizowanych inwestycji z pominieciem skutkéw oddziatywania inwestycji
na transport i spoteczenstwo. Obszar zajmowany przez nowo budowane obiekty bedzie cechowaé mata
gestos¢ zabudowy. Obszar taki jest szczegdlnie trudny do obstugi transportem zbiorowym i zwieksza
uzaleznienie od realizacji podrézy samochodem osobowym. Sprzyja temu takze realizowana poprawa
parametréw i przepustowosci drég. Realizacja scenariusza bazowego stanowi zatem jasny przepis
na postepujgcy suburbanizacje ze wszystkimi jej negatywnymi konsekwencjami. Dziatania wtadz
samorzgdowych w tym zakresie, tj. realizacji koncepcji TOD, w odpowiedzi na dziatania deweloperéw
mogg byé nieadekwatne, niewystarczajgce, spdznione. Wsréd przyczyn tego stanu rzeczy wskazaé
nalezy brak wspdlnej na rozwazanym obszarze wizji, strategii i kierunkéow ksztattowania
zagospodarowania przestrzennego, w ktdorym rozwdj zorientowany jest na zaspokajanie potrzeb
wszystkich mieszkancéw. Jednoczesnie postepujgca zabudowa moze powodowaé w poszczegdlnych
miejscach ograniczenie przestrzeni zielonych, rekreacyjnych dla dotychczasowych mieszkaricéw. Brak
przestrzeni realizacji aktywnosci w czasie wolnym bedzie uciazliwy tez dla mieszkaricéw osiedlajgcych
sie w nowej zabudowie. Ponadto zyskajg na atrakcyjnosci tarisze i bardziej ,naturalne” lokalizacje
w gminach osciennych. Uniemozliwi to uzyskanie docelowego nasycenia i efektywnosci struktury
osadniczej w bardziej rozwinietych miejscowosciach, hamujgc proces ich pozgdanego wyksztatcenia
funkcjonalnego i skutkuje to postepujacg suburbanizacjg. Dodatkowymi zagrozeniami w tym zakresie
jest niewystarczajgca infrastruktura pieszo-rowerowa co do zakresu, parametréw ijakosci tak
wewnatrz osiedli, dzielnic, poszczegdlnych miejscowosci jak i pomiedzy nimi skutkujgcymi okreslone
zagrozenie bezpieczedstwa. W ramach scenariusza bazowego zaktada sie bark wystarczajacych
funduszy na utrzymanie i rozwdj infrastruktury zwigzanej z mobilnoscia aktywna w zwigzku
z koniecznoscig poniesienia istotnych naktadéw na zapewnienie spdjnej sieci stanowigcej realne
minimum dla konkurencyjnosci tej formy przemieszczania oraz brakiem presji starzejgcego sie
spoteczenstwa na rozwdj infrastruktury podsystemu mobilnosci aktywnej.

Trudnos¢ i wysokie koszty obstugi obszaréw stabo zaludnionych transportem publicznym
skutkujg nieatrakcyjng ofertg przewozowg, niedostosowang do potrzeb. Rozwdj zabudowy powoduje
zwiekszenie obszaréw wykluczonych komunikacyjnie i uzaleznionych od korzystania z samochodu
osobowego. Brak polityki spdjnej, zintegrowanej w skali analizowanego obszaru, wyznaczajacej
kierunki i strategie rozwoju przestrzeni, skutkuje brakiem skoordynowania miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego. Zwigzany z tym bedzie chaotyczny rozwdj osadnictwa, regulowany
przez rynek i ksztattowany na podstawie decyzji poszczegdlnych gmin.

Wskazana charakterystyka scenariusza bazowego odwzorowujgcego kontynuowanie
dotychczasowej polityki transportowej potwierdza pogorszenie warunkéw podrozy zwiaszcza
w relacjach miedzygminnych. Pogorszenie jakosci zycia w przedmiotowych gminach wystgpi zaréwno
w krétkim jak i dtugim horyzoncie czasowym na skutek braku wdrazania wtasciwych dziatan
i postepowanie niekorzystnych, prognozowanych zjawisk. Postepowacd bedzie dalszy wzrost kongestii,

Strona 81 z 190



Projekt Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego:
Gminy Miasto Tomaszow Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia

wydtuzenie czasu przejazdu, emisja hatasu i zanieczyszczen z transportu w rezultacie dziatan

zorientowanych na poprawe warunkéw ruchu i atrakcyjnosci transportu drogowego przyciggajacych

inwestorow i rozwdj dziatalnosci, prowadzonej przy braku wytycznych w zakresie zagospodarowania

przestrzennego zgodnego z koncepcjg zrownowazonej mobilnosci. Realne pogorszenie warunkéw

ruchu, nieatrakcyjna w wielu przypadkach alternatywa dla transportu samochodowego wptywa

na spadek liczby pasazeréw. Obnizenie dochodu operatoréw transportu publicznego skutkowac bedzie

pogarszaniem jakosci oferty transportu publicznego. W dtugim horyzoncie czasowym brak

zrownowazonych inwestycji w rozwdj poszczegdlnych podsystemdéw transportu, postepujace

niekorzystne zjawiska spoteczno-demograficzne, odptyw mieszkarncédw, pogarszajace sie warunki ruchu

zwigzane z suburbanizacjg i wzrostem uzaleznienia w podrdzach od samochodu osobowego bedzie

skutkowa¢ odptywem firm zwtaszcza handlowo-ustugowych a w rezultacie globalnym spadkiem

atrakcyjnosci przedmiotowych gmin.

W tabeli 4.1 przedstawiono skutki realizacji scenariusza bazowego.

Tabela 4.1. Potencjalne zalety i wady zwigzane z realizacj3 scenariusza bazowego

Zalety Wady

Poprawa warunkéw ruchu drogowego i parkowania
poprzez inwestycje infrastrukturalne

Ograniczona oferta transportu kolejowego

Niska dostepnos¢ do transportu kolejowego

Duza kongestia ruchu drogowego

Poprawa jakosci drog

Pogorszenie oferty i parametréw handlowych
transportu zbiorowego

Poprawa dostepnosci dla osdb szczegblnymi

potrzebami

ze

Problemy z parkowaniem oraz nielegalne
parkowanie powodujgce utrudnienia
dla mieszkancow

Poprawa bezpieczenstwa ruchu zwigzana z inwestycjami
w sieci drogowej

Malejgce bezpieczenstwo ruchu drogowego
w zwigzku ze wzmozonym ruchem drogowym

Okresowa korekta rozktadu jazdy komunikacji miejskiej
dostosowana do potrzeb pasazeréw

Postepujaca suburbanizacja, wyprowadzanie sie
na przedmiescia w poszukiwaniu wyzszego
poziomu jakosci zycia

Integracja informacji pasazerskiej

Wzrost transportochtonnosci

Wdrazanie dziatan zwigzanych z poprawg
bezpieczenstwa dla réznych grup uczestnikdw ruchu
drogowego

Wydtuzenie czasu podrézy

Duza czestotliwo$é kursowania pojazdéw komunikacji
miejskiej w okresach szczytdw komunikacyjnych

Zwiekszony hatas

Zty stan i brak spdjnosci infrastruktury mobilnosci
aktywnej

Pogorszenie srodowiska naturalnego

Zahamowanie rozwoju ekonomicznego i spadku
znaczenia przedmiotowych gmin

Stracenie szansy na rozwdj zrownowazonej
mobilnosci co przyczyni sie do spadku atrakcyjnosci
przedmiotowych gmin wzgledem osrodkéw
konsekwentnie wdrazajacych koncepcje
zrébwnowazonej mobilnosci

Opinia miejsca niesprzyjajgcego mieszkaricom
i turystom poprzez obnizenie jakosci zycia

w obszarze zdominowanym przez transport
samochodowy

Spadek atrakcyjnosci obszaru jako wezta
logistycznego

Zrédto: Opracowanie wtasne
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W ramach scenariusza nowej polityki mobilnosci ksztattowana jest zmiana zachowan
transportowych podréznych w przedmiotowych gminach poprzez wspieranie alternatywnych wobec
samochodu osobowego form przemieszczania. Inaczej niz scenariusz bazowy scenariusz nowej polityki
mobilnosci zorientowany jest na wdrazanie postulatéw zréwnowazonej mobilnosci. W scenariuszu
uwzgledniono kompleksowy zbidr dziatan stanowigcych odpowiedz na wystepujgce wspodtczesnie
problemy transportowe na obszarze badanych gmin. Kierunkiem rozwoju w rozwazanym scenariuszu
jest zwiekszenie integracji, spdjnosci wewnetrznej badanego obszaru osigganej poprzez
scentralizowanie, skoordynowane planowanie oraz efektywne zarzadzanie rozwojem sieci osadniczej
i podsystemami transportu. Wdrazana bedzie integracja i wsparcie proceséw zarzadzania systemem
transportowym w przedmiotowych gminach, w tym realizowane m.in. wedtug przyjetych,
ujednoliconych standardéw i dobrych praktyk.

Wszystkie realizowane dziatania powinny by¢ scentralizowane, skoordynowane i uzgodnione
na poziomie wszystkich gmin lezgcych w obszarze opracowania. Wdrazane dziatania powinny by¢
dostosowane do lokalnych, indywidualnych potrzeb i mozliwosci poszczegdlnych gmin oraz
uwzglednia¢ zakres i wielkos¢ dostepnych zewnetrznych zrédet wspétfinansowania. Proponowane
rozwigzania powinny wpisywaé sie w spdjng, wspodlna, jednolita na badanym obszarze strategie
rozwoju w uzgodnionych kierunkach. Podstawg opracowania niniejszego dokumentu byta analiza
poréwnawcza scenariuszy. Plan, zwtaszcza kolejne rozdziaty, sporzadzono zgodnie z zasadami
zdefiniowanymi w niniejszym akapicie i tym samym w petni zgodnymi z ogdlnymi, teoretycznymi
wytycznymi wskazujgcymi kierunki dziatan i inwestycji jakie promowac powinny plany zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej.

Ze wzgledu na zakres i przedmiot opracowania wdrazane dziatania ograniczono jedynie
do trzech przedmiotowych gmin powigzanych wolg wspdlnego przyjecia jednolitego Planu. Jednak
w dokumencie zaleca sie podejmowanie préb i dziatan obejmujacych porozumienia i wspétprace
z innymi, sgsiednimi gminami wspoéttworzacymi z badanymi gminami jeden spdjny obszar funkcjonalny
i powigzany oddziatywaniem spoteczno-gospodarczym mieszkancéw. O ile w dokumencie zaleca sie
postepowanie dla przedmiotowych gmin, to warto w przysztosci rozszerza¢ wspotprace i zachecac
pozostate, sgsiednie gminy do wspdlnej realizacji i skoordynowanego rozszerzania, uzupetniania
rozwoju obszaru, zwfaszcza systemu transportowego zgodnie z zapisami Planu. Dziatania takie
z pewnoscig bedg z korzyscig dla obu stron i bedg odpowiadac potrzebom wszystkich interesariuszy,
pozwolg w sposob bardziej efektywny wykorzysta¢ dostepne zasoby, zwiekszy¢ obszar funkcjonalny,
gdzie realizowane bedg codzienne podrdze, zwiekszy mobilnos¢, zwiekszy dopasowanie systemu
transportowego do potrzeb uzytkownikédw a w rezultacie wptynie na rozwdj spoteczno-gospodarczy
catego obszaru. Przy czym sam dokument nie wyklucza ani nie zakazuje postepowania na rzecz
wdrazania zrébwnowazonej mobilnos$ci wykraczajgcego poza granice przedmiotowego opracowania, tj.
W porozumieniu z sgsiednimi gminami. Uzasadnione w tym zakresie sg wszystkie dziatania, ktére stuzg
realnemu zaspokojeniu potrzeb mobilnosciowych wszystkich oséb zainteresowanych korzystaniem
z systemu transportowego na obszarze opracowania, co w naturalny sposdéb wigze sie ze
zmniejszeniem uzaleznienia od samochodu osobowego oraz poprawg bezpieczenstwa i jakosci
Srodowiska m.in. wrezultacie zmniejszenia liczby przejazdéw. Najwazniejszym, podstawowym
zadaniem w tym zakresie powinno by¢ wspdlne wypracowanie atrakcyjnego dla pasazeréw
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i dostosowanego do potrzeb pasazeréw rozktadu jazdy w miedzygminnych potgczeniach
komunikacyjnych. Jednak ze wzgledu na brak przystgpienia i nie objecia Planem gmin osciennych inne
realizowane dziatania powinny by¢ finansowane i zarzadzane odrebnie. Wysoce wskazanym
i zalecanym jest, aby inwestycje byty zawsze uzgadniane pomiedzy gminami, co do planowanego
harmonogramu i kierunkédw rozwoju gmin, identyfikacji, zakresu i priorytetéw realizowanych dziatan,
aby zapewni¢ docelowo spdjnosc sieci i atrakcyjnosc oferty dla uzytkownikéw zgodnie z postulatami
rozdziatu pierwszego.

Ksztattowanie postaw realizowane bedzie w szerokim zakresie. Dziatania zorientowane beda
na zwiekszanie Swiadomosci mieszkaricéw w zakresie mozliwosci, skutkow i znaczenia wyboréw form
przemieszczania a takze zwiekszania bezpieczenstwa w ruchu drogowym poprzez promowanie
wiasciwych zachowan wszystkich uczestnikdw ruchu, zwtaszcza kierowcéw i pieszych, poprawe
dostepu do informacji oraz zachecenie i zwiekszenie udziatu w aktywnym wptywaniu na zakres
i kierunki rozwoju systemu transportowego jako dostosowanego do potrzeb uzytkownikéw. Wyréznic¢
tutaj nalezy m.in.:

— kampanie informacyjne i warsztaty w szkotach w zakresie analizy i pietnowania
negatywnych skutkdw parkowania w miejscach niedozwolonych;

— zmniejszenie liczby podrézy realizowanych samochodem osobowym, poprzez
promowanie iwspieranie alternatywnych form przemieszczania w rezultacie
zapewnienia dedykowanej, atrakcyjnej oferty i narzedzi zarzadzania mobilnoscig dla
obiektéw;

— dziatania edukacyjne ipromowanie bezpieczenstwa podczas realizacji podrézy
poszczegdlnymi formami przemieszczania.

Kampanie reklamowe i edukacyjne, warsztaty i szkolenia w zakresie bezpieczenstwa skierowane
bedg do poszczegdlnych grup uzytkownikéw, tak aby przekaz byt dopasowany do odbiorcow.
Przedmiotem cyklicznych akcji beda odrebnie poszczegdlne zagadnienia zwigzane z realizacjg podrézy
i bezpiecznym przemieszczaniem, ale facznie przekaz bedzie kierowany do szerokiego grona
odbiorcow, mieszkancow i turystéw w réznym wieku od dzieci po senioréw. Istotng role w tym zakresie
powinna spetnia¢ réwniez straz miejska, realnie wptywajgca na poprawe bezpieczeristwa poprzez
skuteczna realizacje dziatan prewencyjnych, wykrywania i karania wykroczen, informowania,
pouczania i zaangazowanie w profilaktyke, ksztattowanie wtasciwych postaw mieszkarncow. Nalezy
rozwazy¢ mozliwo$¢ osiggniecia wskazanych celdw poprzez udziat strazy miejskiej w realizowanych
kampaniach i wydarzeniach edukacyjnych zwigzanych z bezpieczenstwem, w tym zajecia w szkotach
oraz zmniejszeniu czestosci wykroczen w zwigzku ze skuteczng prewencja i duzg wykrywalnoscia
zdarzen, zachowan w ruchu drogowym niezgodnych z prawem. Nieuchronnos¢ kary dzieki skutecznym
i szeroko zakrojonym dziataniom stuzb porzadkowych, w tym strazy miejskiej bedzie skutecznie
zniechecac¢ do tamania przepisow.

Kluczowym elementem jest zapewnienie sprawnie funkcjonujacego w skali przedmiotowych
gmin a przez to atrakcyjnego systemu transportu publicznego. W ramach wdrazania scenariusza nowej
polityki mobilnosci skoncentrowano sie na realizacji ograniczonego zbioru kluczowych dziatan
wspierajgcych zréwnowazong mobilnos¢é. Dzieki temu koszty realizacji przedsiewziecia s3
akceptowalne a cele mogg zosta¢ osiggniete w krdotkim horyzoncie czasowym, tj. do 2030 roku.
Docelowo osiggniety zostanie zintegrowany, spdjny system transportu zbiorowego, w ktorym
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komunikacja miejska ksztattowana jest przez jednego organizatora transportu. Pasazerowie beda
mogli bez barier poruszaé¢ sie srodkami transportu zbiorowego po analizowanym obszarze
na podstawie jednego biletu, ze wsparciem jednolitej informacji pasazerskiej i zmienia¢ Srodek
transportu w sposéb komfortowy w weztach przesiadkowych integrujgcych rdéine podsystemy
transportu. Dzieki wdrozeniu dziatan inwestycyjnych w zakresie poprawy dostepnosci stacji kolejowych
i przystankéw, wymiany taboru i ksztattowania rozktadu jazdy skrécony zostanie czas podrdzy
pasazeréw poprzez korzystne oddziatywanie na skrécenie czasu realizacji poszczegdlnych etapéw
podroézy.

Publiczny transport zbiorowy bedzie najsilniej promowanym sposobem przemieszczania sie.
Planowanie transportu publicznego bedzie scentralizowane, zintegrowane w skali catego
rozpatrywanego obszaru oraz zoptymalizowane. Wypracowane zostang struktury, zespoty robocze
odpowiedzialne za integracje planowania realizowanego przez organizatora, PKP PLK i przewoznikéw
kolejowych. Zapewnione zostang duza dostepnos¢ iwiele relacji przemieszczania wewnatrz
poszczegdlnych gmin.

Transport autobusowy powinien w miare mozliwosci stanowi¢ podstawe systemu, obstugujac
podréze w relacjach, gdzie nie ma zapewnionych pofaczen transportem szynowym. Transport
autobusowy powinien zapewniaé potgczenia obszaru gminy z weztem przesiadkowym, potgczenia
miedzy sgsiednimi gminami oraz potgczenia wewnatrzgminne. Wspodtczesnie w duzej mierze wskazane
dziatania sg juz realizowane. Konieczne jest jednak uporzadkowanie, ujednolicenie roli i zadan
petnionych przez poszczegdlne linie komunikacyjne. Wszystkie proponowane do wdrozenia
rozwigzania docelowe, tj. sposéb organizacji i funkcjonowania systemu PTZ muszg w tym zakresie
znajdowac uzasadnienie ekonomiczne, zapewniajgce zrdwnowazenie kosztéw dziatalnos$ci operatoréw
i korzysci spotecznych czerpanych z usystematyzowania roli transportu publicznego i realizacji zadan
przewozowych wedtug przyjetego planu. Nalezy rozwazy¢ w drodze szczegétowych analiz mozliwosci
i zakres przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyjnemu obszaru poprzez wtasciwe planowanie
publicznego transportu zbiorowego w tym zwtaszcza komunikacji autobusowej. Powinno to dotyczy¢
zarowno przewozow wewnatrzgminnych jak i pomiedzy gminami zaréwno nalezgcymi do obszaru
objetego Planem jakigmin sasiednich. W ostatnim przypadku konieczne jest wypracowanie
porozumienia pomiedzy gminami w zakresie doboru rozktadu jazdy korzystnego dla wszystkich
interesariuszy.

Zalecane jest zapewnienie dla poszczegélnych osiedli, miejscowosci, osad, czesci gmin co
najmniej minimum komunikacyjnego umozliwiajgcego normalne funkcjonowanie i przemieszczanie po
obszarze gminy i catym obszarze objetym niniejszym planem. Ocena zasadnosci i mozliwosci powinna
dotyczy¢ uruchamiania co najmniej kilku kurséw rano i popotudniu tj. w okresach szczytéw
komunikacyjnych, jak i w okresie miedzyszczytowym i wieczornym, aby mozliwos¢ przemieszczania
zostata zapewniona nie tylko w motywacjach podrdzy zwigzanych z pracg, ale réwniez realizacji innych,
pozazawodowych aktywnosci jak zycie rodzinne, towarzyskie i innych zwigzanych z zadaniami
handlowo-ustugowymi.

Jezeli pozwalajg na to warunki techniczne i finansowe a liczba pasazeréw zgtaszajgcych obecnie
zapotrzebowanie na podréze realizowane transportem zbiorowym lub w zakresie dodatkowego
popytu wzbudzonego po uruchomieniu nowych potfaczen sg wystarczajgce wdrazana oferta
przewozowa powinna zapewnia¢ wiekszg liczbe kursdow niz wskazane minimum komunikacyjne.
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Powinno to dotyczy¢ zaréwno liczby kurséw, czestotliwosci odjazdéw i dopasowania rozktaddw jazdy
do potrzeb pasazeréw w tym réwniez poprzez synchronizacje rozktaddéw jazdy.

Odpowiedzig natomiast na brak wystarczajgcych sSrodkéw na zapewnienie petnej oferty
przewozowej moze byé zmniejszenie wstepnego proponowanego projektu oferty poprzez
dopasowanie do zbadanych i oczekiwanych potrzeb uzytkownikéw. Tam, gdzie ze wzgledu
na prognozowane niewielkie potoki pasazerow nie bedzie uzasadnione uruchamianie dodatkowych,
statych linii komunikacyjnych nalezy rozwazyé mozliwo$¢ uruchomienia transportu na Zzyczenie,
pozwalajgcego w sposdb dynamiczny zaspokajac potrzeby przewozowe poszczegdlnych oséb, stworzyé
warunki do swobodnego przemieszczania sie mieszkancéw przy jednoczesnym znacznym zmniejszeniu
kosztéw dziatalnosci operatoréw w pordwnaniu z utrzymywaniem statej linii autobusowe;j.

Innym rozwigzaniem ze zbioru komplementarnych rozwigzan zawartych w ramach
proponowanego scenariusza na rzecz zwiekszenia atrakcyjnosci komunikacji miejskiej jest wdrozenie
rozwoju potaczen dowozowo-odwozowych z zastosowaniem zbioru weztéw przesiadkowych. Dzieki
integracji podsystemdéw transportu zbiorowego, wspétdziataniu poszczegdlnych operatoréw
transportu publicznego w obstudze relacji podrdzy oraz realizacji podrdzy ze zmiang Srodka transportu
(przy zagwarantowaniu warunkow komfortowej, sprawnej, bezpiecznej i wygodnej przesiadki)
zapewniony powinien zosta¢ atrakcyjny system transportu zbiorowego przy minimalnych kosztach
funkcjonowania. Dany efekt jest osiggany poprzez dostosowanie pojemnosci taboru i czestotliwosci
kursowania pojazdéw w poszczegdlnych relacjach. Oznacza to, ze gtdéwne relacje, pomiedzy weztami
przesiadkowymi i obszarami centralnymi, obcigzone znaczng liczba pasazeréw obstugiwane bedg
poprzez linie giéwne a potgczenia lokalne weztéw przesiadkowych z przylegtym obszarem,
otaczajgcymi miejscowos$ciami w zaleznosci od wielkos$ci potokdéw moga by¢ w zaleznosci od potrzeb
obstugiwane taborem o mniejszej pojemnosci, z mniejszg czestotliwoscig lub dtuzszymi trasami
stuzgcymi poprawie dostepnosci przestrzennej obszaru. Zmniejszenie liczby potgczen bezposrednich
na rzecz wdrozenia potaczen bazujgcych na weztach przesiadkowych stuzy zmniejszeniu kosztéow
funkcjonowania systemu PTZ” %2,

Podejmowanie wszelkich dziatan zwigzanych z rozwojem systemu publicznego transportu
zbiorowego tj. dziatania:

— zwiekszajgce dostepnos$é czasowq i przestrzenna,
— poprawiajgce integracje podsystemdéw oraz

— rozszerzajace zakres:

e czasowy (okres w dobie) i

e przestrzenny (liczba sgsiednich gmin obstugiwanych w ramach jednego organizatora
transportu i linie o trasach wykraczajgcych poza granice gmin, obstugujgcych w sposdb
sprawny i spdjny caty obszar funkcjonalny)

7 Olszewski, Piotr Krukowska, H., & Krukowski, P. (2014). Metodyka oceny wskaznikowej weztéw przesiadkowych
transportu publicznego. Transport miejski i regionalny. 4-9.

8Kruszyna, M. (2012). Znaczenie weztéw przesiadkowych w miejskim transporcie zbiorowym. Transport Miejski
i Regionalny, 11-14.

9 Kruszyna, M. (2018). Powigzanie funkcjonalnosci wezta przesiadkowego z planowaniem przewozdéw w sieci
transportowej. Transport Miejski i Regionalny, (4), 5-9.
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sg zasadne, poniewaz wptywajg na poprawe atrakcyjnosci obszaru, zwiekszajgc rozwdj
spoteczno-gospodarczy. Jednak za kazdym razem wdrozenie okreslonych zmian musi by¢ poprzedzone
dalszymi szczegétowymi analizami bazujgcymi na niniejszym dokumencie i wykraczajgcymi poza opis
przedstawiony w Planie. Na bazie szczegétowych analiz uwzgledniajacych lokalng specyfike obszaru,
na ktérym wdrazane bedg konkretne dziatania wybierane z kilku alternatywnych wariantéw powinny
stanowi¢ podstawe realizacji lub zaniechania poszczegélnych dziatan w ramach szeroko zakrojonej
strategii wdrazania koncepcji zréwnowazonej mobilnosci w przedmiotowych gminach. Nalezy
realizowac tylko dziatania, ktére znajdujg spoteczno-ekonomiczne uzasadnienie, jesli na dalszym etapie
wraz z wdrazaniem Planu w perspektywie roku 2040 w zwigzku ze zmiana uwarunkowan spoteczno-
gospodarczych, ludnosciowych i koniunkturalnych okreslone dziatania przestang by¢ uzasadnione, to
wskazane bedzie wdrozenie korekt, modyfikacji tak aby zapewni¢ dopasowanie oferty przewozowej
do realnych potrzeb uzytkownikéw. Zakres realizowanych zmian bedzie wprost wynikat z dostepnosci
zasobow finansowych wtfasnych gmin i mozliwosci pozyskania zewnetrznego wsparcia. Brak
wystarczajgcego finansowania jest jak najbardziej skutecznym uzasadnieniem dla ograniczenia zakresu
proponowanego rozwoju systemu transportowego. Jednak powinna by¢ to jedynie przeszkoda
powodujgca co najwyzej wydtuzenie okresu wdrozenia i zakresu zastosowania dziatan proponowanych
w Planie a nie podstawa do zaniechania dziata. Konieczne jest sprawne podejmowanie i realizacja
wszystkich dostepnych, zasadnych dziatan stwarzajgcych warunki wdrozenia i rozwoju
w przedmiotowych gminach nowej kultury mobilnosci.

Kierunki rozwoju systemu PTZ w perspektywie roku 2040 na przedmiotowym obszarze mogg by¢
zrdéznicowane w zaleznosci od zmian w strukturze spoteczno-ekonomicznej obszaru. Moze w tym
zakresie by¢ kontynuowana polityka darmowej komunikacji miejskiej w Tomaszowie Mazowieckim lub
powrdt do uczestniczenia uzytkownikdw w kosztach utrzymania przewozéw. Oba ze wskazanych
rozwigzan posiadajg zalety i wady. Darmowa komunikacja miejska jest kluczowym bodzcem dla zmiany
zachowann komunikacyjnych, ksztaftowania przyzwyczajen, budowy satysfakcji, lojalnosci
uzytkownikow w zakresie decyzji komunikacyjnych w przysztosci. Jest to réwniez narzedzie promociji,
ktore daje mozliwosé przezwyciezenia stereotypdéw i zacheca do zbudowania wiasnej opinii
uzytkownikdéw na bazie doswiadczen zdobytych podczas podrézy. Dane rozwigzanie sktania
uzytkownikéw samochodoéw do rezygnacji z podrézy transportem indywidualnym stanowiac realnie
rozwigzanie konkurencyjne pod wzgledem kosztow podrézy mimo dtuzszego czasu podrézy. W danym
dziataniu mniejsze znaczenie petfnig réwniez inwestycje w rozwdj systemu PTZ. Ponadto oszczednosci
dla samorzaddow wynikajg z braku kosztédw dystrybucji i kontroli biletéw.

Brak wspoffinansowania przewozéw przez pasazerdow stanowi jednoczesnie kluczowe wyzwanie
determinujgce sposéb zarzadzania i ksztattowania systemu PTZ. Brak wptywdw z biletéw powoduije, ze
samorzady sg w stanie zapewnic¢ funkcjonowanie systemu PTZ jedynie w ograniczonym zakresie.
Rozktad jazdy, ukfad tras i pozostate elementy oferty przewozowej ksztattowane sg przede wszystkim
w sposdb zapewniajacy minimalizacje kosztow realizacji przewozéw przez operatorow. Wigze sie to
z uruchamianiem potaczen jedynie w gtéwnych ciggach komunikacyjnych i niewielkg czestotliwoscig
kursowania pojazdow komunikacji miejskiej. Skutkuje to brakiem wystarczajacych $rodkéw
na inwestycje, wymiane taboru, rozwdj sieci i zwiekszenie dopasowania, rozszerzenia oferty
przewozowe]j do potrzeb uzytkownikow. Wptywy z biletéw, nie pokrywajg kosztéw funkcjonowania
komunikacji miejskiej stanowig istotny wktad, wsparcie w finansowaniu szerokiej oferty i pozwalajg na
elastyczne ksztattowanie systemu, rozwdj systemu i zapewnienie atrakcyjnych rozwigzan
dostosowanych do zréinicowanych potrzeb uzytkownikéw. Wskazaé tutaj nalezy zapewnienie
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wysokiej czestotliwosci kursowania i dtugiego okresu funkcjonowania linii komunikacyjnych w skali
doby. Dlatego nalezy rozwazyé w przysztosci strategie postepowania w zakresie wyboru sposobéw
finansowania systemu PTZ. Decyzje powinny by¢ poprzedzone szczegétowymi analizami. Jezeli
w rezultacie prowadzonych okresowo badan zostang zidentyfikowane potrzeby przewozowe
i oczekiwania uzytkownikéw systemu wymagajgce rozwoju oferty przewozowej i rozszerzenia zasiegu
funkcjonowania systemu PTZ, ktére to inwestycje lub utrzymanie rozbudowanego systemu bedzie
wykraczaé poza mozliwosci finansowe samorzaddéw wskazane bedzie rozwazenie powrotu do realizacji
odptatnych przewozdéw. Konieczne bedzie szczegétowe rozwazenie taryfy jako jednego ze srodkéw
promocji systemu i warunkujgcych w znacznym stopniu jego atrakcyjnos¢. Taryfa w tym zakresie
determinuje liczbe podrdzy w sposéb bezposredni poprzez cene realizacji przejazdéw oraz poprzez
wplywy ze sprzedazy jako wktad w finansowanie atrakcyjnej oferty przewozowej.

Rozwdj pozostatych podsystemdw transportu i sposobéw przemieszczania zorientowany bedzie
na spetnienie funkcji dowozowo-odwozowej (parkingi typu Park&Ride, Bike&Ride i Kiss&Ride),
zwiekszajgcej dostepnos¢ wzgledem transportu publicznego (takze infrastruktura ostatniej mili).
Bedzie to istotne zwtaszcza na obszarach wiejskich, gdzie trudne i kosztowne bytoby zapewnienie
dostepnosci transportowej na akceptowalnym poziomie bez integracji podsysteméw transportu
W oparciu wytgcznie na transporcie zbiorowym. Zwiekszenie dostepnosci zostanie osiggniete poprzez
usystematyzowane ksztattowanie weztéw przesiadkowych w zakresie roli w sieci transportowe;j
i wyposazenia. Dzieki integracji podsystemow transportu poprzez parkingi typu Park&Ride, Bike&Ride
i Kiss&Ride zostanie zwiekszona dostepnos¢ transportowa w tych miejscowosciach, gdzie nie jest
optacalny rozwdj regularnego transportu zbiorowego. Jednoczesnie oparcie systemu transportu
publicznego na weztach przesiadkowych zwiekszy liczbe relacji, w ktérych mozna przemieszczac sie
transportem publicznym. Synchronizacja wptywa na zwiekszenie dostepnosci czasowej. Natomiast
wdrozenie koncepcji projektowania uniwersalnego w zakresie ksztattowania infrastruktury zwiekszy
dostepnosc obszaru dla 0séb ze szczegdinymi potrzebami.

Zapewnione zostang duze wartosci parametrow handlowych, dostosowane do potrzeb
mieszkancow (w tym o szczegélnych potrzebach), czestotliwo$¢ kursowania, rozktad jazdy, trasy.
Dziatania wszystkich operatoréw transportu zostang zintegrowane w celu wspdlnego, spdjnego
zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancéw i turystdéw, m.in. poprzez lepszg synchronizacje
i koordynacje rozktadéw jazdy w weztach przesiadkowych. Jednoczesnie usprawniony zostanie ruch
pojazdow komunikacji miejskiej poprzez nadanie priorytetu w ruchu drogowym dzieki rozwigzaniom
z zakresu ITS.

Realizacja okresowych badan napetnien, punktualnosci i zachowan transportowych zapewnia
dane wejsciowe do modelu ruchu stuzgcego badaniu zmian ruchu w sieci transportowej w przysztosci
i dostosowaniu/rozwijaniu oferty przewozowej (w tym uktadu tras i liczby kurséw) do biezgcych
i przysztych potrzeb podrdznych. Dziatania w tym zakresie powinny obejmowac nie tylko pasazerow
komunikacji miejskiej, ale wszystkich uzytkownikédw systemu transportowego, wszystkich podréznych.
Celem jest skuteczna identyfikacja a w rezultacie zaspokojenie potrzeb transportowych mieszkancéw
oraz wykrycie oczekiwanych kierunki rozwoju systemu transportowego, wszystkich podsystemow.
Rozwdj komunikacji miejskiej powinien zapewni¢ przejecie potokéw oséb dotychczas podrdzujgcych
samochodami osobowymi a stanowigcych potencjalnych uzytkownikéw komunikacji miejskiej. Sg to
uzytkownicy, dla ktérych dotychczasowa oferta przewozowa PTZ byta nieatrakcyjna, a ktérej zmiany
zachecity do zmiany decyzji.
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Transport zbiorowy bedzie charakteryzowat sie wysokimi wartosciami parametréw opisujgcych
funkcjonowanie systemu. Zapewniona bedzie duza dostepnos¢:

— przestrzenna — poprzez dopasowanie lokalizacji przystankéw do generatoréw ruchu,
duzg gestos¢ uktadu tras i integracje podsystemow PTZ;

— czasowa — poprzez dobdr, synchronizacje lub koordynacje rozktadéw jazdy.

Przyjete standardy projektowania uniwersalnego infrastruktury PTZ i Srodkéw transportu
zapewniajg dostepnosé osobom ze szczegdlnymi potrzebami. Infrastruktura punktowa w transporcie
publicznym: przystanki, stacje, wezty przesiadkowe, infrastruktura liniowa dla mobilnosci aktywnej
(chodniki, ciggi pieszo-rowerowe) oraz przestrzen miejska (place, deptaki, ulice) beda projektowane
i modernizowane zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego. Bedg podejmowane dziatania
majgce na celu likwidowanie barier infrastrukturalnych poprzez zapewnienie komfortowego
przemieszczania sie dla szerokiego grona odbiorcéw.

Poprawa bezpieczenistwa osiggana bedzie poprzez:
— wypracowanie regut i zasad postepowania na etapie projektowania rozwigzan;
— cykliczng ocene poziomu bezpieczenstwa;
— identyfikacje miejsc niebezpiecznych wymagajacych wdrazania zmian.

Podejmowane dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa bedg dotyczy¢é wszystkich form
przemieszczania. Jednak wspdtczesnie najwiecej zdarzenn powodowanych jest przez samochody
osobowe, ktére oddziatujg z pozostatymi uczestnikami ruchu. Dlatego transport drogowy znajdzie sie
w centrum uwagi a analizy bezpieczenstwa bedg koncentrowac sie na identyfikacji i charakterystyce
miejsc niebezpiecznych i zdarzen drogowych zwigzanych z interakcjami pomiedzy réznymi formami
przemieszczania. Wskazac tu nalezy:

— bezpieczenstwo na przejazdach kolejowych;

— bezpieczenstwo w zakresie ruchu pieszych na jezdni, wspétdzielenia przestrzeni
w strefach ruchu pieszego, uspokojonego oraz poza terenem zabudowanym;

bezpieczenstwo w poblizu przejsé¢ dla pieszych, w miejscach przekraczania jezdni przez pieszych,
poprzez przyjecie standardéw projektowania i wyposazenia miejsc przekraczania jezdni oraz
wprowadzenie zréznicowanych rozwigzan wraz z okresleniem zalecen i kryteridw stosowania odrebnie
kazdego z nich w zaleznosci od wielkosci ruchu pieszych i poziomu zagrozenia zwigzanego
z przekraczaniem jezdni w poszczegdlnych lokalizacjach;

— bezpieczenstwo na przejazdach rowerowych i interakcji miedzy transportem
samochodowym i ruchem rowerowym;

— bezpieczenstwo dzieci w drodze do szkoty i miejsc zabawy;

— bezpieczenstwo w zakresie poszczegdlnych etapdédw realizacji podrézy transportem
zbiorowym, w tym bezpieczenstwo osobiste;

— bezpieczenstwo ruchu pieszego i korzystania z UTO;

— bezpieczenstwo zwigzane z oddziatywaniem na ruch procesu parkowania;
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— bezpieczernstwo w ruchu drogowym zwigzane z interakcjami miedzy samochodami
osobowymi, motocyklami, samochodami ciezarowymi.

Dzieki separacji ruchu oséb i tadunkéw poprzez budowe obwodnic i drég zwiekszona zostanie
przepustowos$é, poprawione zostang warunki ruchu w sposéb istotny korzystnie wptywajac
na poprawe bezpieczenistwa.

Poprawa bezpieczeristwa w osrodkach miejskich jako miejsc aktywnosci o wysokiej jakosci zycia
zostanie zapewniona poprzez strefowanie predkosci zwigzane z ograniczaniem dostepnosci
samochoddéw osobowych w jednej z nastepujacych form:

— strefy ruchu uspokojonego;
— strefy ,Tempo 30”;

— strefy ptatnego parkowania;
— strefy zamieszkania.

Zastosowanie poszczegélnych stref bedzie zaleze¢ od lokalizacji obszaru w strukturze
przestrzennej miasta. Ulicom w $rédmiesciu zostanie przywrdcony ich pierwotny charakter na skutek
przeksztatcenia strefy zurbanizowanej w strefe woonerf. Tym samym w rezultacie zostanie poprawiony
ogolny poziom bezpieczerstwa w ruchu na obszarze przedmiotowych gmin.

Celu zapewnienia skutecznych i sprawnie wdrazanych dziatan na rzecz poprawy bezpieczerstwa
wszystkich uzytkownikéw ruchu wskazane bedzie wypracowanie jednolitych w skali przedmiotowych
gmin zasad postepowania w zakresie poprawy bezpieczenstwa. Wskazane jest zdefiniowanie zasad
wspotpracy pomiedzy przedmiotowymi gminami, ale nalezy podja¢ préby rozszerzenia wspdtpracy
i zachecenia do zaangazowania sie réwniez wtadz sagsiednich gmin, zwtaszcza tych nalezgcych
do wspdlnego obszaru funkcjonalnego. Nalezy wykorzysta¢ zgromadzone doswiadczenie w tym
zakresie i witgczy¢ do grupy celowej réwniez Komisje Ruchu Drogowego przy Staroscie Tomaszowskim
oraz zespodt ds. bezpieczenstwa ruchu drogowego powotany w ramach samego miasta Tomaszéw
Mazowiecki.

W przedmiotowych gminach funkcjonujgcych po zrealizowaniu scenariusza nowej polityki
mobilnosci istotne miejsce w przemieszczeniach bedg stanowic podrdze realizowane pieszo i rowerem.
Stworzona zostanie spdjna, zintegrowana sie¢ ciggdw pieszo-rowerowych zapewniajgca swobodne
przemieszczanie sie pomiedzy istotnymi generatorami ruchu. Sie¢ ciggéw pieszo-rowerowych
zbudowana zostanie zgodnie z przyjetymi standardami, o parametrach dopasowanych do wielkosci
przewozow realizowanych na okreslonych ciggach. Parametry tras beda ujednolicone i okre$lone
w przyjetych standardach, a szerokos$¢ tras dostosowana do natezenia ruchu. Uktad tras rowerowych
i chodnikow bedzie spdjny i bedzie umozliwiat przemieszczanie w wielu relacjach zaréwno w realizacji
podrdzy codziennych zwtaszcza dojazddw do pracy jak i w ruchu turystycznym i rekreacyjnym. Siec tras
bedzie charakteryzowac sie duzg gestoscig. W obszarach niezabudowanych trasy bedg miaty charakter
wydzielonych drég rowerowych, podczas gdy w obszarach miejskich bedg to zaleznie od potrzeb
wydzielone drogi, pasy rowerowe, ciggi pieszo-rowerowe, kontrapasy rowerowe lub dopuszczenie
kontraruchu. System transportu rowerowego powinien stanowi¢ wazing forme przemieszczania
w obstudze ruchu turystycznego i rekreacyjnego. Powinno to zosta¢ zapewnione poprzez rozwaj
spojnej sieci drég rowerowych utatwiajgcych podrézowanie zaréwno po terenach zurbanizowanych,
centrach miast jak i obszarach peryferyjnych. Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ bezpiecznego
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i komfortowego dojazdu rowerem do zréznicowanych celéw podrdzy, obiektdw istotnych dla turystéw
i 0s6b odwiedzajacych przedmiotowe gminy. Ponadto stworzenie atrakcyjnych warunkéw do podrézy
rowerowych powinno m.in. obejmowac ocene zasadnosci uruchamiania systemu roweréw miejskich.

W zakresie zagospodarowania przestrzennego dziatania obejmujg ograniczenie parkowania
pojazdow, zwiekszenie dostepnej przestrzeni dla mieszkancéw, rotacje pojazdédw. Najkorzystniejszymi
formami przemieszczania w srodmiesciach gmin miejskich bedzie mobilnos¢ aktywna: ruch pieszy
i rowerowy oraz na wieksze odlegtosci transport zbiorowy. Na skutek wdrozenia dziatan korygujacych
i zapobiegawczych w systemie transportowym obejmujgcych:

— ksztattowanie dostepnosci miejsc postojowych przy wykorzystaniu elementéw matej
architektury czy elementéow wykorzystywanych dla potrzeb ruchu rowerowego czy
pieszego;

— zwiekszenie odziatywania obszaru strefy ptatnego parkowania, m.in. dla potrzeb
ksztattowania dostepnosci ruchu samochodowego do obszaréw centrum miast, czy tez
ochrony mieszkancow przed negatywnymi skutkami wykorzystywania komunikacji
samochodowej indywidualnej;

— zwiekszenie intensywnosci i skutecznosci dziatan kontrolnych stuzb uprawnionych do
karania za tamanie przepiséw o parkowaniu (takze strazy miejskiej), w tym poprzez
wdrozenie systemu automatycznej detekcji optacenia postoju;

— koncentracja kontroli na obszarach szczegdlnie narazonych na wystepowanie czestego
tamania przepiséw w zakresie parkowania, m.in. w miejscach, gdzie dominuje duza
rotacja pojazdow i krotkotrwaty postoj;

dzieki czemu zostanie ograniczony problem niekontrolowanego parkowania.

Zmniejszenie podazy gruntéw i dziatania zorientowane na koncentracje ludnosci pozwala nie
tylko zaoszczedzi¢ przestrzen, utrzymaé tereny zielone, ale rdéwniez dokonaé rewitalizacji
przeksztatconych dotychczas obszaréw. Korzystny efekt zostanie wzmocniony poprzez wdrozenie
ujednoliconych przepiséw w zakresie wyposazenia nowobudowanych i modernizowanych obiektéw,
zwilaszcza zwigzanych z transportem. Zielone budownictwo, w tym zielone przystanki, pozwoli
poprawié estetyke przestrzeni miejskiej i osiggnac¢ efekty Srodowiskowe. Budowa weztéw
przesiadkowych i parkingéw powinna uwzglednia¢ wyposazenie w obiekty matej retencji w odpowiedzi
na przeksztatcenie terenéw naturalnych. Konieczne jest rowniez sukcesywne uzupetnienie wskazanego
wyposazenia w dotychczas oddanych weztach przesiadkowych i parkingach oraz btekitno-zielonej
infrastruktury w pasie drogowym i kolejowym.

Zaspokajanie potrzeb turystow w zakresie przemieszczania sie po obszarze przedmiotowych
gmin bedzie polegato na potaczeniu atrakcji turystycznych z obszarami centralnymi i miejscami
zakwaterowania. Nalezy w tym celu uwzgledni¢ w procesie planowania komunikacji miejskiej,
ksztattowania sieci potgczen i doboru rozktadéw jazdy potrzeby turystéw i oséb odwiedzajgcych
przedmiotowe gminy. Pojemnos$¢ taboru i czestotliwo$¢ kursowania powinny uwzgledniaé
wystepowanie wzmozonego ruchu na normalnych liniach regularnych funkcjonujgcych caty rok
na skutek ruchu turystycznego izmian w strukturze i liczbie ludnosci powodowanych migracja.
Wszystkie dziatania w tym zakresie powinny by¢ racjonalne, poprzedzone szczegdtowa analizg
wszystkich aspektow i skutkow podejmowanych decyzji oraz znajdowac uzasadnienie spoteczno-
ekonomiczne. Szczegétowe decyzje bedg wymagaé dalszych, pogtebionych analiz zorientowanych
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na kompleksowg, wielokryterialng ocene proponowanych konkretnych zbioréw alternatywnych
rozwigzan dostosowanych do lokalnych, miejscowych potrzeb. Jest to dziatanie tym bardziej istotne,
ze przedmiotowe gminy majg uzasadnione aspiracje do rozwoju na swoim obszarze przemystu czasu
wolnego i stania sie regionalnym centrum turystyki i rekreacji. W dalszej perspektywie nalezy rozwazy¢
zasadnos$c¢ i mozliwosci (w tym finansowe, po wykazaniu ekonomicznej zasadnosci) uruchomienia linii
komunikacyjnych dedykowanych potrzebom turystéw i oséb odwiedzajgcych przedmiotowe gminy.
Moze to byc¢ linia (linie) komunikacyjna funkcjonujaca tylko w wybranych okresach, wybranych
rodzajach dni tygodnia lub przez caty rok zaleznie od uzasadnionych potrzeb i mozliwosci.

Wspierany bedzie rozwdj zeroemisyjnych Srodkéw transportu, w transporcie zbiorowym
i indywidualnym. Nalezy w tym zakresie rozwazy¢ zasadnos¢ doboru liczby i lokalizacji stacji tadowania
i zasilania pojazdéw réznymi nosnikami energii w transporcie indywidualnym oraz w zajezdniach dla
pojazdow komunikacji miejskiej. Wszelkie dziatania w tym zakresie powinny by¢ poprzedzone
szczegdtowa, wielokryterialng analiza pozwalajacg na optymalne zarzadzanie przestrzenia,
zaspokojenie potrzeb uzytkownikéw pojazdéw z napedem alternatywnym przy wykorzystaniu
dostepnych zasobdw i nieograniczaniu funkcjonowania w pozostatych obszarach. Wraz
z postulowanym rozwojem integracji funkcjonowania systemu komunikacji miejskiej na catym
obszarze opracowania oraz w porozumieniu na obszarze gmin sasiednich nalezy rozwazy¢
w przysztosci, w celu dostosowania do realnych potrzeb operatoréw PTZ zwigzanych z potrzebami
przemieszczania mieszkancow mozliwosé, potrzebe instalacji punktéw fadowania autobuséw
elektrycznych na petlach jak i rozmieszczonych na obszarze gmin. Dziatania w tym zakresie powinny
by¢ realizowane dopiero gdy zostanie wykazana i potwierdzona rzeczywista, uzasadniona potrzeba
wdrozenia stacji tadowania autobuséw elektrycznych poza zajezdnia. Ma to stuzy¢ mozliwosci
rozszerzenia zasiegu autobusdow i zwiekszeniu powierzchni obszaru, w ktéorym swiadczone sg ustugi
przewozowe umozliwiajgce dotarcie w sposéb bezposredni na teren przedmiotowych gmin jesli
zostang wczesniej zidentyfikowane istotne, rzeczywiste przestanki dla dalszego zwiekszania obszaru
obstugiwanego przez komunikacje miejska, tzn. jesli bedg wystepowac wystarczajgco duze potoki
pasazerskie i jesli realny zasieg autobuséw z napedem elektrycznym faktycznie bedzie niewystarczajgcy
dla realizacji zadan przewozowych w zwigzku z tadowaniem pojazdéw wytacznie w zajezdni.

Ponadto ze wzgledu na koniecznos$¢ spetnienia wymogdéw prawnych w zakresie udziatu
poruszajgcych sie po drogach samochodéw z napedem alternatywnym i zmniejszenia obcigzenia
srodowiska powodowanego przez transport jednym z form wsparcia wymiany pojazdéw na tabor
z napedem alternatywnym przez mieszkancéw przedmiotowych gmin moze by¢ preferowanie
transportu zeroemisyjnego poprzez nizsze stawki optat za korzystanie ze strefy ptatnego parkowania
i dostepne specjalne miejsca postojowe. Dziatania i kierunki rozwoju w tym zakresie powinny by¢
na biezagco monitorowane, tak aby stanowito to jedno z narzedzi osiggania celéw operacyjnych
i strategicznych.

W przedmiotowych gminach bedzie sprawnie funkcjonowac system logistyczny i przeptyw
tadunkdow. Wspierany bedzie rozwdj i funkcjonowanie systemu transportu intermodalnego poprzez:

— inwestycje w infrastrukture punktowg: rozbudowe i modernizacje wyposazenia bocznic
i stacji towarowych, zwiekszenie integracji podsystemoéw transportu w punktach
przetadunkowych, likwidacje waskich gardet;
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— rozbudowe sieci drogowe] zwitaszcza obwodnic zapewniajgcych separacje ruchu
osobowego od towarowego i zrédiowego od tranzytowego, pozwalajacg poprawic
warunki ruchu i czas przejazdu;

— rozbudowe i modernizacje potgczen kolejowych i drogowych zapewniajgcych dostep
do obszaréw przemystowych, produkcyjnych.

Zrealizowanie proponowanego zbioru dziatan stanowi niezbedny warunek skutecznego
ksztattowania zrownowazonej mobilnosci, gdzie osig rozwoju bedzie transport publiczny jako realna
alternatywa dla samochodu osobowego. Dziatania w pozostatych obszarach realizowane sg w réwnie
szerokim zakresie i stanowig odpowiedz na wspétczesne problemy w systemie transportowym.

W tabeli 4.2 przedstawiono skutki wdrozenia scenariusza nowej kultury mobilnosci, w ramach

ktérego zaplanowane dziatania zostang wdrozone w petni w horyzoncie do roku 2030.

Tabela 4.2 Potencjalne zalety i wady zwigzane z realizacja scenariusza nowej polityki mobilnosci

Zalety Wady

Duza dostepnos¢ do publicznego transportu zbiorowego

Brak rozwoju elektromobilnosci w transporcie
towardéw.

Rozwdj spdjnej sieci drog rowerowych.

Brak opracowania polityki przestrzennej zgodnej
z koncepcjg zrownowazonej mobilnosci.

Zwiekszenie udziatu podrézy rowerowych w podrézach
komunikacyjnych.

Utrudniony dojazd transportem indywidualnym
do przedsiebiorstw zlokalizowanych w centrum
gmin

Status obszaru zorientowanego na mieszkarca z wysoka
jakoscig zycia oraz brakiem potrzeby posiadania
wtasnego samochodu

Brak oddziatywania na rozwdj zagospodarowania
przestrzennego stuzgcego wzrostowi gestosci
zaludnienia, ksztattowania zwartej zabudowy

o mieszanych funkcjach

Poprawa srodowiska naturalnego poprzez poprawe
jakosci powietrza

Brak zintegrowanego ksztattowania rozwoju
zagospodarowania przestrzennego wedtug
koncepcji TOD

Zmniejszenie hatasu poprzez redukcje podrozy
realizowanych transportem samochodowym

Brak ochrony terenéw zielonych, powstrzymania
przeksztatcania terendw niezurbanizowanych

Odzyskanie przestrzeni przez mieszkancéw

Ograniczenie efektéw wdrazania dziatan ze
wzgledu na brak najbardziej innowacyjnych,
pionierskich projektéw zwigzanych, m.in. z
transportem na zyczenie, zarzgdzaniem
mobilnoscig, zwiekszeniem zaangazowania
podmiotéw prywatnych

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego ze wzgledu
na redukcje liczby samochodéw

Brak wsparcia informatycznego w zakresie
planowania harmonogramow pracy, zadan
transportowych w transporcie publicznym

Zmniejszenie kongestii ruchu

Brak oddziatywania na rozwdj potgczen tKA

Usprawnienie ruchu tranzytowego

Brak wdrazania rozwigzan infrastrukturalnych
usprawniajgcych i zapewniajgcych przewage
pojazdom komunikacji miejskiej

Zmniejszenie niekorzystnych skutkéw zmian
klimatycznych dzieki roslinnosci i terenom zielonym
retencjonujgcym wode na obszarach zabudowanych

Poprawa komfortu funkcjonowania mieszkancéw dzieki
wdrazaniu rozwigzan btekitno-zielonych w pasie
drogowym, rewitalizacje terendw zielonych w miastach

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Scenariusz zrownowazonej polityki mobilnosci

Scenariusz zréwnowazonej polityki mobilnosci stanowi rozszerzenie opisanego wczesniej
scenariusza nowej polityki mobilnosci. Scenariusz zréwnowazonej polityki mobilnosci obejmuje
dziatania systemowe, w zakresie wdrozenia jednolitej, spdjnej polityki przestrzennej zgodnej
z koncepcjg zrownowazonej mobilnosci oraz wsparcia rozwoju transportu towaréw i proceséw
logistycznych. Dziatania stuzg usprawnieniu ruchu, optymalizacji realizacji zadan przewozowych,
zmniejszeniu uzaleznienia od samochodu poprzez ksztattowanie atrakcyjnych do zycia i komfortowych
obszaréw bliskich odlegtosci. Ponadto podejmowane bedg dziatania innowacyjne, pionierskie,
wymagajgce wiekszego zaangazowania réznych interesariuszy, w tym podmiotéw prywatnych.

W wyniku zastosowania scenariusza zréownowazonej polityki mobilnosci dla ludzi aktywnych
w przedmiotowych gminach (mieszkancéw, przedsiebiorcow oraz turystow) dostepny jest szeroki zbior
atrakcyjnych, alternatywnych form przemieszczania. W rezultacie petnego wdrozenia scenariusza
w przedmiotowych gminach osiggniete zostang wszystkie postulaty zrownowazonej mobilnosci.
Jednoczesnie nastgpi usprawnienie przeptywéw towardw w zakresie dystrybucji, zaopatrzenia,
logistyki ostatniej mili oraz obstugi eksportu lokalnych produktéw, débr.

Scenariusz zréwnowazonej polityki mobilnos$ci stanowi rozszerzenie scenariusza nowej polityki
mobilnosci, wiec podstawe realizacji podrézy w badanych gminach bedzie stanowié¢ transport
publiczny. Jednoczesnie oznacza to, ze rozwigzane zostaty najistotniejsze problemy komunikacyjne.
Zatem dziatania przewidziane do realizacji w ramach tego scenariusza koncentrujg sie przede
wszystkim na dalszym usprawnieniu funkcjonowania systemu i ksztattowaniu dalszego, inteligentnego
rozwoju badanych gmin w zakresie mobilnosci, dostosowanego do prognozowanych potrzeb.

W obszarze podejmowane bedg dziatania zorientowane na ograniczenie problemu
suburbanizacji. Jednym z kluczowych elementéw bedzie oddziatywanie na rozwdj zabudowy i struktury
osadnictwa poprzez powstrzymanie niekontrolowanego ,rozlewania sie miast”. Proponowana
koncepcja kierunkdw rozwoju, zarzadzania i interwencji w zakresie zagospodarowania przestrzennego
stuzy zachowaniu tadu przestrzennego i uwzglednieniu interesu publicznego. Pozwoli to zapobiec
postepujgcej, chaotycznej suburbanizacji i dewastacji przestrzeni, niekontrolowanemu rozlewaniu sie
zabudowy, przywrdci racjonalnos¢ proceséw gospodarowania przestrzenig. Celem dziatan jest istotne
zwiekszenie skutecznosci planowania przestrzennego. W efekcie osiggnieta zostanie racjonalizacja
wydatkéw publicznych na rozwdj i pdzniejszg eksploatacje infrastruktury. Proponowane dziatania
wprost pozostajg zgodne z nowelizacja ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym Dz. U. 2003 Nr 80 poz. 717, (Ustawa z dnia 7 lipca 2023 r. 0 zmianie
ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym oraz niektérych innych ustaw Dz.U. 2023 poz.
1688).

Przeciwstawianie sie negatywnym tendencjom bedzie polega¢é na wspieraniu rozwoju
i atrakcyjnosci obszaréw centralnych. Wtadze samorzagdowe wszystkich badanych gmin powinny
wspdlnie wypracowac pozgdane kierunki zmian i rozwoju obszaru w zakresie zagospodarowania
przestrzennego. Projektowany ukfad musi by¢ dopasowany do potrzeb i oczekiwan mieszkancéw.
Dziatania w tym zakresie powinny koncentrowa¢ sie przede wszystkim na zarzadzaniu na nowych,
dotychczas niezurbanizowanych obszarach. Konieczne jest wskazanie miejsc, w ktérych nalezy
powstrzymac rozwdj zabudowy na rzecz rewitalizacji terendw zielonych. Dziatania bedg obejmowa¢é

Strona 94 z 190



Projekt Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego:
Gminy Miasto Tomaszow Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia

zmniejszenie podazy gruntdw poprzez istotne ograniczanie wydawania zgdd na inwestycje na terenach
niezurbanizowanych. Réwnoczesnie nalezy promowac zwiekszanie koncentracji obiektow, zabudowy
w obszarach centralnych. Zwiekszy to atrakcyjnos¢ analizowanych gmin zaréwno dla mieszkancéw jak
i turystow.

Uksztattowana bedzie atrakcyjna przestrzen o mieszanych funkcjach, o duzej gestosci zabudowy.
W kazdej gminie wdrozona bedzie koncepcja ,,obszaréw krétkich odlegtosci”. Dzieki temu mieszkarncy
w kazdej gminie bedg mogli zaspokoi¢ swoje potrzeby poprzez osigganie wielu celéw podrézy
aktywnymi formami przemieszczania: pieszo lub rowerem. Pozwoli to zmniejszy¢ uzaleznienie
od samochodu osobowego, zmniejszy¢ czas potrzebny w ciggu dnia na realizacje przemieszczen
poprzez skoncentrowanie sie na zaspokajaniu potrzeb mieszkaicow ponad potrzebami
przemieszczania (koncentracja na mobilnosci zamiast na transporcie).

Nie zostang przeksztatcone dotychczasowe obszary btekitno-zielone, utrzymajg one swojg
atrakcyjng, rekreacyjng funkcje. Ksztattowana bedzie zwarta zabudowa wielorodzinna,
skoncentrowana wokét weztdow przesiadkowych i stacji kolejowych zgodnie z zaleceniami wdrazanej
koncepcji TOD. Nalezy przy tym dazy¢ do minimalizacji ucigzliwosci zwigzanych z danym typem
zabudowy i ograniczaé¢ dalszy rozwdéj zabudowy jednorodzinnej jako zwiekszajgcej uzaleznienie
od samochodu i obcigzenie srodowiska. Dzieki koncepcji TOD zalecanej do stosowania w ramach
ksztattowania zrownowazonej mobilnosci zapewniona zostanie duza dostepnos¢ do transportu
publicznego, co pozwoli na sprawne przemieszczanie sie po obszarze osrodka zurbanizowanego
pomiedzy weztami w sieci PTZ. Wdrazana bedzie koncepcja ,,miast 15-minutowych”.

Wsrdd szczegdtowych zadan nalezy wskazac likwidacje waskich gardet i separacje ruchu
towarowego i pasazerskiego, zwtaszcza tranzytowego od wewnetrznego w obszarze. Poprawa
warunkéw ruchu, parametréw oferty przewozowej osiggniete zostang poprzez zastosowanie
rozwigzan inteligentnych w zakresie sterowania i planowania ruchu. Obejmuje to systemy
informatyczne stuzgce optymalizacji zadan transportowych w transporcie publicznym i transporcie
towardéw oraz uwzglednienie, wdrozenie priorytetu dla transportu publicznego w sterowaniu ruchem
w sieci drogowej w ramach Centrum Sterowania Ruchem skoordynowane ze zmianami w zakresie
inzynierii ruchu. Tam, gdzie ze wzgleddw ekonomicznych nie bedzie uzasadnione uruchamianie
regularnych potaczen zostanie zapewniony transport na zyczenie. Zapewni to ksztattowanie oferty
przewozowej w sposob elastyczny i jeszcze bardziej dopasowany do indywidualnych potrzeb
w poréwnaniu z ustalonymi liniami. Stanowi to istotng zalete w obstudze obszaréw wiejskich, stabo
zaludnionych i pozwala na optymalizacje kosztéw.

Catos$¢ systemu i oferty transportu publicznego powinna by¢ realizowana wedtug koncepgji
Mobility-as-a-Service, zapewniajagc kazdemu pasazerowi szeroki zbidr mozliwosci i form realizacji
podrdzy. Kazdy pasazer korzystajgc z aplikacji sam wybiera najkorzystniejszy w danej chwili sposéb
realizacji podrézy. Aplikacja bedzie integrowac informacje o wszystkich dostepnych formach
przemieszczania ilokalizacji/dostepnosci srodkdw transportu w poszczegdlnych punktach na
rozpatrywanym obszarze. Caty proces planowania, nadzoru w realizacji i ptatnosci za przejazd
realizowany jest w jednej aplikacji dedykowanej temu zagadnieniu. Ostateczny zakres rozwigzan i ich
integracji powinien by¢ dostosowany do szczegétowych lokalnych potrzeb.

Infrastruktura transportu pieszego i rowerowego bedzie spetnia¢ wysokie standardy jakosci
i wyposazenia (wtasciwe oswietlenie, oznakowanie, urzadzenia bezpieczenstwa oraz tawki i stojaki
rozmieszczone wzdtuz tras, umozliwiajgce pozostawienie roweréw w poblizu celéw podrézy
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oraz garaze rowerowe w poblizu miejsc zamieszkania). Realizowane dziatania obejmowac bedg istotne
inwestycje w zakresie rozwoju systemu parkingdw Bike&Ride i parkingdw rowerowych. Rozwdj
punktowej infrastruktury wspierajgcej transport rowerowy stuzy¢ bedzie dalszemu zwiekszeniu
atrakcyjnosci danej formy przemieszczania, zacheceniu wiekszej liczby oséb do korzystania z roweru
w podrézach realizowanych w rozmaitych motywacjach. Bedzie to osiggane poprzez rozszerzenie
i zapewnienie dodatkowych funkcjonalnosci zwigzanych z korzystaniem z transportu rowerowego.

Transport towardw w tranzycie bedzie realizowany w znacznym stopniu kolejg. Natomiast
logistyka dystrybucji bedzie korzystaé z pojazdéw o napedzie alternatywnym, zwtaszcza
zeroemisyjnym. Wsparty zostanie proces konwersji floty firm kurierskich i obstugi towaréw w ramach
ostatniej mili na pojazdy zeroemisyjne oraz wsparcie przewozu przesytek systemem rowerdw cargo
w tym z napedem elektrycznym. Kluczowe znaczenie w zakresie poprawy jakosci zycia w miescie
i efektow srodowiskowych bedzie miat rozwdj infrastruktury i planowania procesow logistyki
i transportu towardow w zakresie ostatniej mili oraz wdrozenie rowerdw cargo w firmach kurierskich
do przewozu przesytek. Dalsze korzysci zostang osiggniete poprzez wspieranie wymiany floty
na pojazdy z napedem elektrycznym i rowery cargo wraz z rozwojem infrastruktury tadowania.

W rezultacie wdrozenia scenariusza zréwnowazonej polityki mobilnosci nie tylko zostang
rozwigzane kluczowe, wspodtczesne problemy funkcjonowania systemu transportowego
w przedmiotowych gminach, ale rozwdj bedzie realizowany w kierunku zmniejszenia dysproporcji
miedzy osrodkami rozwoju i obszarami wiejskimi. Bedzie to osiggane poprzez zwiekszenie integracji
wewnetrznej i ksztattowanie spéjnosci obszaru. Zwiekszenie atrakcyjnosci alternatywnych wzgledem
samochodu osobowego form przemieszczania osiggniete zostanie poprzez zmiany organizacyjne,
inwestycje infrastrukturalne orazintegracje ipowszechny dostep do informacji utatwiajacej
planowanie i realizacje podrézy. Zmiany we wzorcach mobilnosci i zachowaniach transportowych
zwigzane beda rowniez z wdrozeniem koncepcji TOD i optymalizacje proceséw logistyki dystrybucji
i tranzytu towardw. Wszystko to sprawia, ze rozwigzany zostanie problem kongestii na drogach
dojazdowych do centrum, problem parkowania iniewystarczajgcej powierzchni przestrzeni
parkingowych, wykluczenia komunikacyjnego i poprawy jakosci zycia na analizowanym obszarze.

W tabeli 4.3 przedstawiono skutki wdrozenia scenariusza zréwnowazonej polityki mobilnosci.

Tabela 4.3 Potencjalne zalety i wady zwigzane z realizacjg scenariusza zréwnowazonej polityki
mobilnosci

Zalety \VELY

Status obszaru zorientowanego na mieszkanca z wysoka | Dtugi horyzont czasowy zakoniczenia realizacji
jakoscig zycia oraz brakiem potrzeby posiadania | wszystkich dziatan

wtasnego samochodu
Duza dostepnos¢ do publicznego transportu zbiorowego | Znaczny koszt wdrozenia scenariusza
Zmniejszenie kongestii ruchu Brak przestrzeni na kompleksowa realizacje
wszystkich postulatow - koniecznos¢
kompromisowego ksztattowania uktadu
komunikacyjnego

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego ze wzgledu
na redukcje liczby samochodéw

Poprawa infrastruktury rowerowej w podrdzach
komunikacyjnych i rekreacyjnych, w tym zapewnienie
dodatkowego wyposazenia, infrastruktury punktowej
Zwiekszenie udziatu przemieszczen rowerowych
i pieszych
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Zalety Wady

Rozwéj zgodny 1z koncepcjag Transit Oriented
Development

Zmniejszenie chaosu przestrzennego

Odzyskanie przestrzeni przez mieszkancéw

Opinia obszaru spetniajgcego wysoki poziom stanu tadu
przestrzennego

Dazenie do uzyskania 15 minutowych obszaréw,
niewymagajacych realizacji dalekich podrézy w celu
zrealizowania potrzeb zyciowych, pozatransportowych
Poprawa warunkdéw Srodowiskowych

Wzrost udziatu pojazdéw elektrycznych wzgledem
pojazdéw z napedem konwencjonalnym

Opinia obszaru sprzyjajacego elektromobilnosci
Usprawnienie proceséw logistycznych i transportu
towaréow w przedmiotowych gminach w ruchu
tranzytowym i dystrybucji

Zwiekszenie integracji roinych gatezi transportu
w transporcie intermodalnym

Zrédto: Opracowanie wtasne

Podsumowanie scenariuszy rozwoju

W niniejszym punkcie dokonano zbiorczej analizy poréwnawczej kluczowych cech scenariuszy

zaproponowanych w Planie. Celem dziatania jest okreslenie najkorzystniejszego scenariusza, ktory
bedzie stanowit podstawe przygotowania dalszej czesci opracowania. Na podstawie dziatan
planowanych w zidentyfikowanych scenariuszach okreslono zakres powigzan pomiedzy scenariuszami,
identyfikujgc tym samym podobienstwo scenariuszy w zakresie osiggniecia zréwnowazonej
mobilnosci. W sposdb schematyczny zwigzki miedzy scenariuszami przedstawiono na rysunku 4.1.

bilnosci

Scenariusz
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bazowy polityki
mobilnosci
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Rysunek 4.1 Wptyw wdrozenia poszczegdlnych scenariuszy na kierunek i zakres zmian systemu
transportowego w przedmiotowych gminach

Zrédto: Opracowanie wiasne
Scenariusz bazowy polega na kontynuowaniu dotychczasowej polityki transportowej

w przedmiotowych gminach. Polityka prowadzona jest odrebnie, w sposdb nieskoordynowany
pomiedzy poszczegdlnymi gminami i zorientowana jest na wspieranie najpopularniejszych form
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przemieszczania. Realizacja scenariusza bazowego nie pozwala osiggngé celdw zréwnowazonej
mobilnosci. Zmiana dotychczasowej polityki transportowej bedzie wigzaé sie ze zmiang zachowan
transportowych mieszkancéw badanego obszaru i pocigga¢ za sobg istotne zmiany w organizacji
i funkcjonowaniu systemu transportowego. Zmiany opisane zostaly w ramach scenariusza nowej
polityki mobilnosci. Zakres dziatan ograniczony zostat ze wzgledu na dostepnos¢ srodkow finansowych
i czas potrzebny na realizacje celéw. Realizacja w petni zréwnowazonej mobilnosci miejskiej osiggana
jest w ramach scenariusza zréwnowazone] polityki mobilnosci. Scenariusz ten stanowi rozszerzenie
scenariusza nowej polityki mobilnosci poprzez przyjecie diuzszego horyzontu czasowego, w ktérym
beda wdrazane dziatania, a co za tym idzie beda dostepne wieksze srodki finansowe. Pozwoli to
zrealizowad szerszy zakres zmian w organizacji i funkcjonowaniu systemu transportowego i tym samym
w petni wdrozy¢ w przedmiotowych gminach koncepcje zrdwnowazonej mobilnosci. Jako podstawe
do dalszych prac w ramach Planu przyjeto scenariusz zréwnowazonej polityki mobilnosci, poniewaz
nie tylko pozwala osiggnac zrdwnowazong mobilnos¢, ale ze wzgledu na szeroki wachlarz dziatan jest
na tyle ambitny, ze jako rozwigzanie wzorcowe bedzie stanowit poziom odniesienia przez caty okres
realizacji i wdrazania rozwigzan. Scenariusz zrownowazonej polityki mobilnosci stuzy charakterystyce
dziatan zaréwno w perspektywie 2030 roku jak i roku 2040. Cechy systemu transportowego
w przedmiotowych gminach uzyskane w rezultacie wdrozenia poszczegdlnych scenariuszy
przedstawiono w sposéb syntetyczny w tabeli nr 4.4, w podziale na zidentyfikowane obszary
problemowe.
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Wybor scenariusza zrownowazonej polityki mobilno$ci

Tabela 4.4 Dziatania wraz z sektorami dotyczgce pakietu Wieksza dostepnos¢ do transportu
zbiorowego Poréwnanie zakresu interwencji w systemie transportowym przedmiotowych gmin
w ramach realizacji poszczegdlnych scenariuszy w podziale na obszary problemowe

Obszar problemowy

Scenariusz
Nowej polityki
mobilnosci

Stopien zgodnosci
postaw i zachowan
komunikacyjnych

z koncepcja
zrownowazonej
mobilnosci

Uzaleznienie od
podrdzy samochodem
osobowym jako
najkorzystniejszym,

a w wybranych
relacjach jedynym
dostepnym srodkiem
transportu.

Duze poparcie
spoteczne

i zrdwnowazony
podziat modalny

w podrdzach,
zapewniony poprzez
atrakcyjne warunki
podrdzy i swobode
wyboru formy
przemieszczania.
Bezpieczne i
odpowiedzialne
zachowanie
uzytkownikéw ruchu.

Duze poparcie
spoteczne i
zréwnowazony podziat
modalny w podrdzach i
przewozie tadunkow.
Uzasadnione
rozwojem systemu
transportu
towarowego i
wdrozeniem koncepcji
obszaréw bliskich
odlegtosci i TOD.
Bezpieczne

i odpowiedzialne
zachowanie
uzytkownikéw ruchu.

Mobilnos$¢ aktywna

Realizowana w bardzo
ograniczonym
zakresie, ze wzgledu
na brak priorytetu

w inwestycjach,
niezadowalajacy stan
nawierzchni

i fragmentarycznosc
pofaczen.

Stanowigca podstawe
realizacji podrézy

w obszarze, ze wzgledu
na przewage

w zakresie
niezbednego
pokonywanego
dystansu, zapewnienie
spojnej, gestej sieci
potaczen, ciggéw
pieszo-rowerowych,
wydzielenie z ruchu
ogolnego.

Stanowigca podstawe
realizacji podrézy

w obszarze, ze wzgledu
na spodjna, gesta siec
pofaczen, duzg
dostepnosc i istnienie
szerokiego
wyposazenia, instalacji
dodatkowych oraz
infrastruktury
punktowej
utatwiajacej
korzystanie

i rozszerzajacej zakres
zastosowania m.in.
poprzez parkingi
Bike&Ride.

Dostepnosé
transportu
zbiorowego

Akceptowalna
dostepnosc ze wzgledu
na liczne linie
komunikacyjne,
obszerny uktad tras

i wiele przystankow,
lecz zréznicowana

Duza dostepnosc ze
wzgledu na wdrozenie
zasad projektowania
uniwersalnego,
rozbudowe systemu,
dostosowanie oferty
przewozowej do

Duza dostepnosc ze
wzgledu na rozbudowe
potaczen i rozszerzanie
oferty przewozowej
takze w transporcie
kolejowym.
Zwiekszenie
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Obszar problemowy

Scenariusz
Nowej polityki
mobilnosci

Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia

czestotliwosé ze
wzgledu na
prowadzenie tras
blisko celéw podrdzy
rozproszonych na
obszarze gmin, lecz
ograniczana ze
wzgledu na btedne
koto transportu
publicznego.

badanych okresowo
potrzeb
uzytkownikow,
Rozbudowa systemu
informacji
pasazerskiej.

elastycznosci systemu,
lepsze dostosowanie
do potrzeb, efektywne
wykorzystanie
dostepnego potencjatu
dzieki wdrozeniu
informatycznych
rozwigzan

w optymalizacji zadan
przewozowych oraz
uruchomieniu
transportu na

zyczenie.
Integracja transportu | Funkcjonowanie Wdrozenie integracji Wdrozenie integracji
zbiorowego W ograniczonym podsystemow podsystemow

zakresie weztow
przesiadkowych. Brak
synchronizacji
rozktaddw jazdy, brak
integracji
podsystemow,
odrebne ksztattowanie
oferty przez
poszczegdlnych
organizatorow.

transportu zbiorowego
w wielu aspektach
(informacji, taryfy,
organizacji,
przestrzennej) wraz
z transportem
indywidualnym.
Systemowy rozwaj
weztéw
przesiadkowych i
synchronizacji
rozktadow jazdy.

transportu zbiorowego
w wielu aspektach
(informacji, taryfy,
organizacji,
przestrzennej) wraz
z transportem
indywidualnym.
Systemowy rozwaj
weztéw
przesiadkowych

i synchronizacji
rozktadow jazdy.

Pomiary w systemie
transportowym

Okresowe badania
potrzeb
transportowych
uzytkownikow
komunikacji miejskiej.
Badania ruchu
drogowego w zakresie
planowania inwestycji
w infrastrukture

Realizowane w sposéb
systemowy, jednolity
w skali obszaru
opracowania
monitoring, audyt
stanu bezpieczenstwa
w ruchu, okresowe
badania ruchu,
zachowan i potrzeb

Realizowane w sposéb
systemowy, jednolity
w skali obszaru
opracowania
monitoring, audyt
stanu bezpieczenstwa
w ruchu, okresowe
badania ruchu,
zachowan i potrzeb

drogowa. transportowych. transportowych wraz
Monitorowanie z wdrozeniem dobrych
poziomu praktyk i pogtebionej
bezpieczenstwa analizy w zakresie
w ruchu. zarzadzania
szczegblnymi
rozwigzaniami w PTZ.
Bezpieczenstwo Pogorszenie stanu Poprawa Poprawa
ruchu bezpieczenstwa, ze bezpieczenstwa w bezpieczenstwa w
wzgledu na brak zwigzku z zwigzku z

separacji ruchu,
stosowania srodkow

wyprowadzeniem
ruchu tranzytowego,

wyprowadzeniem
ruchu tranzytowego,
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Obszar problemowy

Scenariusz
Nowej polityki

Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia

uspokojenia ruchu,
wzrost natezenia
ruchu w zwigzku

z polityka
prosamochodowg
i brak rozwoiju sieci
ciggéw pieszo-

mobilnosci

strefowaniem
predkosci,
ograniczaniem ruchu
pojazdow

i zapewnieniem
wysokie] jakosci

w transporcie

strefowaniem
predkosci,
ograniczaniem ruchu
pojazdow

i zapewnieniem
wysokiej jakosci

w transporcie

rowerowych. zbiorowym i sieci tras zbiorowym i sieci tras
rowerowych. rowerowych.
Polityka przestrzenna | Postepujaca, Uporzgdkowanie Petna integracja

niekontrolowana
suburbanizacja, spadek
atrakcyjnosci
Srodmies¢ w zwigzku

z wspieraniem rozwoju
transportu
indywidualnego

parkowania. Rozwaj
btekitno-zielonej
infrastruktury w pasie
drogowym. Wsparcie
atrakcyjnosci
turystycznej obszaru

rozwoju i wzajemne
dopasowanie struktury
osadniczej

i podsystemow
transportu, wzrost
gestosci zaludnienia,
Wdrozenie koncepcji
TOD i obszarow 15-
minutowych.
Rewitalizacja terenéw
zielonych.

Wspieranie turystyki
i funkcji
rekreacyjnych
obszaru poprzez
ksztattowanie

Rozwdj obiektéw
i obszarow
atrakcyjnych
turystycznie.

Uwzglednianie

w ofercie przewozowej
i zintegrowanym
systemie informacji
pasazerskiej badanych

Uwzglednianie

w ofercie przewozowej
badanych okresowo
potrzeb turystow

i 0s6b odwiedzajgcych

mobilnosci okresowo potrzeb badane gminy wraz
turystow i oséb Z zapewnieniem
odwiedzajgcych elastycznych rozwigzan
badane gminy. jak transport na
zyczenie i rozszerzenie
oferty KA.
Obciazenie Zwiekszenie obcigzenia | Zmniejszenie Zmniejszenie

Srodowiska
powodowane przez
transport

w zwigzku ze
wzrostem podrézy
realizowanych
transportem
indywidualnym oraz
pogorszenie warunkow
ruchu, zmniejszenie
Sredniej predkosci
jazdy.

obcigzenia poprzez
zmniejszenie liczby
podrdzy transportem
indywidualnym

i wspieranie
niskoemisyjnych
srodkdéw transportu.

obcigzenia
powodowane przez
zmniejszenie potrzeby
przejazdéw dzieki
rozwoju zwartej
zabudowy, wsparciu
mobilnosci aktywnej

i PTZ oraz rozwaj
zielonego transportu
intermodalnego

i optymalizacje

w transporcie
towardéw. Zwiekszenie
udziatu pojazdow
niskoemisyjnych we
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Obszar problemowy

Scenariusz
Nowej polityki

mobilnosci

wszystkich gateziach
transportu w gminach.

Transport towaréw

Z jednej strony
poprzez wsparcie
rozwoju infrastruktury
drogowej zwiekszenie
atrakcyjnosci, z drugiej
strony wzrost
natezenia ruchu

w sieci drogowej
zmniejszenie wartosci
parametréw
eksploatacyjnych,

Wsparcie transportu
towarowego poprzez
rozwoj parkingow.
Rozszerzenie kontroli
przewozow w zakresie
masy fadunkéw.

Wsparcie poprzez
rozwoj zielonego
transportu
intermodalnego,
zwiekszenie
dostepnosci, integracji
infrastruktury
drogowej, wdrozenie
separacji ruchu.
Rozwéj weztdow
logistycznych.

utrudnienie uchu,
wzrost zawodnosci.

Zrédto: Opracowanie wtasne

Wszystkie przedstawione w Planie elementy, przyjete zakresy i kierunki dziatan, interwencji
zostaty dobrane na podstawie charakterystyki przedmiotowych gmin i dopasowane do lokalnych
uwarunkowan i specyfiki obszaru. Na ponizszym schemacie na podstawie ogdlnych uniwersalnych
zalecen w zakresie wdrazania zrownowazonej mobilnosci wyrézniono trzy kluczowe, docelowe
cechy charakteryzujace funkcjonowanie systemu transportowego w rezultacie wdrozenia
scenariusza zrownowazonej mobilnosci. System transportowy w analizowanym obszarze ma by¢
bezpieczny, sprawny i ekologiczny, aby mdc poprawié jakos¢ zycia mieszkancéw, wszystkich oséb,
ktorych dotyczy rozwdj systemu transportowego w przedmiotowych gminach i zaspokoic¢ potrzeby
przemieszczania wszystkich uzytkownikéw. Ogdélny schemat uzupetniony zostat o wybrane, kluczowe
obszary, kierunki dziatania zalecane do zastosowania na badanym obszarze wraz z przypisaniem
dziatan do cech systemu. Wskazano tym samym powigzania i wptyw dziatan na osigganie pozgdanych
cech. Przyjety schemat stanowit podstawe opracowania celdw i pakietow dziatan i wyboru dziatan
zalecanych do zastosowania w przedmiotowych gminach. Przedstawiony schemat stanowit
i ma stanowi¢ na etapie wdrazania Planu podstawowe kryterium pozwalajace oceni¢ zasadnos¢
poszczegdlnych rozwigzan i zakresu inwestycji. Wskazane do realizacji powinny by¢ tylko takie
zadania, ktére wptywajg pozytywnie przynajmniej na jedng z trzech pozadanych docelowych cech
systemu, tj. zadania w systemie transportowym, ktdre poprawiajg bezpieczenstwo, zwiekszajg
sprawnosc ruchu lub chronig srodowisko naturalne.
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Pozadane jest state dazenie do poprawiania jakosci zycia na badanym obszarze poprzez
ksztattowanie sprawnego, bezpiecznego i ekologicznego systemu transportu. Cechy te stanowig
ogolne kryterium podejmowania decyzji, wyboru najkorzystniejszego ze zbioru mozliwych sposobéw
zmian systemu. Przyjete pozadane, docelowe cechy systemu majg Stanowic kryterium rozstrzygajace
o0 zasadnosci wprowadzania poszczegdlnych zmian i realizowania dziatan.

W miare wdrazania niniejszego Planu i zblizania sie do osiggniecia zatozonego horyzontu
czasowego moga pojawiac sie zadania szczegdtowe nieuwzglednione w przygotowanym opracowaniu
lub wymagajgce dodatkowego uszczegdétowienia. Kazdorazowo oceny zasadnosci nalezy dokonac
przez pryzmat przyjetych celéw, pakietow i trzech cech (kryteridw), wedtug ktérych rozpatrywany
bedzie system transportowy. Pomimo uniwersalnego charakteru opracowanej logiki dla kazdej z trzech
cech wskazano kierunki dziatan zalecane do wdrozenia w przedmiotowych gminach.
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5.1. WIzJA | CELE HORYZONTALNE

Wizja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego:
Gminy Miasta Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia do roku 2030 (z perspektywa
2040) jest przedstawieniem sytuacji mobilnosciowej na analizowanym obszarze w prognozowanym
horyzoncie czasowym. Dodatkowo wizja odwzorowuje panujace warunki ruchowe na danym obszarze
zgodnie z przyjetym do realizacji scenariuszem rozwoju. Wypracowana wizja Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego: Gminy Miasta Tomaszéw Mazowiecki,
Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia do roku 2030 (z perspektywa 2040) brzmi nastepujgco:

»Miejski Obszar Funkcjonalny: Gmina Miasto Tomaszow
Mazowiecki, Gmina Opoczno i Gmina Lubochnia

ze zintegrowanym systemem transportowym i tadem
przestrzennym, ktore zapewniajq bezpieczenstwo i wysokq jakosc
zycia i srodowiska.”

Sformutowana wizja przedstawia interesariuszom Planu charakterystyke przedmiotowych gmin
w perspektywie do roku 2030 w rezultacie wdrozenia wszystkich zalecanych w opracowaniu dziatan
zapewniajgcych zréwnowazong mobilnos¢. Wizja stanowi kryterium oceny zasadnosci wdrazania
poszczegdlnych rozwigzan, uzasadnienie wyboru docelowego wariantu poszczegdlnych inwestycji oraz
wskazuje decydentom wiasciwe kierunki rozwoju.

Wizja zostata sformutowana w taki sposdb, aby zmiany dokonywane w systemie transportowym
na analizowanym obszarze w perspektywie do roku 2030 pozwolity osiggnac przyjete w Unii
Europejskiej cele horyzontalne dotyczace poprawy jakosci zycia. Pozgdany kierunek zmian w systemie
transportowym w dazeniu do osiggniecia zrdwnowazonej mobilnosci zdefiniowano w Planie poprzez
dwa cele horyzontalne:

Poprawa jakosci transportu zbiorowego i bezpieczenstwa
ruchu

Ksztattowanie postaw zrownowazonej mobilnosci

i ograniczenie wptywu transportu na srodowisko

Cele horyzontalne nawigzujg do zatozen europejskiej i krajowej polityki transportowej,
a w szczegélnosci do redukcji emisji z sektora transportu, zwiekszenia atrakcyjnosci transportu
publicznego poprzez poprawe dostepnosci oraz osiggniecia Wizji Zero.
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Osiggniecie poziomu rozwoju przedmiotowych gmin przedstawionego w wizji i uksztattowanie
wiasciwej struktury powigzan w zakresie mobilnosci w przyjetym horyzoncie czasowym do 2030 roku
jest mozliwe tylko na skutek zrealizowania pieciu przyjetych w Planie celéw operacyjnych. Kazdy

Efektywne zarzgdzanie mobilnosciq z uwzglednieniem

dziatan promocyjnych i edukacyjnych

Spojny i dostepny system transportu zbiorowego
Poprawa bezpieczeristwa ruchu i wspieranie
mobilnosci aktywnej

Racjonalne planowanie przestrzenne i rozwoj
potencjatu turystycznego

Sprawny i niskoemisyjny system transportowy

z celéw skoncentrowany jest na zapewnieniu atrakcyjnosci badanego obszaru w innym zakresie
ksztattowania dobrostanu mieszkancéw gmin. Przyjete cele operacyjne to:

Poszczegdlne cele operacyjne sg ze sobg wzajemnie powigzane, poniewaz realizowane dziatania
oddziatuja w réznym stopniu zaréwno na strukture osadnicza, jak ina réine aspekty dotyczgce
systemu transportowego. Osiggniecie zrownowazonej mobilnosci wymaga wspdlnej polityki
przestrzennej i planowania transportu, a zapewnienie zintegrowanego transportu publicznego,
atrakcyjnego systemu transportowego stuzy zmianie zachowan transportowych w przedmiotowych
gminach. Cele wzajemnie uzupetniajg sie, a poszczegdlne proponowane w Planie pakiety dziatan
posrednio oddziatujg na osiggniecie kilku celéw jednoczesnie.

Realizacja celéw operacyjnych pozwala osiggngé cele horyzontalne. Cele horyzontalne powinny
zostac osiggniete do roku 2040, natomiast dla celéw operacyjnych przyjmuje sie horyzont czasowy
roku 2030. W tabeli 5.1 pokazano wzajemne zaleznosci miedzy celami horyzontalnymi i operacyjnymi.

Tabela 5.1 Zestawienie zwigzkdw miedzy osigganiem celédw operacyjnych i horyzontalnych
w rezultacie realizacji dziatan

Cel horyzontalny
2. Ksztattowanie postaw
zréwnowazonej mobilnosci
i ograniczenie wptywu
transportu na srodowisko

1. Poprawa jakosci
transportu zbiorowego
i bezpieczenstwa ruchu

Cel operacyjny

1. Efektywne zarzadzanie mobilnoscig
z uwzglednieniem dziatan
promocyjnych i edukacyjnych

2. Spojny i dostepny system
transportu zbiorowego

3. Poprawa bezpieczeristwa ruchu i
wspieranie mobilnosci aktywnej

4. Racjonalne planowanie
przestrzenne i rozwdj potencjatu
turystycznego

5. Sprawny i niskoemisyjny system
transportowy

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Zapewnienie zréwnowazonej mobilnosci polega na realizacji podrdozy poprzez réine formy
przemieszczania. Wymaga to zwartej struktury zagospodarowania przestrzennego i dobrej jakosci
infrastruktury transportowej. W rezultacie poszczegdlne formy przemieszania sg atrakcyjne
i konkurencyjne wzgledem siebie, stanowigc realng alternatywe dla samochodu osobowego.
Zmniejszenie uzaleznienia od samochodu osobowego i promowanie aktywnych form przemieszczania
skutkuje zmniejszeniem zanieczyszczenia oraz poziomu hatasu akustycznego. Zapewnienie
atrakcyjnych form przemieszczania umozliwia podrdéze pomiedzy kaidg parg generatoréw
i absorbentow ruchu, tj. we wszystkich relacjach przemieszczania i motywacjach podrdzy.

Lokalizacja przedmiotowych gmin w centralnej Polsce, w poblizu kilku waznych regionalnych
osrodkdéw, pomiedzy dwoma miastami wojewddzkimi sprawia, ze rozwazany obszar ma potencjat do
rozwoju spoteczno-gospodarczego i petnienia waznych funkcji w regionie, w ramach oddziatywania
z kluczowymi osrodkami. Dlatego poprzez wdrozenie proponowanych w Planie rozwigzan zaspokojone
zostang réwnoczesnie potrzeby wielu grup uzytkownikéw powigzanych funkcjonalnie z obszarem
analizy, m.in.: mieszkaincow, przedsiebiorcow i turystdw. Realizacja dziatan przypisanych do jednego
celu wspomaga dziatania przypisane do innych celdw. Wystepujace korzystne interakcje i efekt synergii
powodujg, ze kompleksowa realizacja jednej inwestycji powoduje osiggniecie kilku réznych celow.
Dziatania o wspdlnej charakterystyce zagregowano w postaci pakietow.

5.2. CELE OPERACYIJNE

Rozwinieciem celdow horyzontalnych sg cele operacyjne, do ktérych przypisane zostaty tzw.
pakiety dziatan. Cele operacyjne bezposrednio odnoszg sie do ksztattowania zréwnowazonej
mobilnosci w sposéb interdyscyplinarny — tgczacy kwestie zwigzane z transportem i planowaniem
przestrzennym.

Cel 1: Efektywne zarzgdzanie mobilnoscig z uwzglednieniem

dziatan promocyjnych i edukacyjnych

Efektywne zarzadzanie, pozwala osiggngé rezultat, ktdry jest minimalizacjg uogdlnionych
kosztow realizacji podrdzy i przewozéw na obszarze objetym Planem. W transporcie towaréw
efektywne zarzadzanie wigze sie z optymalnym ksztattowaniem harmonogramu przewozéw
zapewniajgcym najkrotszy czas, koszt przewozdéw oraz dystrybucji fadunkéw na obszarze badanych
gmin. W transporcie 0séb zarzadzanie realizowane jest poprzez oddziatywanie, promowanie
i wptywanie na podmioty aktywne na badanym obszarze, osoby fizyczne i prawne, urzednikdw,
przedsiebiorcéw i mieszkancow, w rezultacie ktorych uzyskuje sie zmiany zachowan transportowych.
Osiggniecie wskazanych zmian wptywa na uksztattowania takiego podziatu modalnego realizowanych
podrdzy, ktéry minimalizuje czas trwania podrdzy i ucigzliwosci w trakcie jej realizacji. Skutkuje to
takimi zmianami w zakresie podejmowanych decyzji — administracyjnych i indywidualnych w systemie
transportowym, w rezultacie ktérych oczekiwana, ekonomicznie uzasadniona jest realizacja m.in.
separacji ruchu, zwiekszenia dostepnosci do podsystemdéw transportu publicznego w badanych
gminach oraz zwiekszenie przepustowosci drég transportowych i warunkdw ruchu na obszarze
objetym Planem.

W rezultacie efektywnego zarzgdzania w tym na skutek inwestycji infrastrukturalnych
mobilnoscig kazda osoba moze swobodnie i wygodnie zaspokoi¢ swoje potrzeby. W przypadku, gdy
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zaspokojenie potrzeb wymaga wykonania podrézy w systemie transportowym uksztattowane s3
warunki, aby realizowa¢ podrdz najkorzystniejszg dla siebie formg przemieszczania w sposob
niedyskryminujgcy i sprawny. W rezultacie wdrozenia efektywnego zarzadzania systemem
transportowym dostepna dla podrdinych oferta przewozowa i formy przemieszczania po catym
obszarze przedmiotowych gmin i we wszystkich relacjach podrdézy powinny byé zorganizowane,
planowane i realizowane zgodnie z zasadg mobilnosci jako ustugi. Powinno dotyczy¢ przede wszystkim
przedmiotowych gmin, ale nalezy poszukiwac ptaszczyzny porozumienia i mozliwosci rozszerzenia
zakresu integracji dziatan réwniez o gminy sasiednie, zwtaszcza nalezagce do wspdlnego obszaru
funkcjonalnego.

Efektywne zarzadzanie minimalizuje ucigzliwosci w transporcie, dzieki czemu zmniejszane jest
obcigzenie srodowiska, poprawiana jest jakos¢ zycia i funkcjonowanie mieszkanicow oraz turystéw na
badanym obszarze w trakcie realizacji aktywnosci pozatransportowych. Obszary, w ramach ktérych
beda realizowane dziatania majgce na celu osiggniecie efektywnosci w zarzadzaniu mobilnoscig
w przedmiotowych gminach przedstawiono na rysunku nr 5.1.

Efektywne zarzadzanie mobilnoscig z uwzglednieniem dziatann promocyjnych i edukacyjnych

Ksztattowanie swiadomego,

Ksztattowanie systemu transportowego : .
zaangazowanego spofeczenstwa

Budowa Rozwoj kompetencji | Badanie potrzeb Dla obiektéw aktywnosci Poszczegdlnych
zespotow zespotow transportowych spoteczno-gospodarczej grup spotecznych

Rysunek 5.1 Logika interwencji w zakresie ksztattowania efektywnego zarzadzania mobilnoscia
z uwzglednieniem dziatan promocyjnych i edukacyjnych

Zrédto: Opracowanie wtasne
Ksztattowanie systemu transportowego

Zarzadzanie efektywne pozwala w sposéb optymalny zastosowac wszystkie dostepne zasoby
i okresli¢ najkorzystniejsze kierunki i sposoby rozwoju systemu transportowego i szeroko rozumiane;j
oferty przewozowej. W tym celu konieczne jest zintegrowane zarzadzanie w skali catego rozwazanego
obszaru, na podstawie wspdlnej wypracowanej i konsekwentnie realizowanej jednolitej polityki
transportowej, strategii rozwoju systemu transportowego i planéw zagospodarowania
przestrzennego. Dostepnos¢ znacznych ilosci danych charakteryzujgcych funkcjonowanie systemu
transportowego i wptyw wielu czynnikdw sprawia, ze podjecie optymalnych decyzji wymaga
komputerowego wspomagania i metod wielokryterialnych. Inwestycja w zasoby ludzkie
i wykorzystanie ich potencjatu wymaga szkolen i integracji pracownikéw i decydentéw, aby opracowac
efektywne zespoty skutecznie i sprawnie zarzagdzajgce mobilnoscia.

Zapewnienie efektywnego zarzadzania wymaga wypracowywania przez wtadze gmin jednolitej,
spéjnej polityki transportowej zintegrowanej z kierunkami rozwoju zagospodarowania
przestrzennego. Nalezy wykorzysta¢ potencjat kazdej gminy a skoordynowane dziatania przyniosg
pozadany efekt dzieki synergii. Uzgodniona i przyjeta strategia powinna okreslaé:

Strona 109 z 190



Projekt Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego: Gminy Miasto
Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia

— sposéb funkcjonowania transportu publicznego;

— uktad sieci i regulacje w zakresie ruchu rowerowego;

— funkcjonowanie stref ptatnego parkowania i uspokojonego ruchu;
— kierunki rozwoju sieci drogowej;

— kierunki rozwoju systemu transportu towardéw.

Konieczne jest powotanie decyzyjnych grup roboczych wspdlnie, w skali wszystkich gmin
objetych Planem, uprawnionych do wypracowania, przyjecia oraz okresowej aktualizacji wytycznych,
standardéw postepowania, podejmowania decyzji na poziomie strategicznym. Przy czym w niniejszym
dokumencie scharakteryzowano jedynie zadania konieczne do zintegrowania w skali przedmiotowych
gmin i role poszczegélnych zespotéw bez wskazywania na strukture organizacyjng, forme prawna
i kwestie organizacyjne utworzenia zespotu lub zespotéw roboczych i zakresu ich kompetencji. Wsrdd
sposobéw zapewnienia zintegrowanego w skali analizowanego obszaru zarzgdzania systemem
transportowym wskazac¢ nalezy:

— organizatora transportu w rezultacie porozumienia miedzygminnego jako odrebnego
zaktadu budzetowego, ktory w imieniu przedmiotowych gmin bedzie odpowiedzialny
za planowanie i nadzér nad transportem zbiorowym;

— koordynacje, integracje dziatan i kierunkdw rozwoju systemoéw transportu publicznego
zarzadzanych przez rdéinych organizatoréw transportu odpowiedzialnych za
poszczegdlne podsystemy umozliwiajagce mieszkancom badanych gmin realizacje
podroézy;

— opracowanie spojnej sieci tras rowerowych zaspokajajgcych potrzeby ruchu
gospodarczego, codziennych dojazdéw do pracy jak i ruchu turystycznego
i rekreacyjnego, przyjecie standardéw w organizacji ruchu rowerowego oraz wytycznych
projektowania w zakresie infrastruktury i wyposazenia drég rowerowych w badanych
gminach.

Celem dziatan w zakresie zarzgdzania transportem zbiorowym jest wspdlne ksztattowanie oferty
przewozowej i planowanie rozwoju, funkcjonowania i integracji podsysteméw transportu w zakresie
wynikajagcym z powigzan funkcjonalnych w regionie, oddziatywania pomiedzy podsystemami
transportu. Nadrzednym kryterium wprowadzania zmian, rozwoju i integracji transportu jest
dopasowanie do potrzeb uzytkownikéw. Decyzje nalezy podejmowac na podstawie analiz i modelu
ruchu.

W celu ciggtego doskonalenia i usprawnienia procesu integracji i rozwoju systemu
transportowego wedtug koncepcji zréwnowazonej mobilnosci konieczne jest organizowanie
cyklicznych szkolen dla urzednikéw i cztonkéw grup roboczych. Celem szkolenia jest doskonalenie
umiejetnosci i podnoszenie kwalifikacji urzednikow, uzupetnianie wiedzy w obszarze transportu
dotyczace zasad, metod zmian w systemie transportowym w celu ksztattowania zréwnowazonej
mobilnosci: w zakresie inwestycji infrastrukturalnych, organizacyjnych i promowania zmiany zachowan
komunikacyjnych. Kazdy z zespotéw roboczych powinien mie¢ zapewnione dedykowane szkolenia
dostosowane do potrzeb obszaru dziatalnosci. Wazny jest rowniez aspekt integracji zespotéw majacej
na celu zwiekszenie kreatywnosci zespotéw i zaciesniania wspdtpracy. Wspdlne doswiadczenia, lepsze
poznanie siebie nawzajem w ramach warsztatow, szkolen dedykowanych zespotowemu rozwigzywania
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problemdéw integracji, budowaniu dobrych relacji zdecydowanie zwiekszg wole poszukiwania
porozumienia w celu optymalizacji funkcjonowania systemu transportowego w skali catego
analizowanego obszaru objetego Planem. Wypracowane, uzgodnione rozwigzania powinny spetniac
oczekiwania i interesy poszczegdélnych gmin, poprzez dostosowanie do potrzeb i mozliwosci
poszczegdlnych gmin. Waznym elementem jest wdrazanie rozwigzan, ktére nie dyskryminujg zadnych
grup mieszkancéw w tym celu szkolenia powinny obejmowac réwniez problematyke projektowania
uniwersalnego w zakresie ksztattowania przestrzeni na obszarach zurbanizowanych.

Ksztattowanie Swiadomego, zaangazowanego spoteczenstwa

Efektywne zarzadzanie mobilnoscig przez poszczegdlne osoby rozumiane jest jako rezultat
przemyslanych, odpowiedzialnych, konsekwentnych, dobrowolnych decyzji pojedynczych oséb
w zakresie wyboru najkorzystniejszej formy przemieszczania odrebnie dla realizacji kazdej pojedynczej
podrézy w okreslonym celu, czasie, relacji i motywacji. Uksztattowanie wtasciwych postaw rzetelnego
podejmowania decyzji przez mieszkarnicéw i dokonywania swiadomych, odpowiedzialnych wyboréow
powinno by¢ realizowane poprzez rzetelne, obiektywne informowanie o wszystkich dostepnych
mozliwosciach, formach, warunkach przemieszczania sie. Kazda osoba powinna dokonywad
Swiadomych wybordw w rezultacie wielokryterialnej analizy zagadnienia, z uwzglednieniem potrzeb
wtlasnych w kontekscie potrzeb spoteczenstwa i wptywu, skutkéw wtasnych decyzji na otoczenie.
Nalezy zapewni¢ dostep do rzetelnej, wiarygodnej, petnej informacji w zwartej, atrakcyjnej formie,
przystepnej i zrozumiatej dla zréznicowanych grup odbiorcédw. Informacje te powinny obejmowad
zarowno wskazanie wszystkich mozliwych form i sposobéw przemieszczania, zasad korzystania,
utatwiajgc tym samym planowanie i podejmowanie decyzji. Wskazanie szerokorozumianych skutkéw,
konsekwencji, kosztéw podjetych decyzji i zachowaniach komunikacyjnych stanowié powinno kolejny,
kluczowy aspekt wsparcia wielokryterialnego podejmowania decyzji.

Dodatkowo uzytkownicy systemu transportowego przedmiotowych gmin, nie powinni by¢ tylko
pasywnymi podréznymi, korzystajacymi z oferty przewozowej. Mieszkaricy powinni mie¢ aktywny
udziat w decydowaniu o sposobach, warunkach dziatania systemu i méc wptywac na kierunki rozwoju,
aby czuli sie wspétodpowiedzialni za system transportowy i obszar gmin. Konieczne jest zatem
stworzenie wspdlnoty, ktérej cztonkiem czutby sie kazdy uzytkownik systemu transportowego.
Zdecydowanie utatwi to swobodnie mogli wyraza¢ uzasadnione stanowiska, poglady, spostrzezenia.
Mieszkancy powinni mie¢ poczucie, ze ich gtos jest wazny. Podstawg ksztattowania zréwnowazonej
mobilnosci jest zapewnienie satysfakcji uzytkownikéw i budowania wzajemnych relacji, lojalnosci.
Osiggniecie zatozonego celu wymaga zmian w dotychczasowym postepowaniu uzytkownikdw systemu
transportowego. W transporcie o0séb wymaga to ugruntowania zmiany w zachowaniach
transportowych a w transporcie towarow wdrozenia zasad logistyki miejskiej.

Edukacja spoteczenstwa w zakresie petnej charakterystyki form przemieszczania i sposobdéw
pozniejszego zdobywania, poszukiwania wiedzy w danym temacie sprawi, ze decyzje przed i w trakcie
kazdej podrdzy beda najkorzystniejsze dla podrdznych, zapewnig minimalizacje uogdlnionych kosztéw
realizacji podrozy. Nalezy wskazywaé na realne korzysci dla uzytkownikdw wynikajgce ze zmiany
nawykow i zachowan transportowych, informowania o dostepnych formach przemieszczania. W tym
celu nalezy realizowaé¢ kampanie reklamowe i warsztaty a takze wyraZznie wspiera¢ pracodawcéw
i pracownikéw we wdrazaniu zasad zarzgdzania mobilnoscig w zaktadach pracy. System wsparcia
powinien wyraznie promowac dziatania majgce na celu takg organizacje dojazdéw do pracy, ktéra
ogranicza emisje hatasu i zanieczyszczen oraz zmniejsza natezenie ruchu drogowego. Nalezy
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promowac, popularyzowac i zacheca¢ do aktywnych form przemieszczania, korzystania z transportu
publicznego kosztem rezygnacji z samochodu osobowego.

Konieczne jest promowanie osadnictwa, zamieszkiwania w obszarach gestej, wysokiej zabudowy
oraz przedstawianie takiej formy zamieszkania jako atrakcyjnej. Nalezy wskazywac¢ na korzysci
wynikajgce z mieszkania w centrum i przeciwdziata¢ niekorzystnym stereotypom, ktére wspierajac
suburbanizacje powodujg pogorszenie warunkdw ruchu w sieci drogowe] poprzez uzaleznienie od
samochodu. W tym zakresie nalezy promowac transport publiczny jako rozwigzanie dla wszystkich a
nie tylko oséb, ktére nie maja wtasnego samochodu. Przy czym promowanie okreslonych rozwigzan
jako atrakcyjnych musi by¢ jednoczesnie poprzedzone faktycznym wdrozeniem dziatan,
zapewniajgcych, ze dane rozwigzania dla mieszkancéw sg atrakcyjne i stanowig realng konkurencje dla
samochodu osobowego. Wskazac¢ tutaj nalezy m.in. rozwigzanie problemdéw zwigzanych z parkujgcymi
pojazdami i zapewnienie zintegrowanego, sprawnego, odpornego systemu transportu zbiorowego.

Ksztattowanie wtasciwych postaw i informowanie o skutkach decyzji wprost wymaga réwniez
realizowania kampanii informacyjnych na rzecz poprawy bezpieczerstwa. W celu zapewnienia
poprawy bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu nalezy regularnie prowadzi¢ kampanie
edukacyjne, odrebnie dla réznych grup uzytkownikdw ruchu z zastosowaniem form offline (np. radio,
telewizja, plakaty) oraz online (np. media spotecznosciowe, strony internetowe). Konieczne jest
rowniez prowadzenie zaje¢ z bezpieczenstwa ruchu drogowego w szkotach oraz podczas
organizowanych otwartych warsztatéw. Zalecane jest prowadzenie ciggtego kontaktu z mieszkaricami
w celu zbierania uwag i promowania aktywnych form przemieszczania.

Cel 2: Spdjny i dostepny system transportu zbiorowego

Spéjny i dostepny system transportu zbiorowego umozliwia sprawng, wygodng i komfortowa
realizacje przemieszczen w skali catego obszaru rozwazanych gmin, dopasowang do biezgcych potrzeb
poszczegdlnych uzytkownikow niezaleznie od wptywu, oddziatywania czynnikdw zewnetrznych.
Niezbedne jest zapewnienie rdwnych szans dla wszystkich uzytkownikdw w sposdb niedyskryminujgcy,
niepowodujacy wykluczenia ze wzgledu na stopien sprawnosci i relacje przemieszczania. Zbidr
obszarow dziatan, w ktérych nalezy podejmowac interwencje dla zapewnienia sprawnej realizacji
podrdzy transportem zbiorowym w relacjach na obszarze przedmiotowych gmin przedstawiono na
rysunku nr 5.2.
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Spojny i dostepny system transportu zbiorowego

Rozszerzanie integracji w systemie Zapewnianie pasazerom sprawnej Zwiekszanie dostepnosci
transportu zbiorowego realizacji podrozy do transportu zbiorowego

Zmiany
w rozktadzie jazdy

Inwestycje
infrastrukturalne

Dostepnosc
do przystankow

Organizacyjnej

Dostepnosc
przestrzenna obszaru

Dostepnosc srodkow

transportu

Rozszerzenie zakresu zastosowania
narzedzi informatycznych

Rysunek 5.2 Logika interwencji zwigzanych z budowg spdjnego i dostepnego systemu transportu
zbiorowego

Zrédto: Opracowanie wtasne
Rozszerzanie integracji w systemie transportu zbiorowego

Nalezy dazy¢ do integracji jak najwiekszej liczby podsystemdw transportu i liczby linii
komunikacyjnych w weztach przesiadkowych poprzez lokalizowanie przystankéw w bliskiej odlegtosci
oraz zapewnienie synchronizacji i koordynacji rozktadéw jazdy. Konieczne jest wykorzystanie
istniejgcych i obecnie funkcjonujgcych rozwigzan w tym zakresie oraz rozszerzenie dziatan na caty
obszar funkcjonalny oraz w miare mozliwosci i woli porozumienia réwniez wykracza¢ poza granice
opracowania. Docelowy, szczegétowy sposéb wdrozenia i funkcjonowania danego rozwigzania
powinien zosta¢ okreslony z uwzglednieniem dostepnych zasobdéw finansowych, biezgcych
i prognozowanych wielkosci potokéw pasazerskich oraz wynikéw analizy ekonomicznej okreslajacej
relacje miedzy korzysciami i kosztami spoteczno-ekonomicznymi zwigzanymi z realizacja danego
rozwigzania. Wspélny bilet musi zacheca¢ do podrézy z przesiadkg miedzy srodkami transportu
publicznego lub podrézy taczacej przemieszczenia transportem zbiorowym i indywidualnym. Wezty
powinny obejmowac rowniez parkingi Park&Ride, Bike&Ride iKiss&Ride umozliwiajgc potaczenie
transportu zbiorowego zindywidualnym, tym samym dostosowujgc w jak najwiekszym stopniu
mozliwe do realizacji formy przemieszczania do potrzeb i oczekiwan. Wazne jest réwniez zwiekszenie
atrakcyjnosci infrastruktury ostatniej mili dla pasazeréw rozpoczynajacych lub korczacych podréz
w wezle przesiadkowym. Catosé dziatan zwigzanych z planowaniem transportu zbiorowego,
wyznaczaniem rozktadu jazdy powinno by¢ realizowane przez jednego organizatora odpowiedzialnego
za komunikacje miejska w catym obszarze objetym Planem.

Dostarczane ustugi przewozowe muszg by¢ bezposrednio poréwnywalne, aby wybdr przez
pasazera byt w petni swiadomy i dokonywany na podstawie cech wybieranej oferty. Konieczne jest
dostarczenie uzytkownikom aktualnej, petnej informacji przed i w trakcie podrdzy, integrujacej
informacje o wszystkich potencjalnych formach przemieszczania w zadanych przez uzytkownika
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relacjach. Dziatania muszg by¢ wspierane przez zintegrowane narzedzia informatyczne i spéjny
interaktywny serwis internetowy (planer podrézy). Oznacza to, ze wszystkie operacje, dziatania
pasazera zwigzane z korzystaniem z transportu zbiorowego powinny by¢ dostepne, zebrane w jednym
miejscu, portalu usprawniajgc obstuge.

Waznym elementem zwiekszajgcym dostepnos¢ transportu publicznego jest wdrozenie
zintegrowanego biletu, utworzonego poprzez potgczenie, rozszerzenie funkcjonujgcych obecnie
systemow biletowych obstugiwanych przez poszczegdlnych organizatorow transportu. Dzieki
ujednoliconej, przejrzystej taryfie pasazerowie nie bedg karani za zmiane srodka transportu w czasie
podrdzy oraz w sposdb swobodny bedg mogli wybieraé forme przemieszczania na catym analizowanym
obszarze. Pasazerowie dzieki temu bedg rozpatrywac podréze na obszarze objetym Planem przez
pryzmat relacji przemieszczania i wyboru najkorzystniejszego srodka transportu, w tym dowolnych
kurséw w transporcie publicznym. Nie beda jak dotychczas ograniczeni zasiegiem funkcjonowania
poszczegblnych organizatoréw i koniecznodcig posiadania rdznych biletéw w podrézach
miedzygminnych. Takze wewnatrz poszczegdlnych gmin dzieki zintegrowanemu biletowi zwiekszy sie
atrakcyjnos¢ oferty przewozowej, poniewaz pasazerowie bedg mogli skorzystac z kazdego kursu, ktore
byty dotychczas obstugiwane przez réznych organizatoréw lub w taryfie nie byto mozliwosci realizacji
przesiadki w ramach jednego biletu. Integracja taryfowa bedzie dotyczyta wszystkich organizatoréw
w tym transportu kolejowego. Na podstawie oceny finansowej i dostepnego zakresu dofinansowania
nalezy okreslié kierunki i sposdb rozwoju systemu transportu publicznego na analizowanym obszarze.
Jesli zidentyfikowane potoki pasazeréw istniejgce lub potencjalne oraz zrdznicowanie czasowo-
przestrzenne zgtaszanego zapotrzebowania na realizacje podrézy wymaga znacznego rozszerzenia
aktualnej oferty, przekraczajgcego mozliwosci finansowe gmin nalezy rozwazy¢ zasadnosc
przywrocenia odptatnej dla pasazeréw komunikacji miejskiej w Tomaszowie Mazowieckim. Konieczne
jest w tym zakresie réwniez monitorowanie skutkéw wprowadzenia ewentualnych optat i oceny czy
uzyskano pozadane rezultaty. Stanowi to ma podstawe ostatecznego podjecia decyzji. Jako szczegdlnie
korzystne nalezy wskaza¢ rozwigzanie funkcjonujgce obecnie w Opocznie, gdzie wypracowano
kompromis pomiedzy odptatnoscia za realizacje przewozow, prostotg taryfy i atrakcyjnoscig podrozy
transportem publicznym w rezultacie przyjecia niewielkiej ceny biletdw. Nalezy rozwazy¢ mozliwos$¢
rozszerzenia danego rozwigzania na caty obszar opracowania, a w przypadku woli porozumienia
rowniez w gminach sasiednich. Wysoko$¢ ujednoliconej optaty powinna by¢ dostosowana do
wysokosci kosztéw funkcjonowania systemu PTZ w rezultacie wdrozenia proponowanych rozwigzan,
dostosowanych do lokalnych potrzeb i uwarunkowan oraz stuzgcych poprawie atrakcyjnosci
komunikacji miejskie;j.

Zapewnienie pasazerom sprawnej realizacji podrozy

Poprawa sprawnosci realizacji podrézy przez pasazerdw musi byé poprzedzona okresowym
monitorowaniem parametrow eksploatacyjnych, oceng punktualnosci i identyfikacji miejsc, przyczyn
wystepowania wydtuzonego czasu oczekiwania, czaséw realizacji podrdzy. Konieczne jest
poszukiwanie obszaréow, sktadowych oferty przewozowej, systemu transportowego, ktore
w najwiekszym stopniu wptywajg na dtugos¢ czasu podrdzy. Powinno to stanowié rozszerzenie
realizowanych wspétczesnie w ograniczonym zakresie przez organizatora transportu analiz potrzeb w
zakresie komunikacji miejskiej. Dobra praktykg powinno by¢ stworzenie mapy potrzeb transportowych
z uwzglednieniem danych z duzych zaktadow pracy i szkét. Wigze sie to z koniecznoscig realizacji
okresowych, szeroko zakrojonych badan zachowan transportowych i preferencji, zaréwno
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uzytkownikéw komunikacji miejskiej jak i mieszkarnicdw oraz oséb podrdzujacych w inny sposdéb, innymi
srodkami transportu. W zwigzku z wdrazaniem i funkcjonowaniem juz na obszarze analizy pewnych
rozwigzan z zakresu Inteligentnych Systemdéw Transportowych nalezy rozwazy¢ mozliwosé
zastosowania danych urzadzen do gromadzenia i pozyskania innych pomocniczych danych
charakteryzujacych ruch w obszarze. Inwestycje powinny obejmowaé rowniez zakup i wdrozenie do
statej eksploatacji urzadzen wspierajgcych pozyskiwanie danych o zachowaniach komunikacyjnych.
Wszystkie powyisze dziatania stuzg rozpoznaniu biezacych i okredleniu przysztych potrzeb
transportowych oraz dostosowaniu oferty przewozowej, parametréw przepustowosci sieci dla
poszczegdlnych srodkéw transportu, identyfikacje i likwidacje waskich gardet. Postepowanie powinno
by¢ realizowane na szeroka skale bazujgc na wypracowanych dobrych praktykach i standardach
postepowania w zakresie prowadzenia badan. Reguty postepowania powinny zosta¢ wypracowane
przez ekspertdw znajacych lokalne uwarunkowania i zajmujgcych sie problematyka transportu
w przedmiotowych gminach i zaangazowanych, chetnych do wspdtpracy gminach powigzanych
funkcjonalnie z obszarem opracowania.

Nalezy przeprowadzic i przeprowadzac cyklicznie badanie z zakresu inzynierii ruchu drogowego:
badanie ruchu pojazdéw, badanie kordonowe (tranzytu, nie tylko pojazdéw ciezarowych, ale takze ile
pojazdow przejezdza przez miasto), badanie ruchu rowerowego, badanie ruchu pieszego, badanie
zajetosci miejsc postojowych, badanie rotacji miejsc postojowych itp. w celu stworzenia bazy danych
umozliwiajgcych rozwdj sieci drogowej.

Nalezy zwrdci¢ szczegbélna uwage na poszczegdlne grupy uzytkownikdw systemu
transportowego. Okresowe badania powinny obejmowac zaktady pracy, urzedy, szkoty oraz inne
istotne generatory ruchu jak centra handlowe posiadajgce wielkopowierzchniowe parkingi wptywajace
na decyzje o wyborze $rodka transportu w poszczegdlnych podrézach ze wzgledu na cel
przemieszczania. Dobrymi praktykami w zakresie badania, a w rezultacie zarzgdzania mobilnoscig jest
identyfikacja potrzeb i zachowan transportowych, wykrycia podrézy wielocelowych i wspétdzielenia
samochoddéw prywatnych w zakresie podwozenia cztonkéw rodziny.

W rezultacie okresowej identyfikacji potrzeb nalezy podejmowac skuteczne dziatania stuzgce
dostosowaniu oferty przewozowej, poprawie parametrow infrastruktury réznych srodkdéw transportu
zapewniajacych sprawne, wygodne, komfortowe przemieszczanie oraz swobodne zaspokajanie
potrzeb przewozowych, osigganie wszystkich celéw podrézy. Szczegdlne miejsce powinno zajmowac
badanie szkét. Nalezy zapewnic¢ zaréwno warunki dla wygodnego, bezpiecznego i niepogarszajacego
widocznosci i bezpieczenistwa ruchu innych uczestnikdéw ruchu parkowania krétkookresowego w celu
zawozenia dzieci umozliwiajgcego sprawng realizacje danego zadania.

W zakresie ruchu pieszego nalezy zidentyfikowac i odpowiednio wyposazy¢ i oznaczy¢ drogi
dzieci do szkoty. Wskaza¢ tutaj nalezy wiasciwe oswietlenie, stan nawierzchni zachecajgcy rowniez do
podrézy rowerowych, ale przede wszystkich konieczne jest zapewnienie wtasciwej widocznosci
i bezpieczenstwa na przejsciach dla pieszych. W badaniach zalecane jest réwniez uwzglednienie
potrzeb turystéw i oséb odwiedzajgcych badany obszar oraz zastosowanie zgromadzonych spostrzezen
rezultatow w ksztattowaniu docelowej postaci systemu transportowego i jego organizacji.

Po identyfikacji obszaréw odpowiadajgcych w najwiekszym stopniu za czas podrdzy konieczne
jest podejmowanie dziatan majgcych na celu eliminacje wptywu wskazanych czynnikow i poprawe
warunkéw, sposobu, organizacji realizacji przewozéw. W zwigzku z tym, ze transport zbiorowy jest
systemem podlegajagcym statym wptywom otoczenia o znacznych powigzaniach z dynamicznie
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zmieniajgcy sie sferg spoteczno-gospodarczy, nalezy w sposdb ciggly monitorowaé stopien
dopasowania oferty przewozowej do potrzeb uzytkownikéw. Nastepnie w rezultacie
zidentyfikowanych cech nalezy dazy¢ do statego podnoszenia parametréw eksploatacyjnych
zorientowanych na skréceniu czasu podrdézy, poprawe niezawodnosci potaczen, zwiekszeniu
elastycznosci i odpornosci systemu transportu zbiorowego. Wsrdd szczegdtowych dziatan nalezy
wskaza¢ m.in. wydzielenie paséw ruchu, zmiany w rozkfadzie jazdy w celu zapewnienia zgodnosci
dopasowania plandw realizacji przewozéw do rzeczywistego czasu potrzebnego na realizacje kurséw.
Rozktad jazdy nalezy dopasowac w taki sposdb, aby mozliwie najlepiej dostosowaé momenty przyjazdu
pasazeréw do celu podrézy do pozadanego czasu rozpoczecia aktywnosci pozatransportowej
w miejscu docelowym podrézy. Nalezy dazy¢ do poprawy wartosci parametréw opisujgcych stan
infrastruktury w transporcie kolejowym, celem jest zwiekszania predkosci technicznej. Konieczne jest
ciggte badanie luki jakosciowej w transporcie publicznym i realizowanie dziatan przeciwdziatajgcych.

Konieczne jest podejmowanie dziatan stuzgcych skroceniu czasu podrdzy poprzez oddziatywanie
na wszystkie sktadowe czasu podrézy. Rozbudowa, modernizacja sieci kolejowej poprzez elektryfikacje
odcinkow i budowe drugiego toru oraz rewitalizacja na odcinkach wymagajacych poprawy biezgcego
stanu torowiska pozwoli na realizacje przejazdédw pociggdéw z wiekszg predkoscia. Wymiana taboru
na nowoczesny zapewni mniejsze prawdopodobiefnstwo wystgpienia awarii, wiekszg niezawodnos¢.
Dzieki zastosowaniu komputerowego wspomagania podejmowania decyzji i dedykowanych systemoéw
informatycznych poprzez optymalizacje zastosowania posiadanych zasobdéw zapewniona zostanie
sprawnosc¢ realizacji przewozow. Rozwigzania z zakresu Inteligentnych Systeméw Transportowych
obejmujace inteligentny priorytet nadawany pojazdom transportu zbiorowego pozwoli skréci¢ czas
przejazdu.

Zwiekszanie dostepnosci do transportu zbiorowego

Dostepny system transportu zbiorowego wprost wigze sie z fatwoscig i wygoda korzystania.
Wskazuje sie na kilka aspektéw dostepnosci. Dostepnosé do przystankéw okresla fatwosé dotarcia
do przystankéw z obszaréw przylegtych. Nalezy zapewni¢ akceptowalng dtugos¢ drég dojscia, ktore
umozliwig komfortowe, wygodne przemieszczanie.

W zakresie ksztattowania zaréwno samych przystankdow, ich wyposazenia, bezposredniego
otoczenia oraz drdg dojscia nalezy stosowac zasady projektowania uniwersalnego, przeciwdziata¢
wykluczeniu i likwidowac bariery, ktére wspdtczesnie utrudniajg lub uniemozliwiajag swobodne
korzystanie z przystankéw. W tym zakresie istotne sg nie tylko drogi dojs¢ pieszych, ale zapewnienie
atrakcyjnej, rozbudowanej infrastruktury pierwszej/ostatniej mili. Inwestycje w tym zakresie pozwalajg
rozszerzy¢ zasieg oddziatywania i dostepnosé transportu publicznego poprzez umozliwienie realizacji
podrdzy ze zmiang $rodka transportu z zastosowaniem parkingdw Bike&Ride i Kiss&Ride w poblizu
przystankéw. Podstawowym warunkiem w tym zakresie jest zapewnienie zintegrowanego systemu
transportowego umozliwiajgcego elastyczny, swobodny wybér formy przemieszczania, dopasowanej
do aktualnych, indywidualnych potrzeb i preferencji poszczegélnych osdb.

Os$ rozwoju i realizacji przewozéw w transporcie publicznym w podrdzach miedzygminnych
na obszarze analizy powinien stanowi¢ transport kolejowy. Wazny jest takze rozwdj sieci transportu
autobusowego jako gtéwnego w obstudze relacji wewngatrzgminnych zwtaszcza tam, gdzie brak jest
dostepu do transportu szynowego oraz jako uzupetniajgcego w obstudze relacji, w ktdrych wystepuja
mniejsze potoki pasazerow. W miejscach, gdzie nie jest uzasadnione projektowanie regularnych linii
nalezy zapewni¢ dostepnos$¢ transportowg poprzez wdrozenie systemu transportu na zyczenie.
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Podjecie decyzji o zakresie i ostatecznym wdrazanym rozwigzaniu powinno by¢ poprzedzone szeroka,
wielokryterialna analizg i powinno znajdowa¢ uzasadnienie ekonomiczne uwzgledniajgce odniesione
korzysci spoteczno-ekonomiczne i ponoszone koszty. Zwiekszenie atrakcyjnosci a w rezultacie wielkosci
przewozow transportem zbiorowym wymaga uruchamiania nowych dodatkowych obstugiwanych
relacji oraz rozbudowy istniejgcej sieci potgczen poprzez zmiany tras i wytyczanie nowych linii
komunikacyjnych. Poprawiona zostanie w ten sposéb dostepnos¢ obszaru analizy. Nalezy rozszerzac
sie¢ potgczen autobusowych i kolejowych, co realnie wptywa korzystnie na rozwdj spoteczno-
gospodarczy i atrakcyjnos¢ obszaru.

Z atrakcyjnoscig transportu publicznego wigze sie réwniez zagadnienie projektowania
uniwersalnego. Przystanki, perony, stacje, wezty przesiadkowe powinny by¢ projektowane w sposéb
zapewniajgcy komfortowe przemieszczania sie szerokiego grona odbiorcow. Konieczne jest
przeprowadzanie okresowego audytu w celu identyfikacji i likwidacji barier infrastrukturalnych.
Korzystanie z transportu publicznego wymaga zapewnienia atrakcyjnych warunkéw dojscia
i oczekiwania oraz wygodnego wsiadania i wysiadania. W tym zakresie konieczne jest zapewnienie
dostepnosci dla 0sdb ze szczegdlnymi potrzebami.

Konieczne jest wtasciwe, dostosowane do potrzeb projektowanie infrastruktury dla pieszych
w tym przestrzeni miejskiej ulic, placow w srodmiesciach, przestrzeni parkingowych, ciggdw pieszych
i pieszo-rowerowych o odpowiedniej nawierzchni i szerokosci. Wazne jest zapewnienie komfortowego
dostepu do obiektow uzytecznosci publicznej, w tym obiektéw zwigzanych z transportem publicznym.
Realizacja wskazanych postulatéw zapewniana jest réwniez poprzez dziatania wymiany taboru
na nowoczesny dostosowany do potrzeb uzytkownikéw ze szczegdlnymi potrzebami.

Cel 3: Poprawa bezpieczenstwa ruchu i wspieranie

mobilnosci aktywnej

Na funkcjonowanie systemu transportowego oddziatujg czynniki stochastyczne, ruch oséb
i tadunkéw w przedmiotowych gminach jest procesem masowym a centralne miejsce zajmuje czynnik
ludzki. W systemie transportowym badanego obszaru wystepujg wahania struktury czasowo-
przestrzennej realizowanych podrdézy determinowane przez otoczenie spoteczno-gospodarcze
i losowos¢ w rozwazanych procesach. W zwigzku z tym system podlega ciggtym zmianom. To sprawia,
Ze osiggniecie celu zapewnienia bezpieczenstwa jest bardzo trudne. W praktyce mozliwe jest jedynie
monitorowanie, ocena stanu biezgcego i wdrazanie dziatan korygujgcych oraz dziatan
zapobiegawczych na podstawie prognozowania przysztego rozwoju i zmian systemu transportowego.
Skuteczno$¢ tych dziatan jest ograniczona. Dlatego dziatania muszg by¢ stale powtarzane
i jednocze$nie modyfikowane na bazie gromadzonych doswiadczen. W planie wyrdzniono trzy obszary,
w ktdrych realizowane s3 wzajemnie ze sobg powigzane dziatania o charakterze komplementarnym.
Obszary przyjete w analizie przedstawiono na rysunku nr 5.3.
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Poprawa bezpieczenstwa ruchu i wspieranie mobilnosci aktywnej

Systemowe dziafania inwestycyjne Rozwoj systemu

Separacja ruchu . " . :
przeksztatcajgce miejsca niebezpieczne transportu rowerowego

Rysunek 5.3 Logika interwencji w ramach poprawiania bezpieczenstwa ruchu i wspierania
mobilnosci aktywnej

Zrédto: Opracowanie wtasne

Dziatania zapobiegawcze koncentrujg sie na zmniejszeniu natezenia ruchu samochoddw,
w zwigzku z tym, ze ruch drogowy stanowi centralny czynnik zwigzany z poziomem bezpieczenstwa
w systemie transportowym na obszarze przedmiotowych gmin. Jest to osiggane poprzez zmniejszenie
interakcji pomiedzy réznymi grupami uczestnikéw ruchu drogowego. Uzyskuje sie to zapewniajac
alternatywne drogi oraz ograniczajac swobodny dostep do czesci obszaréw miast dla samochodéw
osobowych i ciezarowych. Z drugiej strony zapewnienie atrakcyjnych warunkéw dla realizacji
przemieszczen w ramach mobilnosci aktywnej zacheca do rezygnacji z przejazdéw wtasnym
samochodem. Dziatania korygujace obejmujg przebudowe rozwigzan infrastrukturalnych, ktére ze
wzgledu na dotychczasowe zdarzenia drogowe lub niewystarczajgcy czytelnos¢ wptynety lub moga
mie¢ wptyw na pogorszenie poziomu bezpieczenstwa.

Dziatania zwigzane z bezpieczeristwem koncentrujg sie na transporcie drogowym (ze wzgledu
na masowosc¢ i nienadzorowany charakter tego ruchu oraz skutki zdarzen) a takze na interakcjach
miedzy transportem drogowym i pozostatymi rodzajami transportu. W zakresie pozostatych form
przemieszczania bezpieczenstwo rozpatruje sie przede wszystkich w aspekcie bezpieczenstwa
osobistego.

Separacja ruchu

Poprawa bezpieczeistwa w systemie transportowym wynika ze zmniejszenia interakgji,
wzajemnego oddziatywania pomiedzy poszczegdlnymi uczestnikami ruchu. Przewozy oséb i towardow,
realizowane na réinych dystansach, powinny by¢é wykonywane odrebnymi trasami
a dla poszczegdlnych form przemieszczania powinna by¢ zapewniona odrebna przestrzen w pasie
drogowym. Skutkuje to zmniejszeniem prawdopodobienstwa wystgpienia zdarzenia drogowego oraz
zmniejsza ich ciezkos¢ w przypadku kolizji, ktére majg miejsce w ruchu o jednorodnym charakterze
i porownywalnych predkosciach ruchu uczestnikéw oraz gabarytach srodkéw transportu. Poprawa
bezpieczenstwa i warunkéw ruchu a tym samym komfortu podrdzy stanowi rezultat separacji ruchu.

Wyprowadzenie ruchu tranzytowego i przewozu towardéw z obszaréw miejskich poprzez
budowe obwodnic, poprawe przepustowosci drég i szlakéw kolejowych, likwidacje waskich gardet oraz
rozwdéj transportu intermodalnego poprawia warunki ruchu zaréwno w obszarach miejskich
jak i na drogach obstugujgcych ruch tranzytowy. Zmniejszenie natezenia ruchu w miejskiej sieci
drogowe;j skrdci czas dojazdu do centrum, pozwoli zwiekszyé punktualnos$¢ transportu publicznego
oraz poprawi poziom bezpieczedstwa na drogach. Zmniejszenie liczby wypadkéw i kolizji stuzy
jednoczesnie poprawie niezawodnosci systemu, gdyz mniejsza liczba wypadkow i kolizji to mniejsza
czestotliwosé wystepowaniu czasowych utrudnien w ruchu zwigzanych z usuwaniem skutkéw zdarzen
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drogowych. Oddzielenie ruchu tranzytowego od ruchu w miastach zwieksza niezawodno$¢ oraz
odpornosc¢ systemu transportowego.

Separacja ruchu, m.in. poprzez wystepowanie obwodnic powoduje, ze zaktécenia oraz
zdarzenia drogowe wystepujace na obwodnicach w mniejszym stopniu utrudniajg przemieszczenia
w ruchu miejskim. Ruch tranzytowy wyprowadzony na obwodnice w mniejszym stopniu doswiadcza
utrudnien w ruchu wywotanych kongestia w s$rédmiesciu, szczegélnie dotkliwie odczuwanej
w godzinach szczytu komunikacyjnego.

Skutecznym dziataniem w zakresie poprawy bezpieczedstwa wdrazanym w przedmiotowych
gminach powinno by¢ strefowanie ruchu. Kluczowe ulice w srddmiesciu powinny zostac przeksztatcone
w strefy ruchu pieszego poprzez wytaczenie wybranych ulic z ruchu samochodéw. W pozostatym
obszarze srédmiescia nalezy wprowadzié strefe ruchu uspokojonego, np. strefe ,Tempo 30” oraz zbiér
rozwigzan infrastrukturalnych zmuszajgcych do ograniczenia predkosci, zachowania szczegdlnej
ostroznosci lub stanowigcych dodatkowa ochrone dla pieszych.

Podjete dziatania ograniczajg niebezpieczne zachowania podczas jazdy powoduja, ze z drég
o ruchu uspokojonym korzystajg tylko pojazdy w zwigzku z faktyczng koniecznoscig dotarcia
do wybranych celdw podrdézy zlokalizowanych w poblizu danych drég. Obostrzenia w swobodzie ruchu
spowodujg, ze z jednej strony mniejsza liczba kierowcéw zdecyduje sie na realizacje podrdzy
samochodem, w zwigzku z utrudnieniami wymagajgcymi wiecej zabiegdw a z drugiej strony
ograniczenia predkosci skutkujg wiekszg czujnoscig kierowcow, dtuiszym czasem na reakcje
a w rezultacie zmniejsza sie prawdopodobienstwo wystapienia zdarzen drogowych.

Strefy ruchu pieszego w obszarach centralnych stanowig jeden z elementéw sktadowych
koncepcji woonerf. Jednoczesnie uporzadkowanie przestrzeni w $rédmiesciach pozwala poprawic
dostepnosc¢ transportowg obszaru, zapewniong przez alternatywne wobec samochodu osobowego
formy przemieszczania.

Systemowe dziatania inwestycyjne przeksztatcajgce miejsca niebezpieczne

Dziatania obejmujg monitorowanie i systemowg, okresowg ocene poziomu bezpieczenstwa
w systemie transportowym. W rezultacie mozliwe bedzie sprawne podejmowanie skutecznych
i zintegrowanych dziatan w systemie transportowym wymagajacych najpilniejszych interwencji
w zakresie poprawy bezpieczenstwa.

W sieci drogowej nalezy dokonywa¢ okresowego audytu bezpieczedstwa wraz z oceng ryzyka
wystgpienia zdarzen drogowych o okreslonych skutkach jako podstawy podejmowania decyzji
o koniecznosci zmian organizacji ruchu i przebudowy infrastruktury w celu poprawy bezpieczenstwa.
Dziatania muszg koncentrowaé sie na wszystkich formach przemieszczania jednak, ze wzgledu
na centralne miejsce transportu samochodowego w zakresie przyczyn zdarzen drogowych i wptywu na
poziom bezpieczenstwa istotne miejsce musi zajmowac wtasnie poprawa bezpieczeristwa w ruchu
drogowym oraz na styku ruchu drogowego i pozostatych form przemieszczania (m.in. oddziatywanie
ruchu drogowego w obszarze przejsé dla pieszych, przejazdéw kolejowych). Wypracowanie jednolitych
na analizowanym obszarze standardéw postepowania oraz realizacja inwentaryzacji powinna by¢
realizowana i oceniana z udziatem zespotu ds. bezpieczenstwa ruchu drogowego funkcjonujgcego
w miescie Tomaszéw Mazowiecki oraz Komisji Ruchu Drogowego przy Staroscie Tomaszowskim.

Dziatania powinny obejmowaé¢ budowe obwodnic wyprowadzajgcych ruch z centrum
i poprawiajgcych bezpieczenstwo i warunki ruchu. Nalezy rozwazy¢ wypracowanie przez zarzgdcéw
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drég dokumentu, ktéry okreslatby standardy projektowania organizacji ruchu na obszarze
opracowania wskazujgcego schematyczne rozwigzania projektowe, ktére mozna zastosowaé dla
wiasciwych drdg. Wazna jest realizacja na obszarze analizy przebudowa miejsc niebezpiecznych, wraz
z réwnoczesnym wdrozeniem rozwigzan inzynierskich poprawiajacych bezpieczernstwo. Wskazaé tutaj
nalezy takie rozwigzania jak zapewnienie widocznosci, dostosowanie technicznych elementéw drég,
skrzyzowan oraz weztéw, zmiany w organizacji ruchu, wyposazenie w urzadzenia poprawy
bezpieczenstwa, sygnalizacje s$wietlna, zmiany w programie sygnalizacji, czytelne iwidoczne
oznakowanie, bezkolizyjne przeciecia lub rozwidlenia drdg, eliminacja z drég i ich otoczenia przeszkéd
i in.) i rozwigzan infrastrukturalnych z dziedziny inzynierii ruchu drogowego (np. progi zwalniajace,
doswietlenie przejs¢ dla pieszych, azyle, stupki uniemozliwiajgce parkowanie, wydzielone pasy
do skretu). Istotng role ze wzgledu na poprawe bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu nalezy przypisac
budowie wiaduktéw nad szlakami kolejowymi w miejscach wystepowania obecnie przejazdéw
kolejowych. Jednak najwiekszg wage nalezy przywigzywaé do poprawy bezpieczedstwa pieszych jako
niechronionych uczestnikdw ruchu. Priorytetowym dziataniem powinna by¢ poprawa na styku ruchu
pieszych i pojazdéw podczas przekraczania jezdni. Niezbedne jest przyjecie zbioru standardéw
dotyczacych katalogu zrdéznicowanych rozwigzan sposobu organizacji, wyposazenia i oznakowania
miejsc przekraczania jezdni przez pieszych. Konieczne jest nastepnie konsekwentne, systemowe
drozenie przyjetych rozwigzan na catym obszarze funkcjonalnym, we wszystkich miejscach, gdzie
wskazana jest poprawa lub zapewnienie bezpieczenstwa. Inwestycje powinny obejmowaé w sposéb
skoordynowany, ujednolicony catos¢ obszaru przedmiotowych gmin. Zalecane jest rdwniez
zaangazowanie sgsiednich gmin i zachecanie, aby tam réwniez wtadze wdrozyty podobne rozwigzania.

Rozwdj systemu transportu rowerowego

Efekty rozwoju systemu rowerowego w zakresie osiggniecia poprawy bezpieczenstwa dotyczg
dwéch zakreséw. Z jednej strony zwiekszenie atrakcyjnosci roweru jako $rodka transportu
zmniejszajgcego natezenie ruchu samochoddw, z drugiej strony rozbudowa wydzielonej infrastruktury
dla roweréw. Odseparowanie uczestnikow ruchu korzystajgcych z réznych pojazdéw zmniejsza
interakcje a przez to takze prawdopodobienstwo wystgpienia zdarzen drogowych.

Konieczne jest zbudowanie spdjnej w ramach obszaru opracowania sieci drég rowerowych,
chodnikéw i ciggéw pieszo-rowerowych, ktére zapewniajg potgczenia wewngatrzgminne w ukfadzie
promienistym do centrum. Wymaga to zatem zardwno zwiekszenia gestosci sieci, uzupetnienia
brakujgcych odcinkdw wewnatrz osiedli, dzielnic miejscowosci, ale réwniez rozszerzenie obszaru gmin
pokrytego siecig dréog rowerowych. Inwestycje obejmujg nie tylko podniesienie standardu, naprawe
dotychczasowych ciggéw pieszo-rowerowych, uzupetnienie wyposazenia, ale réwniez wytyczenie
catkiem nowych szlakow, drég rowerowych. Ponadto istotne sg rowerowe potgczenia miedzy
poszczegdlnymi osrodkami i gminami, dla ktdrych nalezy zapewnié parametry techniczne i standard
wyposazenia. Dobdr szczegdtowych rozwigzan powinien by¢ poprzedzony analizg wystepujacej
i prognozowanej wielkosSci natezenia ruchu rowerowego w poszczegdlnych relacjach. Ze wzgledu
na lokalne uwarunkowania transport rowerowy powinien by¢ alternatywa dla samochodu osobowego
w realizacji codziennych podrdzy, stanowiac jeden z kluczowych elementéw zwiekszania odpornosci
systemu. Ciggi pieszo-rowerowe powinny zapewniac potgczenie dla generatoréw i absorbentéw ruchu
oraz dla infrastruktury ostatniej mili, parkingdw Bike&Ride, weztéw przesiadkowych itp. Jednoczesnie
dziatania w tym zakresie powinny jednoczesnie stuzy¢, uwzglednia¢ potrzeby transportowe turystéw
i 0s6b odwiedzajgcych przedmiotowe gminy. Transport rowerowy powinien w znacznie wiekszym
stopniu niz obecnie obstugiwac rowniez potrzeby ruchu turystycznego i rekreacyjnego zapewniajac
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z zastosowaniem jednolitej, spdjnej sieci drég potrzeby przemieszczania wszystkich uzytkownikéw
rowerow. Trasy powinny zapewniac sprawne przemieszczanie pomiedzy wieloma generatorami ruchu,
obszarami mieszkalnymi, biznesowymi, centralnymi, przemystowymi i zielonymi.

Poprawa bezpieczenstwa w zakresie aktywnosci mobilnej wymaga identyfikacji miejsc, gdzie
nalezy rozbudowac infrastrukture bezpieczenstwa ruchu, wyposazy¢ ciggi pieszo-rowerowe
w urzadzenia zapobiegajace wypadkom i niwelujgce ich skutki jak system oswietlenia, poprawa stanu
nawierzchni, oznakowanie, bariery ochronne oraz lokalizacje miejsc umozliwiajgcych odpoczynek,
naprawe roweru na trasie i bezpieczne pozostawienie roweru.

Cel 4: Racjonalne planowanie przestrzenne i rozwoj

potencjatu turystycznego

Rolg realizacji celu operacyjnego numer cztery jest zwiekszenie atrakcyjnosci obszaru.
Opracowanie i wdrozenie racjonalnej polityki przestrzennej 'w sposdb bezposredni stuzy poprawie
jakosci zycia mieszkancéw i wptywa na organizacje i funkcjonowanie systemu transportowego
w przedmiotowych gminach.

Przywrdécenie fadu przestrzennego stuzy zmniejszeniu zapotrzebowania na transport, pozwala
skrocié dystans i czas potrzebny na realizacje przemieszczen. Ochrona i rewitalizacja terendw zielonych
jako Zrédet i celéw podrdzy, miejsc realizacji aktywnosci zapewniajacych przeciwdziataniu skutkom
zmian klimatu i zmniejszajacych zanieczyszczenie powodowane przez transport poprawia komfort
zycia. Podobnie dziata wdrazanie rozwigzan btekitno-zielonych w pasie drogowym, w obszarach
miejskich. Uzyskuje sie zwiekszenie komfortu funkcjonowania, estetyki otoczenia. Ochrona przestrzeni
i zapewnienie do niej dostepu osobom spoza analizowanego obszaru oraz mieszkancom pozwala na
poprawe jakosci zycia w skali regionu. Na rysunku nr 5.4 przedstawiono obszary w jakich w ramach
przygotowywanego Planu beda realizowane dziatania stuzace osiggnieciu rozpatrywanego celu
operacyjnego a poprzez to takze celéw horyzontalnych.

Racjonalne planowanie przestrzenne i rozwoj potencjatu turystycznego

Rewitalizacja terenow WSsparcie rozwoju zwartej zabudowy Rozwoj systemu transportowego wspierajgcy
w pasie drogowym i wdrazanie koncepcji TOD atrakcyjnosc turystyczng obszaru

Rysunek 5.4 Logika interwencji stuzgcych racjonalnemu planowaniu przestrzennemu i rozwojowi
potencjatu turystycznego

Zrédto: Opracowanie wtasne
Rewitalizacja terenéw w pasie drogowym

Poprawa jakosci zycia, zwiekszenie komfortu funkcjonowania w terenach zurbanizowanych oraz
dbanie o dobrostan mieszkancéw wymaga poprawy estetyki przestrzeni funkcjonalnej
w przedmiotowych gminach, zwitaszcza srédmiesciach. Jednoczesnie dziatania stuzg zmniejszeniu
obcigzenia $rodowiska powodowanego przez transport poprzez zmniejszenie wielkosci skutkdéw
zanieczyszczenia powietrza. Konieczne jest zazielenianie ulic, rewitalizacja, rozszerzanie obszaréw
zieleni w centrach miast. Wykreowanie w pasie drogowym stref odpoczynku dla pieszych
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i mieszkancéw, poprzez przywrdcenie ulicom ich pierwotnych funkcji miejskich oraz mozliwosci
rozwoju aktywnosci handlowo-ustugowej na obszarze ulic realizowanych przez firmy zlokalizowane
dotychczas w budynkach, obiektach w bezposrednim sgsiedztwie ulic. Nalezy wprowadza¢ zielen
i obiekty matej retencji stuzgcych utrzymaniu kontroli nad wodg opadowg w obszarze ulic, placdw oraz
wielkopowierzchniowych obiektéw zwigzanych z transportem ograniczajacych naturalng retencje jak
dworce, wezty przesiadkowe i parkingi Park&Ride.

Konieczne do osiggniecia zwiekszenie atrakcyjnosci s$rdodmies¢, poprawa komfortu
funkcjonowania i zapewnienie réwnych szans, promowanie mobilnosci aktywnej i réznych form
przemieszczania musi wigzac sie z uporzagdkowaniem kwestii parkowania. Poprawa warunkdéw ruchu
pieszego w Srodmiesciach wymaga wdrozenia polityki parkingowej i stopniowego ograniczania
parkowania wraz ze zblizaniem sie do centrum miast. Wdrozenie oraz rozwdj stref ptatnego
parkowania ma ograniczy¢ przyjazdy prywatnymi samochodami oraz zwiekszy¢ rotacje w przestrzeni
parkowania.

Ograniczenie parkowania musi dotyczy¢ przede wszystkim miejsc, gdzie dzisiaj postdj jest
nielegalny, w poblizu skrzyzowan, tam, gdzie parkowanie powoduje zagrozenie, obnizenie
bezpieczenstwa lub swobody ruchu pieszych i rowerzystéow, gdzie stanowi przeszkode obnizajaca
przepustowosc.

Wsparcie rozwoju zwartej zabudowy i wdrazanie koncepcji TOD

Obszary zorganizowane wedtug koncepcji ,miast 15 minutowych” i ,obszaréw bliskich
odlegtosci” co do zasady zapewniajg sprawne przemieszczanie sie ze wzgledu na ksztattowanie duzej
gestosci zabudowy o funkcjach wielocelowych. Dzieki temu zapewniona jest realna alternatywa
wyboru formy przemieszczania w dotarciu do celu podrézy. W zaleznosci od dystansu mozna
wykorzystaé przewage réznych form przemieszczania zwtaszcza mobilnosci aktywnej.

Kluczowym zadaniem wdrozenia koncepcji TOD jest zapewnienie spranych warunkodw realizacji
podrdézy w relacjach, ktére ze wzgledu na konieczny do pokonania dystans nie sg zwykle realizowane
Srodkami mobilnosci aktywnej. W zwigzku z tym, ze nie ma mozliwosci zapewnienia, zaspokojenia
wszystkich potrzeb pozatransportowych mieszkancéw w taki sposdb, aby cele podrédzy byty dostepne
w odlegtosci ,,jednej mili”, tj. w obszarze jednego osiedla, dzielnicy, zwartej miejscowosci na obszarze
wiejskim. Dlatego rozwdj nowego budownictwa powinien by¢ planowany réwnolegle z rozwojem sieci
transportu zbiorowego przy zachowaniu racjonalnego gospodarowania przestrzenig, ostroznego
i zachowawczego zajmowania nowych, niezurbanizowanych terendw oraz zwiekszanie gestosci
zaludnienia, rozwdj zabudowy w miejscach, ktore dzisiaj czesciowo spetniajg wymagania koncepcji
TOD. Nalezy zagwarantowac¢ atrakcyjng obstuge docelowej sieci osadniczej transportem zbiorowym,
w tym przede wszystkim poprzez duzg dostepnos¢ dla podréznych. Tam, gdzie to mozliwe rozwdj
osadnictwa powinien nastepowaé w poblizu stacji i linii kolejowych. Dziatania te stuzy¢ majg
zapewnieniu szybkiego i sprawnego przemieszczania sie po catym badanym obszarze alternatywnymi
wzgledem samochodu srodkami transportu. Dotyczy to zaréwno aktualnej jak i przysztej struktury
przestrzennej przedmiotowych gmin. Zintegrowane planowanie rozwoju zagospodarowania
przestrzennego i transportu oraz rezerwowanie przestrzeni na rozwdj sieci transportowej w zakresie
zaspokojenia przysztych, prognozowanych potrzeb przewozowych gwarantuje sprawng obstuge
transportowg obszardw o duzej gestosci zaludnienia.
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Nalezy dazy¢ do utrzymania, a tam, gdzie to mozliwe, zwiekszenia gestosci zaludnienia poprzez
powstrzymanie niekontrolowanego rozlewania sie miast spowodowanego nadpodazg przestrzeni
na przedmiesciach, na obszarach wiejskich, peryferyjnych. W tym zasadne jest podjecie préb
nawigzania wspodfpracy rowniez z otaczajagcymi gminami w regionie, aby zapanowaé nad
niekontrolowanym odptywem mieszkaicow z obszaru analizy wynikajgcym z bardzo stabo
nadzorowanego, rozwoju budownictwa prywatnego, realizowanego na zasadach rynkowych. Nalezy
w tym celu, poprzez zmiany w planach zagospodarowania przestrzennego i polityke przestrzenng,
spowolni¢ powstawanie osiedli doméw jednorodzinnych, zwtaszcza bez zaplanowania przysztej obstugi
tych osiedli transportem zbiorowym. Powstrzymanie rozwoju zabudowy jednorodzinnej musi
jednoczesnie wigzac sie z konsekwentnym, swiadomym i odpowiedzialnym zwiekszaniem atrakcyjnosci
zycia w sréodmiesciach i promowaniem rozwoju zwartej zabudowy. Zapoczatkowanie i osiggniecie
czesciowe wstepnych celéw bedzie wigzato sie ze zmniejszeniem uzaleznienia od samochoddéw
osobowych, zmniejszeniem kongestii na drogach dojazdowych do centéw gmin, a tym samym
utatwieniem przemieszczania, zwiekszeniem atrakcyjnosci mobilnosci aktywnej, ze wzgledu na mate
odlegtosci przemieszczania i duzg ich sprawnosé, niezawodnosé, komfort. Tym samym nastgpi wzrost
atrakcyjnosci tak srodmiesé jak i pozostatych obszaréw w gmin. Pozwoli to odwrdci¢ wystepujace
wspoiczesnie negatywne tendencje i sprawi, ze ludzie zacheceni korzysciami w postaci wysokiej jakosci
zycia i atrakcyjnych warunkéw funkcjonowania zamiast odptywac zaczng naptywad i osiedla¢ sie
zwtaszcza w obszarach centralnych, ale réwniez w pozostatych czesciach badanych gmin.

Przeciwdziatanie niekontrolowanej suburbanizacji wymaga jednoczesnie podejmowania
rewitalizacji terenéw zielonych, niezabudowanych. Wskazane dziatanie spetnia postulat ochrony
Srodowiska i jednoczesnie wptywa na zmniejszenie negatywnych skutkéw funkcjonowania systemu
transportowego. Tereny zielone majg stanowi¢ zrddto, cel podrdzy turystycznych, rekreacyjnych, sg
pozadane przez mieszkancéw a utrzymanie, pozostawienie wskazanych terendw w postaci
nieprzeksztatconej, powstrzymanie zabudowania tego typu terendw stuzy podwyzszeniu jakosci zycia
na analizowanym obszarze, czyli wprost jest zgodne z wizjg przysztej organizacji i sposobu
funkcjonowania przedmiotowych gmin, do osiggniecia ktérej nalezy dazyc.

Wdrozenie dziatan zorientowanych na skoordynowany rozwdj zagospodarowania
przestrzennego i systemu transportowego stuzgcy zmniejszeniu uzaleznienia od podrézy samochodem
osobowym zwieksza integracje przestrzenng w skali catego analizowanego obszaru zapewnia sprawne
pofaczenia transportem publicznym i transportem rowerowym pomiedzy poszczegdlnymi
miejscowosciami. Uksztattowany w ten sposdb uktad potgczen umozliwia zaspokojenie potrzeb poza
transportowych w wielu réznych lokalizacjach, zaréwno w bezposrednim sasiedztwie, tj. wewnatrz
osiedla/dzielnicy/miejscowosci w zakresie przemieszczern w promieniu ,jednej mili” jak i poprzez
sprawne potgczenia miedzy osrodkami. Mozliwo$¢ zaspokojenia potrzeb pozatransportowych
w sposéb rdownowazny w réznych alternatywnych lokalizacjach na analizowanym obszarze, w ktérych
dostepnos¢ zapewniona jest poprzez rézne formy transportu powoduje, ze system transportowy
w badanych gminach bedzie spetniat wymagania odpornosci.

Rozwdj systemu transportowego wspierajgcy atrakcyjnos$é turystyczng obszaru

Nalezy zwiekszac¢ atrakcyjnosé turystyczng przedmiotowych gmin, w skali regionalnej a nawet
wojewoddzkiej jako sktadnika gospodarki, bazujgc na szansach wynikajacych z lokalizacji
przedmiotowych gmin w centralnej Polsce, wokét wielu osrodkdw regionalnych, w korytarzu tgczgcym
t6dz z Kielcami i w dodatku gmin dobrze wspétczesnie skomunikowanych z wieloma czesciami Polski.
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Liczne atrakcje turystyczne i zasoby przyrodnicze oraz duza dostepnos¢ transportowa obszaru sg
przyczyng znacznego ruchu turystycznego i rekreacyjnego, ktdry w przysztosci nalezy wzmacniaé, m.in.
poprzez dalszg poprawe dostepnosci wewnetrznej i zewnetrznej obszaru, promocje, reklame
i wsparcie przemystu czasu wolnego. W zakresie istniejgcych potgczen transportem lotniczym poprzez
lokalizacje w obszarze oddziatywania czterech miedzynarodowych portéw lotniczych
z miejscowosciami w potudniowej i zachodniej Europie. W swietle wskazanych korzystnych
uwarunkowan wzmacnianie turystycznej specjalizacji badanego obszaru w zakresie mobilnosci
powinno koncentrowac sie na uwzglednieniu w ofercie przewozowej potrzeb turystéw poprzez
dostosowanie oferty jak i wydzielenie specjalnej oferty dedykowanej obstudze ruchu turystycznego.

Konieczne jest zapewnienie synchronizacji i koordynacji rozktadu jazdy oraz integracja
przestrzenna uktadu tras linii zarzgdzanych przez rézinych operatoréw w weztach przesiadkowych
w celu zaspokojenia potrzeb przewozowych turystéw w relacjach atrakcyjnych turystycznie. Dziatania
wymagajg integracji decyzyjnej i wspotpracy poszczegdlnych organizatoréw transportu w regionie.
Nalezy ksztattowaé system transportowy przedmiotowych gmin w zakresie obstugi ruchu
turystycznego i rekreacyjnego, w taki sposéb, aby umozliwi¢ uzytkownikom wygodne tgczenie réznych
podsystemow transportu, wykorzystujgc zalety kazdego z nich. Oznacza to, ze konieczne jest
uwzglednienie potrzeb turystéw w planowaniu catego systemu PTZ i dostosowanie oferty, stuzacej
jednoczesnie takze obstudze codziennych uzytkownikéw w realizacji zréznicowanych aktywnosci.
Ostateczne decyzje odnosnie ksztattu, zakresu i sposobu uwzglednienia potrzeb turystdw w ofercie
przewozowej, zwilaszcza w zakresie ewentualnego uruchamiania dedykowanych linii lub
wprowadzaniu istotnych zmian w ofercie przewozowej wymaga z jednej strony wielokryterialnej
analizy i oszacowania relacji miedzy kosztami i pozytywnymi efektami danego rozwigzania z drugiej
strony wspodtpracy wszystkich samorzagdédw na obszarze opracowania oraz poszukiwania mozliwie
szerokiego porozumienia w gminach sgsiednich.

Kluczowym elementem wspierajagcym wzrost udziatu podrézy realizowanych alternatywnymi
wzgledem samochodu osobowego formami przemieszczana w ruchu turystycznym i rekreacyjnym na
catym analizowanym obszarze jest zapewnienie czytelnosci i przejrzystosci oferty jednolitej, prostej
zrozumiatej i dopasowanej do potrzeb turystow.

Obstuga ruchu turystycznego i rekreacyjnego powinna ponadto zosta¢ zapewniona poprzez
potgczenie osrodkéw miejskich, miejscowosci, dzielnic z terenami btekitno-zielonymi siecig drog
rowerowych i ciggdw pieszo-rowerowych oraz w ramach dedykowanych i specjalizowanych szlakéw
rowerowych oraz zapewnia¢ dojazd do atrakcji turystycznych.

Cel 5: Sprawny i niskoemisyjny system transportowy

Sprawny system transportowy to system, ktéry umozliwia realizacje przemieszczen przy
ponoszeniu minimalnych kosztéw czasu dla wszystkich uzytkownikéw, z ktérych kazdy uzytkownik
realizuje podrdz najkorzystniejszg dla siebie formag przemieszczania. Kwestie sprawnosci
i niskoemisyjnosci systemu transportowego obejmujg wszystkie podsystemy transportu jednak sposéb
osiggania tego celu realizowany jest réznymi narzedziami zaleznie m.in. od formy, zasiegu i przedmiotu
przemieszczania.
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Zapewnienie sprawnosci ruchu osiggane jest poprzez zminimalizowanie interakcji, wzajemnych
oddziatywan pomiedzy poszczegdlnymi uczestnikami ruchu, ograniczenie ruchu mieszanego,
realizowanego w ramach rdznych motywacji, réznych typéw przewozéow po wspdlnej sieci
transportowej. Dlatego jako kryterium podziatu systemu transportowego dla potrzeb uzyskania
sprawnosci przyjeto zakres dziatan zwigzanych z przygotowaniem i realizacjg podrézy. Przyjete
odrebne obszary, w ktdrych realizowane beda dziatania majgce zwiekszy¢ sprawnos¢ i niskoemisyjnosc
transportu przedstawione zostaty na rysunku nr 5.5.

Sprawny i niskoemisyjny system transportowy

Oddziatywanie na ruch Zwiekszenie udziatu pojazdow
poprzez polityke parkingowa nisko- i zeroemisyjnych

Wsparcie transportu Poprawa efektywnosci
towarow ruchu drogowego

Rozwadj infrastruktury
fadowania

Rysunek 5.5 Logika interwencji zapewniajgcych sprawny i niskoemisyjny system transportowy

Zrédto: Opracowanie wtasne
Oddziatywanie na ruch poprzez polityke parkingowa

Wdrozenie ujednoliconej polityki parkingowej w srédmiesciach wraz z wifasciwie dobrang
powierzchnig i zakresem przestrzennym, na ktdrych obowigzuje ptatne parkowanie zmniejsza liczbe
0s6b, ktére pomimo optat decydujg sie na realizacje wtasnym samochodem podrézy do centrum.
Zmniejszenie natezenia ruchu realizowanego miedzy przedmiesSciami i terenami peryferyjnymi
a srodmiesciem wptywa na poprawe bezpieczenstwa ruchu, pozwala zwiekszy¢ predkosé¢ jazdy,
zmniejsza kongestie w godzinach szczytu oraz emisje zanieczyszczen z transportu.

Wspdtczesnie zapewnienie efektywnego i sprawnego funkcjonowania systemu transportowego
mozliwe jest poprzez dynamiczne decydowanie i ciggte monitorowanie realizacji proceséw. W tym
zakresie stosowanymi obecnie narzedziami sg Inteligentne Systemy Transportowe. Systemy
parkingowe wskazujg dostepng aktualnie liczbe i lokalizacje wolnych miejsc postojowych. Rozwigzania
te mozna wprowadza¢ lokalnie w otoczeniu parkingéw typu Park&Ride a takze w poblizu klasycznych
parkingdw w pasie drogowym w obszarze centrum miast. Pozwoli to usprawni¢ ruch i zmniejszy¢
negatywne skutki procesu poszukiwania miejsc postojowych.

Wdrozenie systemu car-sharingu pozwoli zmniejszy¢ zapotrzebowanie na przestrzen postojowg
w zwigzku ze wspdtdzieleniem pojazdéw i zwiekszeniem tym samym czasu uzytkowania pojazdu
w ciggu doby. Jednak pewng wadg udostepnienia wspdtdzielonych pojazdéw jest generowanie
dodatkowego, wzmozonego ruchu, realizacji podrézy samochodem, ktére przy braku dostepnosci
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pojazdow bytyby albo zaniechane, albo realizowane innymi formami przemieszczania. W dtugiej
perspektywie czasowej konieczne bedzie state monitorowanie skutecznosci i oceny zasadnosci danego
rozwigzania. Wraz z postepujagcymi zmianami w systemie transportowym wynikajgcymi
z sukcesywnego wdrazania koncepcji zréwnowazonej mobilnosci oraz oddziatywania sfery spoteczno-
gospodarczej nalezy w sposdb elastyczny zarzadzaé zakresem i sposobem funkcjonowania systemu car-
sharingu, tak aby przez caty czas korzysci ze stosowania tego rozwigzania istotnie przewyzszaty wady.
W przypadku niespetnienia tak zdefiniowanego wymagania w rezultacie prowadzenia statego
monitoringu nalezy trzeba bedzie podja¢ dziatania w zakresie albo reorganizacji funkcjonowania
rozwigzania lub podjecia decyzji o zakoniczeniu wspierania.

Zwiekszenie udziatu pojazdéw z napedem alternatywnym w przedmiotowych gminach wymaga
promowania danego typu pojazdow w strefach pfatnego parkowania i ruchu uspokojonego.
Zachecanie kierowcéw do zakupu samochoddéw nisko i zeroemisyjnych powinno by¢ realizowane przez
oferowanie preferencyjnych stawek optat za parkowanie i wydzielenie najkorzystniejszych, miejsc
postojowych w obszarach centralnych gmin jako dedykowanych do postoju wytacznie samochodéw
z napedem alternatywnym. Rolg danego instrumentu jest wspieranie wymiany samochododw. Jesli
udziat pojazdéw zero lub niskoemisyjnych bedzie wzrastat, a wraz tym problemy parkingowe
w srddmiesciu konieczna bedzie rewizja zakresu i wymiaru wsparcia, promocji w polityce parkingowej.
Dlatego wazine jest okresowe monitorowanie zaréwno przebiegu procesu konwersji floty
jak i skutecznosci polityki parkingowej, aby w sposdb dynamiczny dostosowywacé dane rozwigzania,
aby stanowity narzedzie osiggania nadrzednego celu, czyli zwiekszenia atrakcyjnosci przedmiotowych
gmin i poprawy jakosci zycia.

Nalezy jednoczesnie wskazac, ze polityka parkingowa w niniejszym Planie jest narzedziem
wspomagajacym realizacje réznych celdw i Scisle wigze sie takze z wdrazaniem innych dziatan.
Wprowadzanie koncepcji obszaréw bliskich odlegtosci pozwala zmniejszy¢ liczbe podrézy
realizowanych samochodami przez co zmniejsza sie liczebno$é pojazdéw parkujacych w srédmiesciu,
gdzie problem deficytu przestrzeni jest szczegdlnie ucigzliwy. W ramach strefowania ruchu
i ograniczania dostepu samochoddéw w wybranych obszarach, tym samym utatwiajgc i uatrakcyjniajac
przemieszczenia piesze, rowerowe uzyskuje sie zwiekszenie estetyki i dostepnosci obszaru centrum
poprzez przywrdcenie ulicom ich pierwotnej roli i przejecie dla mieszkancéw przestrzeni zajmowanej
dotychczas przez parkujgce pojazdy.

Wsparcie transportu towaréw

Ze wzgledu na znaczng role analizowanego obszaru w zakresie dziatalnosci produkcyjno-
handlowej oraz zwigzanym z tym wzmozonym ruchem pojazddéw ciezarowych konieczne jest podjecie
dziatan zwiekszajacych efektywnos¢, sprawnos¢ transportu towardw przy jednoczesnym zmniejszeniu
uciazliwosci przewozow dla mieszkancow i Srodowiska wraz z poprawg bezpieczenstwa wszystkich
uczestnikéw ruchu. Kluczowym czynnikiem, ktéry dodatkowo determinuje istotng wage i potrzebe
kompleksowego wdrozenia dziatan jest szczegdlnie atrakcyjna lokalizacja przedmiotowych gmin
w centralnej Polsce, w poblizu kilku obszaréw metropolitalnych, znacznych aglomeracji i osrodkow
regionalnych. Stwarza to istotne szanse dla obszaru jako bazy logistyczno-magazynowej obstugujgce;j
wskazane sgsiadujgce osrodki.

Konieczne jest podejmowanie dziatan, w rezultacie ktdrych zapewnione zostanie sprawne
funkcjonowanie system transportu tadunkéw. Realizowany bedzie zielony transport intermodalny
poprzez zapewnienie integracji podsystemow na licznie wystepujacych w badanym obszarze
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bocznicach kolejowych i stacjach towarowych. Sprawnos¢ ruchu srodkéw transportu w przewozach
tadunkoéw bedzie zapewniona dzieki:

— separacji ruchu tranzytowego i rozbudowy ukfadu drogowego, zwtaszcza o obwodnice
Tomaszowa Mazowieckiego;

— likwidacji waskich gardet w transporcie towardéw;
— wdrozeniu systemow sterowania ruchem drogowym (ITS);

— wdrozeniu systemdéw wspomagajgcych planowanie realizacji procesdw transportowych
i logistycznych.

Wydzielenie zbioru parkingdw dla pojazdéw obstugujgcych transport towarédw pozwoli
zwiekszy¢ separacje i wzajemne oddziatywania transportu oséb i fadunkdw. Wydzielenie
dedykowanych parkingdw w strukturze przestrzennej analizowanego obszaru, rozmieszczonych
w sgsiedztwie weztéw logistycznych pozwoli zmniejszyé oddziatywanie na ruch drogowy.

W Planie proponowane sg dziatania majgce na celu wspieraé samorzady i przedsiebiorstwa
w zakresie wdrazania zréwnowazonej logistyki. Dzieki realizacji tej strategii osiggniete
dtugoterminowe korzysci bez szkody dla srodowiska oraz w kooperacji z grupami interesariuszy.
Zintegrowane planowanie systemu transportu towaréw w tym logistyki miejskiej na poziomie
przedmiotowych gmin poprzez wdrazanie optymalnych, wybranych z uwzglednieniem
wielokryterialnego  wspomagania  decyzji rozwigzann infrastrukturalnych, organizacyjnych
i informatycznych bedzie stanowito element przewagi konkurencyjnej badanego obszaru oraz zapewni
zdrowy biznes dla jego interesariuszy. W tym zakresie kluczowe jest wsparcie wdrozenia narzedzi
informatycznych wspomagajgcych optymalizacje harmonogramowania przewozéw tadunkéw w celu
minimalizacji kosztow i spetnieniu ograniczen wymagan w zakresie czasu, terminowosci i wielkosci
realizacji zamdwien. Zasadnym jest wsparcie wdrozenia narzedzi informatycznych wspomagajacych
optymalizacje zarzadzania procesami magazynowania.

Realizacja zalecanych w ramach Planu postulatéw logistyki zintegrowanej i zielonej logistyki
pozwoli zwiekszy¢ konkurencyjnos¢, a w efekcie bedzie stanowi¢ okazje do skutecznego rozwoju.
Integracja podsystemoéw zwiekszy elastycznos¢ i odpornosc systemu.

Wdrazana koncepcja zréwnowazonej logistyki zapewnia tgczne rozwigzywanie probleméw sfery
ekonomicznej, spotecznej i srodowiskowej. Pozwala to bowiem na dokonanie pozytywnej ewaluacji
tylko takich dziatan, ktére prowadzg do uzyskania korzystnych efektéw zachodzgcych jednoczesnie we
wszystkich trzech sferach. Celem wdrazanego w Planie zréwnowazonego rozwoju jest zatem
dtugookresowy i odpowiedzialny wzrost globalnych systemdéw gospodarczych, potagczony z rozwojem
spotecznym, spdjnosci spotecznej, roznorodnosci i bogactwa kulturowego, przy réwnoczesnym
podnoszeniu jakosci srodowiska naturalnego, poprzez ograniczanie szkodliwego wptywu produkcji
i konsumpcji oraz ochrone zasobdéw przyrodniczych.

Zwiekszenie udziatu pojazdéw nisko- i zeroemisyjnych

Docelowy system transportowy, spetniajacy cele przyjete w Planie w znacznie wiekszym stopniu
bazuje na pojazdach zeroemisyjnych. Caty system transportowy bedzie w przyjetym horyzoncie
czasowym niskoemisyjny. Wymiana dotychczasowego, wyeksploatowanego taboru na nowy nisko- lub
zeroemisyjny realizowana bedzie w czterech obszarach:
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taboru w transporcie zbiorowym;

pojazdéw jednostek miejskich;

systemu car-sharingu;

Srodkow transportu w transporcie towardow.

Promowanie i wdrazanie napedu alternatywnego powinno byé realizowane sukcesywnie
w miare mozliwosci finansowych zgodnie z rezultatami analizy kosztéw i korzysci i studium
wykonalnosci. Nalezy rozpoczgé od wymiany pojazdéw, w zaktadach i instytucjach podlegtych wtadzom
gmin, na ktdre JST posiadajg realny bezposredni wptyw. W przypadku podmiotéw prywatnych
realizacja wskazanego celu jest tym trudniejsza, ze mozliwe jest jedynie oddziatywanie posrednie,
poprzez przepisy prawne skfaniajgce do konwersji parku taborowego. Wskazac¢ w tym zakresie nalezy
na mozliwo$é wyboru dziatan sposrdd zbioru narzedzi zapewniajgce szeroko rozumiane wsparcie
dla podmiotéw wdrazajgcych koncepcje zréwnowazonej mobilnosci oraz wybdr ograniczen
i dodatkowych obcigzen, zwigzanych z eksploatacjg pojazdéw z napedem spalinowym, ewentualnie
rowniez z rozrdéznieniem typu paliwa i daty produkcji. Zwiekszanie udziatu pojazdéw z napedem
alternatywnym we flocie pojazdéw zwigzanych z sektorem publicznym bedzie miata charakter
promocyjny. Z danymi pojazdami kontakt ma wiekszos¢ mieszkarncoOw a opinie zwigzane z korzystaniem
z tych pojazddw i zdobywane doswiadczenie potwierdzajace zalety, przydatnosé, uzytecznosé wptyng
na decyzje innych podmiotéw o konwersji floty. W tym zakresie kluczowe znaczenie ma rozwdj ustug
car-sharingu realizowanych pojazdami z napedem alternatywnym. Dzieki danemu rozwigzaniu kazdy
uzytkownik bedzie miat mozliwo$¢ sprawdzenia, zdobycia wtasnego doswiadczenia w zakresie
korzystania z pojazdéw z napedem alternatywnym i identyfikacji cech zwigzanych z kierowaniem.

Rozwdj infrastruktury tadowania

Wiekszy niz obecnie udziat pojazdéw z napedem alternatywnym bedzie wymagat zapewnienia
dostepnego rozbudowanego systemu stacji fadowania rozmieszczonych w catym analizowanym
obszarze. Dzieki rozbudowie systemu stacji zasilania, przeznaczonych dla réinych typéw napedu
zwiekszony zostanie zasieg itatwosc korzystania z danego typu pojazdéw. W rezultacie wptynie to
na dalszy wzrost udziatu pojazdéw z napedem alternatywnym w ogdlnej liczbie pojazdéw
zarejestrowanych w przedmiotowych gminach. Wdrazana i realizowana w rozpatrywanej
perspektywie czasowej polityka wspierania pojazdéw z napedem alternatywnym musi by¢ elastycznie
dostosowywana do warunkédw drogowo-ruchowych.

Wsrdd rozwigzan zeroemisyjnych w transporcie autobusowym najpopularniejszym dotychczas
rozwigzaniem (a przez to najlepiej rozpoznane w eksploatacji) sg bateryjne autobusy elektryczne.
Ze wzgledu na lokalne uwarunkowania i specyfike sieci komunikacji miejskiej na badanym obszarze
wspotczesnie wskazane jest wdrozenie stacji tadowania wytgcznie w zajezdniach, w liczbie
wystarczajgcej dla zagwarantowania mozliwoscia niezaktdconej realizacji wszystkich zdan
transportowych w dobie. W przypadku rozbudowy sieci komunikacji miejskiej w przedmiotowych
gminach w zwigzku z postepujagcym wdrazaniem koncepcji zréwnowazonej mobilnosci skutkujgcym
wzrostem liczby pasazeréw i zapotrzebowaniem na obstuge obszaru przez linie autobusowe nalezy
rozwazy¢ mozliwosé, zasadnos¢ lokalizacji stacji tadowania autobuséw elektrycznych na obszarze gmin,
poza zajezdniami. Dziatania powinny by¢ poprzedzone szczegdétowa analizg skutkdw danej inwestycji,
kosztow budowy i eksploatacji danej inwestycji oraz wzrostu liczby obstuzonych pasazeréw w zwigzku
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z wydtuzeniem tras obstugg nowych, dtuzszych relacji, ktére wczesniej ze wzgledu na ograniczony
zasieg autobusow elektrycznych nie byty obstugiwane.

Poprawa efektywnosci ruchu drogowego

Wieksza przepustowos¢ sieci drogowej, poprawa parametréw ruchu, skrocenie dtugosci kolejek
na wlotach skrzyzowan bedzie rezultatem wdrozenia rozwigzan z zakresu Inteligentnych Systemoéw
Transportowych. Wdrozenie rozwigzan infrastrukturalnych w zakresie sterowania ruchem oraz
optymalizacja programow sygnalizacji, dostosowanie dtugosci faz do biezgcych potrzeb oraz
stosowanie zielonej fali pozwala uzyskad skrécenie czasu przejazdu w sieci transportowej nawet o 10%.
W rezultacie skrécenia czasu podrozy i zwiekszenia ptynnosci ruchu zostanie zmniejszona emisja
szkodliwych pytéw oraz zwiekszy sie niezawodnosé funkcjonowania, odpornosc¢ i elastycznosc systemu
transportu drogowego. W tym celu konieczne sg narzedzia pozwalajace w sposdb scentralizowany
i dynamiczny wptywac na regulowanie ruchu drogowego na analizowanym obszarze.

Nalezy zapewnic¢ usprawnienie ruchu pojazdéw stuzb ratunkowych poprzez rozwdj systemu
dynamicznego sterowania sygnalizacja swietlng. Wdrozenie rozwigzan All Red i nadawanie priorytetu
pojazdom uprzywilejowanym na skrzyzowaniach, do ktérych zblizajg sie dane pojazdy skréci czas
realizacji interwencji, pozwoli stuzbom dziata¢ szybciej a przez to sprawniej. Chwilowe wstrzymywanie
ruchu na skrzyzowaniach, zapewnienie przejezdnosci tarczy skrzyzowania, wyeliminowanie potokéw
kolizyjnych w sposéb istotny wptynie réwniez na bezpieczedstwo ruchu poprzez zmniejszenie
interakcji, oddziatywania w ruchu drogowym miedzy pojazdami uprzywilejowanymi a potokami
pojazdow.

5.3. WDRAZANIE DZIAtAN — PAKIETY

Osiggniecie  celéw  operacyjnych  umozliwia  realizacja  kierunkowych  dziatan:
interdyscyplinarnych i zorientowanych na rézne sektory zwigzane z transportem. Wskazane dziatania
grupowane sg w pakiety, ktére sg powigzane z celami operacyjnymi (tabela 5.2.).

Tabela 5.2 Zestawienie zwigzkéw miedzy osigganiem celéw operacyjnych i pakietéw dziatan

Cele operacyjne

Cel 1: Cel 2: Cel 3: Cel 4: Cel 5:
Efektywne Spojny Poprawa Racjonalne Sprawny
zarzadzanie i dostepny | bezpieczenstwa planowanie i niskoemisyjny
Pakiety mobilnoscia system ruchu przestrzenne system
z uwzglednieniem transportu i wspieranie i rozwoj transportowy
dziatan zbiorowego mobilnosci potencjatu
promocyjnych aktywnej turystycznego
i edukacyjnych
Pakiet 1:
Wieksza
dostepnosc do v v v
transportu
zbiorowego
Pakiet 2:
Zintegrowany v v v
transport
zbiorowy
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Cele operacyjne
Cel 1: Cel 2: Cel 3: Cel 4: Cel 5:
Efektywne Spojny Poprawa Racjonalne Sprawny
zarzadzanie i dostepny | bezpieczenstwa planowanie i niskoemisyjny

Pakiety mobilnoscia system ruchu przestrzenne system
z uwzglednieniem transportu i wspieranie i rozwaj transportowy
dziatan zbiorowego mobilnosci potencjatu
promocyjnych aktywnej turystycznego
i edukacyjnych

Pakiet 3:
Dostepna i
spdjna siec¢ drég v v v
pieszychi
rowerowych
Pakiet 4:
Bezpieczenstwo
wszystkich v v
uczestnikow
ruchu
Pakiet 5:
Niskoemisyjnos¢ v v v
transportu
Pakiet 6:
Efektywny v v v
transport
towaréw
Pakiet 7:
Zréwnowazona v v
gospodarka
przestrzenna
Pakiet 8:
Turystyczno- v v v
rekreacyjna rola
obszaru

Pakiet 9:
Analiza i badania v v v v
transportowe
Pakiet 10:
Promocja

i edukacja v v v v v
w zakresie
zrownowazonej
mobilnosci
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Pakiet 1: Wieksza dostepnos¢ do transportu zbiorowego

W celu uzyskania zmniejszenia udziatu samochodéw osobowych w ruchu drogowym nalezy
podejmowad dziatania, ktdre sprawia, ze podrdze z zastosowaniem srodkéw transportu zbiorowego
beda bardziej komfortowe, pozwolg na krdtszy czas przejazdu niz samochod, beda dostepne dla oséb
ze szczegdlnymi potrzebami. W ramach dziatan ukierunkowanych na zwiekszenie dostepnosci do
transportu zbiorowego w szczegdlnosci nalezy poddac¢ analizie obszary, z ktérych podréz srodkami
transportu zbiorowego do gtéownych generatoréw ruchu lub przystankdw autobusowych jest
niezachecajgca z uwagi na dtugi czas podrdzy. Na obszarach, gdzie jest to mozliwe nalezy prowadzi¢
dziatania, ktére sprawia, ze kolej bedzie podstawowym S$rodkiem transportu w podrdzach
regionalnych, a autobusy beda petnity funkcje dowozowo-odwozowa stanowigc uzupetnienie potaczen
kolejowych.

Kierunki dziatan, jakie nalezy podjgé w ramach pakietu zapewnig wysokg czestotliwosé,
regularnos¢, punktualnosé autobuséw kursujgcych wewnatrz gmin: miasto Tomaszéw Mazowiecki,
Opoczno i Lubochnia jak rdwniez pomiedzy tymi gminami. Ponadto dostarczana bedzie pasazerom
informacja dotyczaca funkcjonowania transportu zbiorowego na obszarze gmin: miasto Tomaszéw
Mazowiecki, Opoczno i Lubochnia. Tabor i infrastruktura transportu zbiorowego bedg dostosowane do
0s0b ze szczegdlnymi potrzebami.

Tabela 5.3 przedstawia kierunki dziatan, ktére nalezy zrealizowa¢ w ramach pakietu wraz
z sektorami. Kierunki dziatan, jakie nalezy podja¢ w ramach pakietu realizowane sg w sektorach:
transportu autobusowego, transportu kolejowego, transportu drogowego i transportu rowerowego.

Tabela 5.3 Dziatania wraz z sektorami dotyczgce pakietu Wieksza dostepnos¢ do transportu
zbiorowego

Dziatanie Sektory

1.1. Rozwdj sieci potgczen autobusowych Transportu autobusowego
1.2. Zapewnienie wysokich parametréw handlowych w transporcie Transportu autobusowego
zbiorowym (czestotliwos$¢é kursowania, synchronizacja odjazdéw, Transportu kolejowego

komfortowy tabor)
1.3. Budowa oraz przebudowa przystankéw autobusowych oraz stacji | Transportu autobusowego

i przystankow kolejowych w formie przyjaznej dla pasazera Transportu kolejowego
1.4. Dostosowanie taboru transportu zbiorowego do oséb ze Transportu autobusowego
szczegblnymi potrzebami Transportu kolejowego
Transportu rowerowego
1.5. Poprawa parametrow sieci kolejowej, w tym budowa nowych Transport kolejowego
przystankéw
1.6. Rozwdj i ujednolicenie funkcjonowania systemu informacji Transportu autobusowego
pasazerskiej Transportu kolejowego

Efekty realizacji pakietu dziatan

Zwiekszenie liczby podrézy realizowanych srodkami transportu zbiorowego
Poprawa czytelnosci korzystania ze srodkéw transportu zbiorowego
Poprawa komfortu podrézowania transportem zbiorowym
Zmniejszenie wptywu transportu na srodowisko

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Dziatanie 1.1. Rozwdj sieci potgczen autobusowych

Zapewnienie konkurencyjnosci transportu zbiorowego wzgledem samochodu osobowego
wymaga dostosowywania sieci pofgczen autobusowych do potrzeb jego obecnych, jak i przysztych,
potencjalnych uzytkownikéw.

Rozszerzenie przebiegu linii autobusowych powinno by¢ zwigzane z lokalizacjg generatoréw
i absorbentéw ruchu, w szczegdlnosci uwzgledniajgc podrdze zwigzane z praca i nauka, jak réwniez
zapewniajgce funkcje odwozowo-dowozowg do przystankdéw i stacji kolejowych. W szczegdlnosci
nalezy poddac analizie zasadno$¢ wprowadzenia linii autobusowych na terenach wykluczonych
z komunikacji miejskiej. Pod uwage nalezy wzig¢ uruchomienie linii przyspieszonych i bezposrednich
potaczen pomiedzy gminami: miastem Tomaszéw Mazowiecki, Opoczno i Lubochnia oraz
sgsiadujacych z nimi gminami. Zakres realizacji tego dziatania powinien opieraé sie na wspétpracy
pomiedzy gminami i uwzglednia¢ potrzeby obecnych i przysztych pasazerdw.

Rozwdj sieci potaczen autobusowych wigze sie réwniez z lokalizowaniem nowych lub relokacjg
istniejgcych przystankdw autobusowych. Trasy, po ktérych prowadzone bedg linie autobusowe
powinny zapewnia¢ udogodnienia i priorytet dla transportu zbiorowego w celu skrdcenia czasu
podrdzy autobusem.

Dziatanie 1.2. Zapewnienie wysokich parametréw handlowych w transporcie zbiorowym
(czestotliwos$¢ kursowania, synchronizacja odjazdéw, komfortowy tabor)

W celu zwiekszenia konkurencyjnosci transportu zbiorowego wzgledem samochodu konieczne
jest zapewnianie wysokich parametréw handlowych. Dla spetnienia potrzeb obecnych i potencjalnych,
przysztych pasazerdow wazng kwestig jest czestotliwos¢ kurowania autobuséw oraz pociggdéw. Pasazer
powinien mie¢ mozliwos$¢ wyboru srodka transportu zbiorowego, ktory charakteryzuje sie regularnymi
i dopasowanymi do potoku pasazeréw odstepami pomiedzy odjazdami z przystankow i stacji.

Zapewnienie wysokiej atrakcyjnosci przewozéw autobusowych i kolejowych wymaga
zwiekszenia czestotliwosci przejazdu autobuséw oraz pociggdw (w ramach todzkiej Kolei
Aglomeracyjnej) dopasowane] do jej uzytkownikow obecnych, jak i przysztych. W przypadku braku
mozliwosci zrealizowania podrdzy potaczeniem bezposrednim konieczne jest zapewnianie mozliwosci
zmiany $rodka transportu poprzez synchronizacje odjazdéw dla relacji pozgdanych przez pasazerow.

Poczucie komfortu i bezpieczenstwa pasazera w trakcie podrézy wymaga ciggtego inwestowania
w tabor. Pojazdy powinny by¢ czyste, dostosowane do potrzeb oséb ze szczegdlnymi potrzebami (np.
zapewnia¢ dostepnos¢ miejsca do przewozu roweru, wodzka, nadawaé komunikaty gtosowe),
wyposazone w system informacji pasazerskiej i dystrybucji biletéw oraz przyjazne dla srodowiska.
Zakup nowego taboru autobusowego i kolejowego wynika réwniez z zapewnieniem pojazdéw do
obstugi nowych potfaczen autobusowych oraz kolejowych, na ktérych zwiekszona zostanie
czestotliwosé kursowania.

Dziatanie 1.3. Budowa oraz przebudowa przystankéw autobusowych oraz stacji i przystankéw
kolejowych w formie przyjaznej dla pasazera

Przystanki autobusowe oraz stacje i przystanki kolejowe wraz z ich otoczeniem powinny by¢
przyjazne dla pasazera, w celu zachecenia do podrdzy transportem zbiorowym. Nalezy budowaé nowe
oraz przebudowywad istniejgce w taki sposdb, aby byly bezpieczne, czytelnie oznaczone, aby ich
znalezienie nie sprawiato trudnosci, dostosowane do liczby oséb wsiadajgcych i wysiadajgcych oraz
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0s6b ze szczegdlnymi potrzebami. Nalezy dazy¢ do ujednolicenia wyposazenia przystankdéw
autobusowych oraz stacji i przystankéw kolejowych, co zapewni spéjnosé funkcjonujgcego transportu
zbiorowego na obszarze gmin objetych opracowaniem i bedzie czytelne dla pasazeréow. Wazng kwestig
jest rowniez stosowanie nazewnictwa przystankdw autobusowych zgodnie z odpowiednimi uchwatami
w sprawie okreslenia nazw przystankdw przez wszystkich operatoréw i przewoznikow.

Ponadto nalezy zapewni¢ niezbedne wyposazenie tj. wiaty przystankowe, kosze na $mieci,
informacje pasazerskg (w miejscach najwiekszego ruchu pasazerskiego oraz w punktach weztowych
nalezy wprowadzi¢ System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej, jak réwniez rozbudowac¢ informacje
pasazerskg o schemat linii komunikacyjnych). Wazng kwestig jest réwniez zastosowanie elementéw
zielonej infrastruktury (np. zielone przystanki autobusowe), ktéra poprawi jakos¢ krajobrazu oraz
zmniejszy zjawisko miejskiej wyspy ciepta.

W ramach dziatania realizowane bedg kluczowe inwestycje, do ktérych nalezy m.in.:
doposazenie ok. 172 przystankéw w wiaty przystankowe wraz z wyposazeniem spetniajgcym
oczekiwania pasazeréw na terenie miasta Tomaszowa Mazowieckiego.

Dziatanie 1.4. Dostosowanie taboru transportu zbiorowego do osob ze szczegélnymi potrzebami

Postepujace zjawisko starzenia sie spoteczeristwa powoduje koniecznos¢ ksztattowania systemu
transportowego do potrzeb osdb ze szczegdlnymi potrzebami. Pojazdy powinny pozwalaé na sprawne
wejscie i wyjscie oraz zapewniac bezpieczny i komfortowy przejazd poprzez:

— zapewnienie dostepnosci miejsca do przewozu roweru;

— zapewnienie dostepnosci miejsca na wozek;

— zagwarantowanie tatwosci wejscia do pojazdu (szerokos¢ drzwi, niska podtoga);
— wyposazenie w udogodnienia dla 0séb ze szczegdlnymi potrzebami.

Nalezy rowniez mie¢ na wzgledzie osoby podrdzujace z rowerami i innymi pojazdami UTO.
Zapewnienie mozliwosci przewozu rowerow i UTO w srodkach transportu zbiorowego pozwala na
taczenie podrézy rézinymi podsystemami transportowymi oraz wspiera potencjat turystyczno-
rekreacyjny obszaru.

Dostosowanie taboru transportu zbiorowego do oséb ze szczegdlnymi potrzebami to réwniez
zapewnienie jednolitego systemu transportu zbiorowego na catym obszarze, utatwiajgcego
przemieszczanie sie nie tylko wewnatrz gmin, ale réwniez pomiedzy nimi. Srodki transportu
zbiorowego powinny by¢ wyposazone w czytelng informacje pasazerskg, wraz ze wskazaniem
przystankéw i stacji weztowych oraz schematu linii komunikacyjnych.

W ramach dziatania realizowane bedg kluczowe inwestycje, do ktdrych nalezy m.in.: zakup
i systematyczna wymiana taboru do obstugi transportu zbiorowego w Tomaszowie Mazowieckim
spetniajgcego wymagania dostosowania do oséb ze szczegdlnymi potrzebami.

Dziatanie 1.5. Poprawa parametrdw sieci kolejowej, w tym budowa nowych przystankow

Zapewnienie odpowiedniej jakosci przewozdw w transporcie kolejowym zwieksza atrakcyjnosé
i sprawia, ze jest on konkurencyjny wzgledem podrdzy realizowanych samochodem. Czas podrdzy jest
jednym z najwazniejszych czynnikdéw uwzglednianych przy wyborze srodka transportu. W przypadku
transportu kolejowego czas podrdzy jest zalezny od stanu infrastruktury. Dla zapewnienia sprawnego
funkcjonowania transportu kolejowego konieczna jest rozbudowa infrastruktury liniowej poprzez
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zwiekszenie liczby toréw na liniach kolejowych z jednym torem na co najmniej dwutorowe, jak réwniez
elektryfikacja i modernizacja linii kolejowych, na ktérych wymagane sg takie dziatania. Wybor kolei
w podrdzach podyktowany jest réwniez dostepnoscig do stacji i przystankéw kolejowych. W celu
zwiekszenia udziatu kolei w podrézach na obszarze opracowania nalezy zagescié liczbe przystankéw
kolejowych, ktére beda obstugiwacd ruch lokalny i regionalny.

Problemy, ktére nalezy rozwigza¢ w zakresie sieci kolejowej na terenie Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego: Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia to:

— odcinki jednotorowe linii kolejowych 25 i 53;

— niezelektryfikowana linia kolejowa nr 225 na odcinku od centrum miasta Tomaszéw
Mazowiecki przez Opoczno i linia kolejowa nr 53 w catym przebiegu.

Rysunek 5.6 przedstawia docelowy (proponowany) ukfad linii kolejowych oraz stacji
i przystankow kolejowych na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego: Gminy Miasto Tomaszow
Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia.
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Rysunek 5.6 Planowane inwestycje w ukfadzie linii kolejowych i przystankow kolejowych

Zrédto: Opracowanie wiasne
Dziatanie 1.6. Rozwdj i ujednolicenie funkcjonowania systemu informacji pasazerskiej

Informacja pasazerska powinna by¢ dostepna dla kazdego na kazdym etapie podrdzy. Etapy
podrdzy transportem zbiorowym mozna podzieli¢ na planowanie, oczekiwanie i przejazd. Na etapie
planowania powinny by¢ dostepne aktualne rozktady jazdy na przystankach autobusowych oraz
przystankach i stacjach kolejowych, stronach internetowych i aplikacjach mobilnych umozliwiajace
sprawdzenie dostepnych opcji. W kolejnym etapie podrdzy oczekujac na przyjazd autobusu lub pociggu
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pasazer powinien mie¢ informacje o opdznieniach, ktére dostarczane sg za pomocga tablic Systemu
Dynamicznej Informacji Pasazerskiej i aplikacji mobilnej. System ten pozwala na Sledzenie w czasie
rzeczywistym przyjazdu autobusu lub pociggu. W trakcie przejazdu srodkiem transportu zbiorowego
pasazerowie powinni mie¢ dostep do czasu przyjazdu na przystanek autobusowy oraz przystanek
i stacje kolejowag wraz z informacjag o mozliwosci zmiany s$rodka transportu na poszczegdlnych
przystankach i stacjach oraz czasem odjazdu poszczegdlnych autobuséw lub pociggdw (wyposazenie
taboru w komputery poktadowe). Pasazerowi powinni mie¢ rowniez dostep do schematu linii
komunikacyjnych w waznych punktach weztowych.

Przewozy w transporcie zbiorowym na analizowanym obszarze realizowane sg przez réznych
operatoréw oraz organizatoréw, powodujac brak jednolitosci informacji pasazerskiej. Taki stan rzeczy
utrudnia realizacje podrdozy S$rodkami transportu zbiorowego pomiedzy gminami objetymi
opracowaniem. Szczegdlnie istotne ujednolicenie informacji pasazerskiej jest z punktu widzenia
rozwoju potencjatu turystycznego obszaru.

\N______
Pakiet 2: Zintegrowany transport zbiorowy
A=

W?zajemnie oddziatywanie systemu transportowego i przestrzeni oraz kwestie finansowania
transportu zbiorowego powodujg trudnosé¢ w zaspokojeniu potrzeb wszystkich mieszkaricéw poprzez
utworzenie bezposrednich potaczen dla wszystkich pozadanych relacji. Dlatego tez nalezy dazy¢ do
osiagniecia zintegrowanego transportu zbiorowego. Integracja transportu zbiorowego odbywa sie
pomiedzy tymi samymi S$rodkami transportu (autobus-autobus), réznymi srodkami transportu
(autobus-kolej) oraz w potaczeniu z innymi formami przemieszczania sie np. samochdéd-autobus, kolej-
rower. Dziatania w pakiecie ukierunkowane sg na zintegrowanie transportu zbiorowego, ktéry bedzie
umozliwiat tgczenie podrdézy réznymi sSrodkami transportu tam, gdzie nie ma mozliwosci zapewnienie
bezposrednich potaczen autobusowych lub kolejowych. Na obszarach, na ktérych nie ma mozliwosci
zapewnienia obstugi transportem zbiorowym mozna dopusci¢ przewage ruchu samochodowego,
z uwzglednieniem mozliwosci dotarcia do parkingu Park&Ride w celu dalszego kontynuowania podrdzy
transportem zbiorowym. Docelowy system transportu zbiorowego bedzie zintegrowany wewnatrz
gmin: miasto Tomaszéw Mazowiecki, Opoczno i Lubochnia, a takze pomiedzy tymi gminami i gminami
sgsiadujacymi.

Tabela 5.4 przedstawia kierunki dziatan, ktére nalezy zrealizowa¢ w ramach pakietu wraz
z sektorami, w ramach ktérych bedg realizowane.

Tabela 5.4 Dziatania wraz z sektorami dotyczace pakietu Zintegrowany transport zbiorowy

Dziatanie Sektory

2.1. Utworzenie porozumien miedzygminnych dla wspdlnej Transportu autobusowego
organizacji transportu zbiorowego
2.2. Stworzenie zespotéw roboczych w poszczegdlnych jednostkach | Transportu autobusowego

samorzadowych, wspdtpracujgcych w ramach realizacji zadan Transportu kolejowego
transportowych zwigzanych z ksztattowaniem transportu

zbiorowego

2.3. Wypracowanie wspdlnych, zintegrowanych rozwigzan Transportu autobusowego
taryfowych Transportu kolejowego
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2.4. Wdrazanie nowoczesnych narzedzi informatycznych Transportu autobusowego
i technicznych oraz rozwigzan organizacyjnych stuzgcych integracji Transportu kolejowego
transportu zbiorowego, poprawie oferty przewozowej i optymalizacji
ruchu pojazdéw
2.5. Rozwdj sieci weztéw przesiadkowych przy przystankach Transportu autobusowego
i stacjach kolejowych oraz gtéwnych przystankach autobusowych Transportu kolejowego
Transportu autobusowego
Transportu kolejowego
Transportu drogowego
Transportu rowerowego
Transportu pieszego
Planowania przestrzennego
Zwiekszenie liczby podrdzy realizowanych srodkami transportu zbiorowego
Poprawa czytelnosci korzystania ze srodkow transportu zbiorowego

Poprawa komfortu podrdézowania transportem zbiorowym
Zrédto: Opracowanie wtasne

2.6. Budowa parkingéw Park&Ride i Kiss&Ride

Dziatanie 2.1. Utworzenie porozumien miedzygminnych

W ramach Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego: Gminy Miasto Tomaszow Mazowiecki, Gminy
Opoczno i Gminy Lubochnia nalezy tworzy¢ oraz odnawiac porozumienia miedzygminne dla realizacji
spdjnego transportu autobusowego. Utworzenie porozumienia pozwoli na opracowanie siatki
potgczen autobusowych pomiedzy gminami objetymi opracowaniem, wewnatrz tych gmin, jak rdwniez
z gminami sgsiadujgcymi.

Nalezy dazy¢ do ujednolicenia funkcjonujgcego systemu transportu autobusowego na obszarze
opracowania. Dziatania powinny by¢ ukierunkowane na wytworzenie przejrzystej sieci pofaczen,
spojnej informacji pasazerskiej, zintegrowanych weztéw przesiadkowych, jednolitej taryfy biletowej,
tak aby podrézowanie autobusem na terenie gmin: miasto Tomaszéw Mazowiecki, Opoczno
i Lubochnia byto intuicyjne.

Dziatanie 2.2. Utworzenie zespotu roboczego dla ksztattowania transportu zbiorowego

Utworzenie porozumien miedzygminnych dla celu opracowania zintegrowanego systemu
transportu zbiorowego na obszarze opracowania powinno doprowadzi¢ do stworzenia zespotu
roboczego w sktad, ktérego wchodzi¢ bedg przedstawiciele poszczegdlnych jednostki samorzgdu
terytorialnego, wraz z uwzglednieniem organizatordw, operatorow i przewoznikdéw transportu
zbiorowego.

Wspodtpraca w ramach zespotu roboczego przyczyni¢ sie ma do usprawnienia i zintegrowania
systemu transportu zbiorowego oraz wypracowania oferty dostosowanej do potrzeb pasazeréw.
Dziatania zespotu powinny doprowadzi¢ do opracowania koncepcji funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego. Podstawowym efektem prac powinno by¢ wypracowanie koncepcji wspdlnego
biletu na wszystkie srodki transportu. Kolejne dziatania nalezy realizowa¢ w kierunku ujednolicenia
funkcjonowania transportu zbiorowego tj. opracowania spdéjnej siatki potaczen, jednolitej informacji
pasazerskiej oraz zintegrowania potgczen autobusowych i kolejowych z innymi srodkami transportu
(samochodem, rowerem).
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Dziatanie 2.3. Wypracowanie wspadlnych, zintegrowanych rozwigzan taryfowych

Obecnie dla oséb posiadajgcych karte tomaszowianina komunikacja autobusowa jest darmowa
w granicach miasta Tomaszéw Mazowiecki, a taryfa oferowana przez MPK Opoczno jest korzystna dla
wszystkich pasazeréw (opfata wynosi 1 zt za przejazd w granicach jednej strefy biletowej i 2 zt
w granicach dwadch stref biletowych). Jednak zréznicowana taryfa na obszarze opracowania nie sprzyja
komfortowi podrdzy realizowanych pomiedzy gminami. Dodatkowo nie wystepuje integracja taryfowa
pomiedzy transportem autobusowym i kolejowym na obszarze opracowania, co utrudnia realizacje
podrézy réznymi podsystemami transportu. Dlatego tez nalezy zintegrowac rozwigzania taryfowe
w celu zwiekszenia oferty przewozowej oraz dostepnosci do srodkéw transportu zbiorowego, co
przetozy sie na zwiekszenie roli transportu autobusowego i kolejowego w podrézach.

Petna integracja biletowa pozwoli na zaspokajanie potrzeb komunikacyjnych Iudnosci
realizowanych przy wykorzystaniu sSrodkéw transportu publicznego. Celem jest poprawa atrakcyjnosci
oferty przewozowej, ale takie konkurencyjnosci kosztowej wzgledem indywidualnych podrézy
samochodowych.

Podstawg integracji taryfowej powinna by¢ przeprowadzona analiza ekonomiczna, szczegdlnie
dla obszardéw stabo zaludnionych, charakteryzujgcych sie nieregularnym popytem. Integracja biletowa
wymaga pomocy witadz publicznych — samorzgdu gminnego i powiatowego w zakresie transportu
organizowanego przez poszczegélne gminy, a takze samorzadu wojewddzkiego w przypadku integracji
transportu kolejowego.

Dziatanie 2.4. Wdrazanie nowoczesnych narzedzi informatycznych i technicznych oraz rozwigzan
organizacyjnych stuzacych integracji transportu zbiorowego, poprawie oferty przewozowej
i optymalizacji ruchu pojazdéw

W ramach wspdtpracy w zespole roboczym nalezy dazy¢ do wypracowania synchronizacji
rozktaddéw jazdy z wykorzystaniem systemow informatycznych, ktére pozwolg na szybkie reagowanie
w przypadku wymuszonych zmian. Rozktady jazdy muszg by¢ dostosowane do potrzeb pasazeréw (pod
wzgledem godzin odjazdéw, czestotliwosci kursowania), a takze podlega¢ wzajemnej synchronizacji
(réznych srodkow transportu i roznych przewoznikéw). W ramach dziatania nalezy dazy¢ do stworzenia
jednej, wspdlnej bazy otwartych danych z rozktadami jazdy statycznymi (np. GTFS, NeTEx) oraz w czasie
rzeczywistym (np. GTFS-RT), a takze innych danych dotyczacych transportu zbiorowego (np. wykazy
przystankéw wraz z informacjg o ich wyposazeniu) dla wszystkich organizatorow i przewoznikéw
dziatajacych w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym: Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Opoczno,
Lubochnia. Wprowadzenie systemodw teleinformatycznych oraz systeméw informatycznych pozwoli na
zaspokajania potrzeb przemieszczania w ramach koncepcji MaaS (ang. Mobility-as-a-Service). Celem
wskazanej koncepcji jest integracja oferty réinych operatoréw i przewoznikéw, ktéra umozliwia
dokonanie wyboru najkorzystniejszego rozwigzania w zakresie podrézy™°.

Dziatanie 2.5. Rozwdj sieci weztow przesiadkowych przy przystankach i stacjach kolejowych oraz
gtéwnych przystankach autobusowych

Brak mozliwosci zapewnienia bezposrednich potgczen autobusowych i kolejowych we
wszystkich relacjach z powodoéw finansowych, przestrzennych i organizacyjnych stwarza koniecznosé
zapewnienia mozliwosci przesiadki pomiedzy podsystemami transportu. W miejscach, w ktorych

10 Malasek J. MaaS: Kompleksowa ustuga w zakresie mobilnoéci. Transport Miejski i Regionalny, 8, 2018.
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przebiegajg linie autobusowe i kolejowe réznych relacji nalezy stworzyé dogodne warunki
umozliwiajgce przesiadanie sie tj. zapewni¢ mozliwie najkrétszy czas przejscia pomiedzy punktami
przesiadkowymi, przejscia dla pieszych z sygnalizacjg Swietlng powinny zapewnié priorytet dla
pieszych, droga do przejscia pomiedzy punktami przesiadkowymi powinna by¢ dostosowania do 0séb
ze szczegllnymi potrzebami, informacja pasazerska powinna dostarcza¢ wyczerpujacych informacji
(o miejscu oraz rzeczywistym czasie przyjazdu autobusu lub pociagu).

Uzupetnieniem wezta przesiadkowego powinny by¢ parkingi Park&Ride, Bike&Ride oraz miejsca
dla krotkich postojéw typu Kiss&Ride.

W ramach dziatania realizowane bedg kluczowe inwestycje, do ktérych nalezg m.in.:
— budowa mini wezta przesiadkowego w centrum gminy Lubochnia;
— budowa mini wezta przesiadkowego (Nowy Glinnik-Nowy Glinnik-Osiedle, Luboszewy).

Rysunek 5.7 przedstawia istniejgce i planowane wezly przesiadkowe na terenie Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego: Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia.
Ponadto po wbudowaniu obwodnicy w Tomaszowie Mazowieckim nalezy przeprowadzi¢ analize
koniecznosci zlokalizowania wezta przesiadkowego wraz z parkingiem Park&Ride w poblizu jej
przebiegu, aby zapewni¢ mozliwo$¢é pozostawienia samochodu na obrzezach miasta i kontynuowanie
podrézy z wykorzystaniem srodkéw transportu zbiorowego.
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Rysunek 5.7 Istniejagce i planowane wezly przesiadkowe na terenie Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego: Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Dziatanie 2.6. Budowa parkingéw Park&Ride i Kiss&Ride

Parkingi systemowe Park&Ride majg na celu pozostawienie pojazdu na obrzezach miasta
i kontunuowanie podrdzy Srodkiem transportu publicznego. Z kolei parkingi Kiss&Ride umozliwiajg
podwozenie pasazerdw, gtdwnie do przystankdéw autobusowych oraz przystankéw i stacji kolejowych.
Parkingi systemowe sg gtdwnie skierowane do oséb, ktdre nie majg dostepu do transportu zbiorowego
w poblizu miejsca zamieszkania. Zatem budowa parkingdw Park&Ride i Kiss&Ride powinna by¢
realizowana w poblizu weztdw przesiadkowych, w szczegdlnosci przy stacjach iprzystankach
kolejowych, w celu umozliwienia zmiany $rodka transportu. Pozostawianie pojazdu na parkingach
Park&Ride powinno byé darmowe w przypadku, jesli kierowca posiada okresowy bilet na autobus lub
kolej. W miejscach wiekszej liczby przystankdédw autobusowych oraz przystankéw i stacji kolejowych
nalezy zapewnic dostep do informacji pasazerskiej na terenie parkingu Park&Ride. Parkingi Park&Ride
powinny zapewniac liczbe miejsc postojowych dostosowang do potrzeb ich uzytkownikéw.

Rysunek 5.8 przedstawia istniejgce i planowane parkingi Park&Ride na terenie Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego: Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia.
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Rysunek 5.8 Istniejace i planowane parkingi Park&Ride na terenie Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego: Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno, Gminy Lubochnia

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Pakiet 3: Dostepna i spdjna sie¢ drdg pieszych i rowerowych

W miejscach, w ktdrych jest to mozliwe podrdze powinny odbywac sie pieszo lub rowerem. Jest
to nie tylko korzystne dla srodowiska naturalnego, ale réwniez aktywny sposdb przemieszczania sie
wplywa na poprawe zdrowia oraz jakosci zycia. Jednak nieodpowiednia infrastruktura pieszo-
rowerowa nie sprzyja tym formom przemieszczania sie. Dziatania wskazane w pakiecie ukierunkowane
sg na utworzenie sieci drég pieszych i rowerowych, ktére zapewnig potgczenia miedzy generatorami
ruchu, ich otoczenie bedzie bezpieczne, zapewni komfort podrézy z uwzglednieniem waloréw
przyrodniczo-krajobrazowych obszaru. Ponadto standardy sieci drég pieszych i rowerowych beda
jednolite na catym obszarze opracowania zapewniajgc spdjne potgczenia nie tylko wewnatrz gmin, ale
rowniez pomiedzy gminami: miastem Tomaszow Mazowiecki, Opoczno i Lubochnia.

Tabela 5.5 przedstawia kierunki dziatan, ktére nalezy zrealizowa¢ w ramach pakietu wraz
z sektorami, w ramach ktérych beda realizowane. Kierunkowe dziatania w pakiecie realizowane s3
w ramach nastepujgcych sektoréw: transportu pieszego, transportu rowerowego, transportu
drogowego, transportu autobusowego, transportu kolejowego i planowania przestrzennego.

Tabela 5.5 Dziatania wraz z sektorami dotyczace pakietu Dostepna i spdjna sie¢ drdg pieszych
i rowerowych

Dziatanie Sektory

3.1. Utworzenie zespotu roboczego na rzecz opracowania spojnej Transport rowerowy

sieci drég rowerowych Transportu drogowego
Transportu pieszego

3.2. Budowa bezpiecznych ciggdw pieszych i rowerowych Transportu rowerowego

Transportu drogowego
Transportu rowerowego
Transportu drogowego
Planowania przestrzennego
3.4. Budowa infrastruktury punktowej dla indywidualnego ruchu Transportu rowerowego
niezmotoryzowanego Transportu pieszego
Transportu rowerowego
Transportu pieszego
Transportu autobusowego
Transportu kolejowego
Transportu drogowego

3.6. Uruchomienie systemu roweru miejskiego Transportu rowerowego
Zwiekszenie liczby podrdzy pieszych i rowerowych

Poprawa komfortu i bezpieczenstwa podrézy pieszych i rowerowych
Zrédto: Opracowanie wiasne

3.3. Rozbudowa sieci drég rowerowych, dgzenie do uzyskania
ciggtosci potaczen istniejgcej infrastruktury

3.5. Poprawa dostepu pieszego i rowerowego do stacji i przystankdéw
transportu zbiorowego

Dziatanie 3.1. Utworzenie zespotu roboczego na rzecz opracowania spéjnej sieci drog rowerowych

Dla zapewnienia spdjnosci dréog rowerowych zasadnym jest utworzenia zespotu roboczego
w sktad, ktorego wchodzi¢ bedg przedstawiciele poszczegdlnych jednostek samorzadu terytorialnego,
wraz z uwzglednieniem jednostek zarzadzajacych drogami na obszarze opracowania.
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Zwiekszenie liczby podrdzy rowerowych w gminach: miasto Tomaszéw Mazowiecki, Opoczno
i Lubochnia wymaga wspétpracy pomiedzy jednostkami samorzadu terytorialnego i podmiotami
zarzadzajgcymi drogami. Wspotpraca w ramach zespotu ma na celu opracowanie sieci drég
rowerowych spdjnej wewnatrz gmin, jak réwniez pomiedzy nimi, o jednolitych standardach
bezpieczenstwa i komfortu przejazdu. Efektem prac zespotu roboczego powinna by¢ koncepcja
z lokalizacjg drég rowerowych, punktéw obstugi ruchu rowerowego oraz zasad ich budowania
i przebudowywania.

Dziatanie 3.2. Budowa bezpiecznych ciggéw pieszych i rowerowych

Utrzymanie lub zwiekszenie liczby podrézy pieszych i rowerowych wigze sie z zapewnieniem
bezpieczenstwa w zakresie osobistego poczucia niezagrozenia, jak réwniez infrastruktury chronigcej
pieszych i rowerzystéw przed zdarzeniami drogowymi. Do dziata zapewniajacych bezpieczne podrdze
rowerowe nalezy przede wszystkim zastosowanie oswietlenia ulicznego, zwtaszcza w miejscach
przekraczania i przejezdzania drég, gdzie stosowane sg lampy doswietlajace, jak réwniez aktywne
przejscia dla pieszych (element ITS).

Nalezy réwniez odseparowac ruch pieszy od ruchu samochodowego poprzez zastosowanie
zielonej infrastruktury, barierek, stupkéw, ale réwniez poprzez kwestie organizacyjne np. parkingi
przyuliczne. Drogi rowerowe prowadzone powinny by¢ niezaleznie od ruchu samochodowego
w miejscach, ktdrych jest to mozliwe. Ponadto koniecznym jest budowa i przebudowa nawierzchni
ciggow pieszych i rowerowych, ktére pozwolg na komfortowe przemieszczanie sie bez uszczerbku na
zdrowiu spowodowanego wywrdceniem sie na nieréwnej nawierzchni.

Dziatanie 3.3. Rozbudowa sieci drog rowerowych, dazenie do uzyskania ciggtosci potaczen istniejacej
infrastruktury

Wzrastajgce stosowanie roweru w podrdzach nie tylko rekreacyjnych, ale réwniez do pracy,
miejsc nauki stwarza konieczno$¢ rozbudowy sieci drég rowerowych. W gminach: miasto Tomaszéw
Mazowiecki, Opoczno i Lubochnia nalezy zdefiniowaé szkielet gtdwnych tras rowerowych, ktéry
zapewni spdjnos¢ catej sieci, a takze jej hierarchizacje. W pierwszej kolejnosci nalezy wyeliminowac
nieciggtosci zidentyfikowane w ramach diagnozy, w szczegdlnosci wewnatrz gmin. Nastepnie nalezy
dazy¢é do uzyskania pofaczen rowerowych pomiedzy gminami objetymi opracowaniem oraz
sgsiadujacymi.

Opracowany schemat drég rowerowych powinien uwzglednia¢ generatory i absorbenty ruchu,
w szczegblnosci miejsca o charakterze turystycznym, kulturowym i rekreacyjnym. Dla zwiekszenia
mozliwosci realizacji codziennych podrdozy do pracy, miejsc nauki nalezy powigzaé sie¢ drog
rowerowych z weztami przesiadkowymi. Tym samym trasy rowerowe powinny spetnia¢ funkcje
komunikacyjne, rekreacyjne i turystyczne. Tam, gdzie nie ma mozliwosci poprowadzenia drdég
rowerowych niezaleznie od ruchu samochodowego nalezy poddaé analizie mozliwosci zastosowania
kontrapaséw i kontaruchow.

Rysunek 5.9 przedstawia istniejace i planowane drogi rowerowe na terenie Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego: Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia.
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Rysunek 5.9 Istniejace i planowane drogi rowerowe na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego:
Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia

Zrédto: Opracowanie wtasne
Dziatanie 3.4. Budowa infrastruktury punktowej dla indywidualnego ruchu niezmotoryzowanego

W celu zapewnienia bezpiecznego i komfortowego przemieszczania pieszego i rowerowego
konieczne jest wyposazenie ciggdw pieszych i rowerowych w towarzyszacy infrastrukture punktowa.
Infrastruktura dla pieszych powinna uwzglednia¢ potrzeby wszystkich osdéb, w tym oséb ze
szczegdlnymi potrzebami. W otoczeniu najczesciej uczeszczanych szlakow pieszych nalezy lokalizowac
tawki, ktére umozliwig odpoczynek w szczegdlnosci osobom starszym.

Do elementéw infrastruktury punktowej w przypadku transportu rowerowego nalezg miejsca,
w ktérych mozliwe jest bezpieczne pozostawienie roweru — stojaki i parkingi, w tym parkingi Bike&Ride
w poblizu przystankdéw transportu zbiorowego pozwalajgcych na kontynuacje podrdézy srodkami
komunikacji miejskiej. W miejscach koncentracji ruchu rowerowego konieczne jest lokalizowanie
miejsc obstugi rowerzystow wyposazonych w m.in. miejsca do bezpiecznego pozostawienia roweru —
stojaki z zapieciem, odpoczynku — tawki i wiaty rowerowe, stacje naprawcze wraz z automatami
z detkami i oponami. Ponadto istotne sg elementy poprawiajgce komfort podrézy rowerowych np.
podpdrki na przejazdach rowerowych, ktére nie wymagajg koniecznosci schodzenia z roweru podczas
oczekiwania na zielone swiatto na przejezdzie rowerowym z sygnalizacjg swietlng wyposazonych
w system wykrywania rowerzystow (np. petle indukcyjne, kamery wideodetekcji).
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Dziatanie 3.5. Poprawa dostepu pieszego i rowerowego do stacji i przystankéw transportu
zbiorowego

Podrdze piesze i rowerowe realizowane s3 jako caty proces przemieszczania lub mogg byc
taczone miedzy sobg jak rowniez z transportem autobusowym i kolejowym. Zachecenie do podrézy
transportem zbiorowym wymaga zapewnienia bezpiecznego i sprawnego dojscia do przystankow
autobusowych oraz stacji i przystankdéw kolejowych z uwzglednieniem oséb o szczegdlnych
potrzebach. Istotng kwestig jest stosowanie czytelnego i widocznego oznakowania, jak réwniez
udogodnien umozlwiajacych sprawne przejscie przez przejscia dla pieszych (priorytet dla pieszych
w poblizu przystankdéw transportu zbiorowego, stosowanie systeméw wykrywania pieszych takich jak
wideodetekcja, czujniki ruchu, aktywne przejscia dla pieszych).

Dziatanie 3.6. Uruchomienie systemu roweru miejskiego

System roweru miejskiego wprowadzany jest w celu zachecenia do stosowania roweru
w podrézach i zaznaczenia istotnosci ruchu rowerowego w systemie transportowym. Podczas
planowania lokalizacji stacji wypozyczania roweru nalezy wzigé pod uwage gtdwne generatory ruchu
na danym obszarze, przystanki transportu zbiorowego, jak réwniez konieczne jest przeprowadzenie
badan wsrdd mieszkanicow pozwalajgce na okreslenie najbardziej pozgdanych miejsc, w ktérych bedzie
mozliwe wypozyczenie roweru.

Pakiet 4: Bezpieczenstwo wszystkich uczestnikow ruchu

Rosngce natezenie ruchu powoduje pogorszenia warunkéw ruchu drogowego, negatywny
wplyw transportu na srodowisko oraz obnizenie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Poprawa
bezpieczenstwa ruchu powinna urealnic¢ , wizje zero”, czyli osiggniecie braku ofiar $miertelnych na
drogach obszaru opracowania. W przypadku kierowcy i pasazeréw w samochodzie podczas zdarzenia
drogowego przed ciezkoscig obrazen chroni ich karoseria pojazdu. Piesi i rowerzysci nie majg takiego
zabezpieczenia, dlatego tez nazywani sg niechronionymi uczestnikami ruchu drogowego. Dziatania
objete pakietem ukierunkowane powinny by¢ przede wszystkim na zastosowaniu rozwigzan
infrastrukturalnych i technologicznych stuzgcych organizacji i zarzadzaniu ruchem, ograniczeniu
predkosci pojazdéw.

Tabela 5.6 przedstawia kierunki dziatan, ktére nalezy zrealizowa¢ w ramach pakietu wraz
z sektorami, w ramach ktérych beda realizowane. Wskazane dziatania do realizacji w ramach pakietu
4 obejmujg nastepujace sektory: transportu pieszego, transportu rowerowego, transportu drogowego,
transportu autobusowego, transportu kolejowego i planowania przestrzennego.

Tabela 5.6 Dziatania wraz z sektorami dotyczace pakietu Bezpieczenstwo wszystkich uczestnikow
ruchu

Dziatanie Sektory

Transportu drogowego
Transportu pieszego
Transportu rowerowego
Transportu kolejowego
Transportu autobusowego
4.2. Tworzenie bezpiecznych przejsé dla pieszych Transportu drogowego

4.1. Przebudowa miejsc niebezpiecznych wraz z wdrozeniem
rozwigzan inzynierskich zwiekszajacych bezpieczeristwo
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Dziatanie Sektory

Transportu pieszego
Transportu drogowego
Transportu autobusowego
Transportu pieszego
Transportu rowerowego
Transportu drogowego
Transportu pieszego
Transportu rowerowego
Planowanie przestrzenne
4.5. Budowa potgczen obwodnicowych dla wyprowadzenia ruchu Transportu drogowego
tranzytowego z terenéw zabudowanych Transportu towarowego
Transportu drogowego
Transportu pieszego
Transportu rowerowego
4.7. Poprawa jakosci nawierzchni drég gminnych, powiatowych, Transportu drogowego
wojewddzkich i krajowych

4.3. Wdrazanie systemow z dziedziny inzynierii ruchu drogowego
(sygnalizacje akomodacyjne, zielone fale, system All Red, priorytety
dla stuzb ratowniczych)

4.4. Wprowadzenie stref tempo 30 i stref ruchu uspokojonego

4.6. Ograniczenie parkowania samochodéw w miejscach
niedozwolonych

Transportu drogowego
Transportu autobusowego
Zmniejszenie liczby zdarzen drogowych

Poprawa komfortu podrdzy pieszych, rowerowych i Srodkami transportu publicznego
Zrédto: Opracowanie wtasne

4.8. Budowa oraz przebudowa niezbednych odcinkéw drogowych

Dziatanie 4.1. Przebudowa miejsc niebezpiecznych wraz z wdrozeniem rozwigzan inzynierskich
zwiekszajacych bezpieczenstwo

Rosnaca liczba pojazdéw na drogach powoduje réwniez zwiekszenie prawdopodobienstwa
zdarzenia drogowego. W obszarach zabudowanych, gdzie ruchu jest najwiekszy nalezy prowadzic
dziatania zwiekszajgce poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego. Najbardziej newralgiczne z punktu
widzenia bezpieczedstwa ruchu s3 skrzyzowania oraz miejsca przeciecia ruchu drogowego
z kolejowym. W celu zwiekszenia bezpieczeristwa ruchu drogowego w pierwszej kolejnosci nalezy
przebudowac miejsca, na ktdrych dochodzi do najwiekszej liczby zdarzen drogowych.

W miejscach, gdzie nie ma mozliwosci wyeliminowania niebezpiecznych sytuacji drogowo-
ruchowych poprzez przebudowe nalezy wdrozy¢ rozwigzania inzynierskie. Dziatania powinny
obejmowaé wdrazanie rozwigzan prowadzacych do zmniejszenia predkosci jazdy poprzez
zastosowanie elementéw zwezajacych drogi tj. wsypy dzielgce, azyle dla pieszych, jak réwniez progi
zwalniajgce, wyniesione skrzyzowania i przejscia dla pieszych.

Ponadto w ramach dziatalnosci zespotu ds. bezpieczenstwa ruchu drogowego w Tomaszowie
Mazowieckim z uwzglednieniem wspdtpracy z Komisjg Ruchu Drogowego przy Staroscie Powiatowym
konieczne jest wskazanie miejsc niezbednych do przebudowy oraz rozwigzan inzynierskich
zapewniajgcych bezpieczenistwo. Na rysunku 5.10 przedstawiono miejsca koncentracji wypadkéw
z poszkodowanymi na analizowanym obszarze w latach 2021-2023 (na podstawie danych
z Komendy Gtéwnej Policji). Do newralgicznych miejsc na obszarze objetym opracowaniem nalezg:

—  Tomaszéw Mazowiecki skrzyzowanie ul. Swietego Antoniego z pl. Tadeusza Kosciuszki
i ulicg Polskiej Organizacji Wojskowej

— Tomaszéw Mazowiecki, rejon wiaduktu na ul. Cisowej;
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Tomaszow Mazowiecki, skrzyzowanie ul. Pitsudskiego i ul. Zgorzelickiej oraz ul.
Joselewicza i ul. Piekarskiej;

— Tomaszéw Mazowiecki, al. Pitsudskiego;

— Tomaszéw Mazowiecki, ul. Stowackiego, ul. Grunwaldzka;

— gmina Opoczno, wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 713 (ul. Piotrkowska);
— gmina Opoczno, wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 726 (ul. Zateskiego);

— gmina Lubochnia, centralna czes¢ gminy (ul. tédzka, Tomaszowska oraz pl. Wtadystawa
Jagietty),

— gmina Lubochnia, droga ekspresowa S8.

/ Opoczno

( kategorie drdg publicznych:
krajowe
wojewddzkie

pozostate
[ granice obszaru opracowania

Mazowiecki - Opoczno
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»
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Tomaszoéw Mazowiecki I
[ Em— -

Rysunek 5.10 Miejsca koncentracji wypadkéw z poszkodowanymi na analizowanym obszarze
(w latach 2021-2023)

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych KGP

Dziatanie 4.2. Tworzenie bezpiecznych przejs¢ dla pieszych

Newralgicznym miejscem na sieci transportowej z punktu widzenia bezpieczenstwa pieszych sg
miejsca przecinania sie ruchu pojazdéw i pieszych. W ramach opracowania standardéw i dobrych
praktyk nalezy wyznaczy¢ zasady wyboru rodzaju przejscia dla pieszych na terenie gmin objetych
opracowaniem (przejscie sugerowane, oznakowane przejscie dla pieszych, oznakowane przejscie dla
pieszych z dodatkowymi elementami odblaskowymi, tzw. aktywne przejscia dla pieszych), co pozwoli
na uporzgdkowanie stosowanych rozwigzan w odniesieniu do ruchu drogowego czy zagospodarowania
przestrzennego. Zalecane jest stosowanie:
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— oznakowanych przejs¢ dla pieszych w miejscach przecinania sie ruchu pojazdéw
z ciggami pieszymi oraz w ciggu gtéwne;j siatki uktadu drogowego gmin;

— sugerowanych przejs¢ dla pieszych na drogach, ktdére sg zlokalizowane wewnatrz
kwartatow ulic;

— odpowiedniego do warunkéw otoczenia oswietlenia przejscia dla pieszych (m.in.
doswietlanie przejs¢ dla pieszych, stosowanie energooszczednych rozwigzan);

— dodatkowego wyposazenia przejs¢ dla pieszych np. w elementy odblaskowe lub
aktywnych przejs¢ dla pieszych w poblizu szkét i wzmozonego ruchu dzieci;

— na wlotach podporzadkowanych miedzy przejsciem dla pieszych a miejscem, w ktérym
pojazd zatrzymuje sie w celu ustgpienia pierwszenstwa powinno byé zapewnione
miejsce dla pojazdu oczekujgcego na wiaczenie sie do ruchu oraz dla pojazdu
skrecajgcego z drogi gtdéwnej i ustepujgcego pierwszenstwa pieszemu na przejsciu.

Dziatanie 4.3. Wdrazanie systemoéw z dziedziny inzynierii ruchu drogowego (sygnalizacje
akomodacyjne, zielone fale, system All Red, priorytety dla stuzb ratowniczych)

W zakresie skrzyzowan najlepszym rozwigzaniem z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego jest sterowanie potokami ruchu za pomocg sygnalizacji swietlnej. Wynika to z faktu
eliminacji punktéw kolizji oraz utatwienia wtgczenia sie do ruchu pojazdéw z drogi podporzadkowanej.
Jednak takie rozwigzanie rdwniez powoduje straty czasu na drogach gtéwnych, gdzie ruch jest wiekszy
niz na drogach podporzadkowanych.

Dlatego tez nalezy podejmowaé dziatania, ktére zwiekszg poziom bezpieczedstwa ruchu
drogowego i usprawnig ruch drogowy na skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng. Do takich rozwigzan
nalezg elementy z zakresu ITS np.:

— zielona fala - mozliwos¢ przejechania z predkoscia zgodna z przepisami ruchu
drogowego przez kilka sgsiadujgcych skrzyzowan bez koniecznosci zatrzymywania sie;

— system All Red - stosowany gtéwnie w okresie najmniejszego ruchu, w godzinach
nocnych i wczesnoporannych, polegajagcy na wyswietlaniu sygnatu zielonego dla
wszystkich grup sygnalizacyjnych nadaniu sygnatu zielonego dopiero w momencie
wykrycia pojazdu lub pieszego;

— sygnalizacja akomodacyjna lub acykliczna — pozwala na dostosowanie programu
sygnalizacji, kolejnosci i dtugosci trwania faz sygnalizacyjnych do rzeczywistych
warunkéw ruchu drogowego;

— priorytet dla stuzb ratowniczych i sSrodkéw transportu zbiorowego — pozwala na przejazd
pojazdow stuzb ratowniczych i autobuséw prze sygnalizacje Swietlng bez koniecznosci
oczekiwania na sygnat zielony zgodnie z programem sygnalizacji.

Natomiast do elementéw ITS stosowanych na drogach stuzgcych poprawie bezpieczenstwa
ruchu drogowego m.in.

— radarowe wyswietlacze predkosci - wskazujgce rzeczywistg predkos¢ przejazdu
pojazdow;
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— aktywne przejscia dla pieszych - przejscia z sygnalizacjg ostrzegawczg, ktéra uruchamia
sie, gdy wykryje obecnos¢ pieszego przed przejsciem dla pieszych.

Dziatanie 4.4. Wprowadzenie stref tempo 30 i stref ruchu uspokojonego

W miejscach, gdzie wystepuje wzmozony ruch pieszy i gesta zabudowa mieszkalna nalezy
planowac¢ uspokojenie ruchu drogowego i wdrazac srodki, ktére prowadzi¢ bedg do podniesienia
bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu poprzez ograniczenie predkosci poruszania sie
pojazddéw. W centrach miast zalecane jest wprowadzenie stref Tempo 30, ktére poprzez zastosowanie
Srodkow uspokojenia ruchu pozwolg na swobodne przemieszczanie sie niechronionych uczestnikéw
ruchu drogowego w gesto zabudowanym $rodowisku. Srodki uspokojenia ruchu to przede wszystkim
wyniesione przejscia dla pieszych, skrzyzowania, progi zwalniajace, jak rowniez optyczne i fizyczne
zawezanie jezdni poprzez np. projektowanie parkingdw przyulicznych, zastosowanie szykan.

Rysunek 5.11 i rysunek 5.12 przedstawiajg propozycje obszardow stref ruchu uspokojonego na
terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego: Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno
i Gminy Lubochnia.

H N
[ strefa ruchu uspokojonego

10 granice obszaru opracowania
¥ ™ Mazowiecki - Opoczno
&% | ] granice wojewddztwa
[ granice powiatéw
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I

Rysunek 5.11 Propozycja obszaru strefy ruchu uspokojonego w miescie Tomaszow Mazowiecki

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Rysunek 5.12 Propozycja strefy ruchu uspokojonego w miescie Opoczno

Zrédto: Opracowanie wtasne

Dziatanie 4.5. Budowa potaczen obwodnicowych dla wyprowadzenia ruchu z terenow
zabudowanych

Nieodpowiednio zaprojektowany uktad drég w miejscowosciach powoduje mieszanie sie ruchu
lokalnego i tranzytowego, co przyczynia sie do zwiekszenia natezenia ruchu na terenach
zabudowanych. Taki stan rzeczy nie tylko zwieksza czas podrézy, ale rowniez powoduje zwiekszenie
prawdopodobienistwa wystgpienia zdarzenia drogowego. Aby ograniczy¢ ruch tranzytowy
w miejscowosciach nalezy budowac obwodnice miast, ktore wyprowadzg ruch na drogi o odpowiedniej
funkcji i parametrach technicznych.

Dziatanie 4.6. Ograniczenie parkowania samochodéw w miejscach niedozwolonych

W przypadku bezpieczenstwa ruchu drogowego istotng role odgrywa widocznos¢ w swobodnym
przejezdzie przez droge, jak rowniez podczas przejazdu przez skrzyzowanie. W Polsce zabroniony jest
postdéj pojazdéw 10 m od przejscia dla pieszych i skrzyzowania, co wynika z koniecznosci zapewnienia
odpowiedniej widocznosci dla kierowcéw. Czesto do zdarzen drogowych z pieszymi dochodzi w wyniku
wyjscia pieszego na przejscie spomiedzy zaparkowanych samochoddw, szczegdlnie niebezpieczne
takie sytuacje sg dla dzieci, ktdrych wzrost powoduje, Zze nie jest ich mozliwe wczesniejsze
dostrzezenie, jesli wyjdg zza zaparkowanego samochodu. Brak mozliwosci wczesniejszego zauwazenia
pieszego nie daje odpowiedniego czasu kierowcy na reakcje w wyniku czego moze dojsé do zdarzenia
drogowego.

Nielegalnie zaparkowane pojazdy przyczyniajg sie do ograniczenia widocznosci rowniez podczas
wiaczania sie do ruchu z drogi podporzadkowanej. W takich sytuacjach kierowca wyjezdzajacy z drogi
podporzadkowanej nie widzi potoku pojazdow poruszajacych sie po drodze, na ktérg planuje wyjechac.
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Aby zapewni¢ lepszg widoczno$é¢ kierowcom i dzieki temu zapewnié¢ odpowiedni poziom
bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy prowadzi¢ dziatania prewencyjne i egzekwujgce zasady
zwigzane z prawidtowym parkowaniem poprzez czeste kontrole stuzb miejskich, w tym strazy miejskiej,
szczegblnie w miejscach, w ktérych najczesciej dochodzi do nielegalnego parkowania. Wazng kwestig
jest réwniez zinwentaryzowanie miejsc postojowych i montowanie fizycznych przeszkéd
uniemozliwiajgcych parkowanie w miejscach niezgodnych z przepisami ruchu drogowego
i zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu drogowego.

Dziatanie 4.7. Poprawa jakosci nawierzchni drég gminnych, powiatowych, wojewdédzkich i krajowych

Niewtfasciwy stan nawierzchni drég jest jedng z przyczyn wystepowania zdarzen w ruchu
drogowym oraz moze powodowac uszkodzenie pojazdu. Zta nawierzchnia drég wptywa réwniez
negatywnie na komfort podrdzy transportem autobusowym. Warunki pogodowe, rosnace natezenie
ruchu oraz udziat pojazdéw ciezarowych powodujg, ze nawierzchnia drég ulega uszkodzeniu. W celu
zmniejszenia wystgpienia zdarzenia drogowego, zwitaszcza w obszarach zabudowanych nalezy na
biezgco remontowaé nawierzchnie drég gminnych, powiatowych, wojewddzkich i krajowych na
obszarze gmin: miasto Tomaszéw Mazowiecki, Opoczno i Lubochnia i wykorzystywac materiaty trwate,
dostosowane do natezenia ruchu i warunkéw pogodowych.

Dziatanie 4.8. Budowa oraz przebudowa niezbednych odcinkéw drogowych

W celu odcigzenia drdg, na ktérych wystepuje duze obcigzenie ruchem oraz problematyczne lub
ucigzliwe jest prowadzenie ruchu autobusowego nalezy przebudowywac¢ lub budowaé nowe odcinki.
Zmniejszenie kongestii na drogach i poprawa potgczen drogowych pozwoli na zwiekszenie poziomu
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W ramach dziatania realizowane bedg kluczowe inwestycje, do ktérych nalezg m.in.:
— budowa drogi gminnej 107418E w Opocznie;
— budowa drég gminnych nr 107499E, 107507E oraz 107498E w Opocznie;

— budowa drogi dojazdowej do nowego cmentarza od ul. Rolnej wraz z niezbedng
infrastrukturg w Opocznie;

— budowa drdg na osiedlu znajdujgcym sie na terenie bytego PGR Januszewice - gmina
Opoczno;

— budowa drogi do cmentarza przebiegajacej od drogi powiatowej w Sotku do drogi
powiatowej w Zameczku w gminie Opoczno;

— budowa mostu na rzece Drzewiczce wraz z przebudowa ulicy Targowej w Opocznie;

— budowa infrastruktury drogowe]j obstugujgcej stacje Opoczno Potudnie na Centralnej
Magistrali Kolejowej w Opocznie.
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Pakiet 5: Niskoemisyjnos¢ transportu
A=

Postepujace zmiany klimatyczne i coraz wieksze zanieczyszczenie srodowiska sg spowodowane
rozwojem spoteczno-gospodarczym, jak réwniez duzym znaczeniem transportu w zyciu ludzi.
W zwigzku z powyzszym rozwigzania w kierunku niskoemisyjnego transportu powinny obejmowac
dziatania, ktdére zwiekszg udziat ekologicznych srodkéw transportu w podrézach, nie ograniczajac
komfortu przemieszczania sie. Jak réwniez ograniczg ruch samochoddéw w najbardziej newralgicznych
obszarach miejscowosci obcigzonych ruchem w szczytowych porach dnia.

Tabela 5.7 przedstawia kierunki dziatan, ktére nalezy zrealizowa¢ w ramach pakietu wraz
z sektorami, w ramach ktérych bedg realizowane. Wskazane dziatania realizowane bedg w ramach
nastepujacych sektoréw: transportu drogowego, transportu autobusowego, transportu kolejowego
i transportu towarowego.

Tabela 5.7 Dziatania wraz z sektorami dotyczace pakietu Niskoemisyjnosc¢ transportu

Dziatanie Sektory

5.1. Wymiana taboru autobusowego na nisko- lub zeroemisyjny Transportu autobusowego
5.2. Budowa infrastruktury niezbednej do obstugi taboru nisko- lub Transportu autobusowego
zeroemisyjnego i tadowania lub tankowania pojazddéw nisko- i
zeroemisyjnych

5.3. Budowa infrastruktury do tadowania lub tankowania pojazdéw | Transportu drogowego
nisko- i zeroemisyjnych

5.4. Wdrazanie nowoczesnych systemdéw naprowadzajgcych na Transportu drogowego
wolne miejsca postojowe

5.5. Rozwdj strefy ptatnego parkowania i elastyczne ustalanie Transportu drogowego
stawek

5.6. Zakup pojazddw zero- lub niskoemisyjnych dla jednostek Transportu drogowego
miejskich

5.7. Wspieranie systemu car-sharingu z wykorzystaniem pojazdow Transportu drogowego

zeroemisyjnych
Zwiekszenie udziatu niskoemisyjnych srodkéw transportu w ruchu drogowym
Zmniejszenie wykorzystania samochodu w podrézach
Zwiekszenie liczby podrdzy wspoétdzielonych
Poprawa jakosci zycia mieszkanicow

Zrédto: Opracowanie wiasne
Dziatanie 5.1. Wymiana taboru autobusowego na nisko- lub zeroemisyjny

Ograniczenie emisji spalin w transporcie drogowym wymaga systematycznej wymiany taboru
autobusowego na ekologiczny (zero- i niskoemisyjnego), spetniajacy najwyzsze standardy emisji spalin
EURO. Dziatanie ma na celu réwniez spetnienie wymogoéw wynikajacych z Art.36. Ustawy z dnia 11
stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, méwiacej o co najmniej 30% udziale
autobuséw zeroemisyjnych lub napedzanych biometanem uzytkowanych w transporcie publicznym na
terenie gmin i powiatow o liczbie mieszkancéw wiekszej niz 50 tys. Niskoemisyjne autobusy powinny
by¢ wykorzystywane réwniez przez przewozinikdw prywatnych, wykonujgcych gminne przewozy
uzytecznosci publicznej.
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W ramach dziatania realizowane bedg kluczowe inwestycje, do ktéry nalezg m.in.:

— zakup i systematyczna wymiana niskoemisyjnego taboru do obstugi transportu
zbiorowego w Tomaszowie Mazowieckim;

— zakup autobuséw elektrycznych dla Gminy Opoczno.

Dziatanie 5.2. Budowa infrastruktury niezbednej do obstugi taboru nisko- lub zeroemisyjnego
i tadowania lub tankowania pojazddéw nisko- i zeroemisyjnych

Wymiana taboru autobusowego na nisko- lub zeroemisyjny wigze sie z budowg lub przebudowg
infrastruktury niezbednej do jego obstugi i tadowania paliwem alternatywnym (np. zaplecze techniczne
do obstugi taboru w zajezdni, instalacja do dystrybucji ekologicznych nosnikéw energii) czy tez budowg
lub przebudowgq infrastruktury publicznego transportu zbiorowego. Nalezy zapewnié niezbedng
infrastrukture do tadowania i tankowania autobuséw nisko- i zeroemisyjnych gtéwnie na zajezdniach
i petlach oraz przystankach kraricowych.

Dziatanie 5.3. Budowa infrastruktury do tadowania Ilub tankowania pojazdéw nisko-
i zeroemisyjnych

Istotnym czynnikiem zachecajgcym do podrézy samochodami nisko- lub zeroemisyjnymi jest
wysoko rozwinieta sie¢ punktéow tadowania i tankowania. Lokalizacja stacji tadowania i tankowania
pojazddéw nisko- lub zeromisyjnych powinna uwzgledniaé sgsiedztwo: placéwek handlowych, urzeddw,
obiektéw stuzacych rozrywece i kulturze, duzych zaktaddw pracy, osiedli mieszkaniowych. W przypadku
pojazdéw elektrycznych wazng kwestig jest czas konieczny na tadowanie baterii i mozliwos¢ jego
zagospodarowania poprzez dziatalnos¢ prowadzong w sgsiedztwie. Réwniez na parkingach Park&Ride
oraz w SPP nalezy zapewnié¢ miejsca postojowe wraz z infrastrukturg do fadowania samochodéw
elektrycznych, umozliwiajac bezptatny postoj takich samochodoéw.

W ramach dziatania realizowane beda kluczowe inwestycje, do ktdrych nalezy m.in. budowa
stacji tadowania samochodéw elektrycznych w centrum gminy Lubochnia.

Dziatanie 5.4. Wdrazanie nowoczesnych systeméw naprowadzajgcych na wolne miejsca postojowe

Ograniczona przestrzen w centrach miejscowosci i rosnaca liczba pojazdéw powodujg problem
ze znalezieniem wolnego miejsca postojowego na tych obszarach. Kierowca, ktéry poszukuje wolnego
miejsca do pozostawienia swojego samochodu porusza sie z niskg predkoscig powodujgc emisje
szkodliwych substancji ze spalanego paliwa do srodowiska. Rowniez skupiajgc uwage na przestrzeni
parkingowej kierowca moze doprowadzi¢ do zdarzenia drogowego. Poszukiwanie wolnego miejsca do
pozostawienia samochodu roéwniez wynika z nieznajomosci obszaru, w ktédrym znajduje sie cel podrézy
kierowcy. Problemy te powodujg konieczno$¢ podejmowania dziatan wdrazania nowoczesnych
systemow naprowadzajgcych na wolne miejsca postojowe. Systemy naprowadzajgce na wolne miejsca
postojowe sktadajg sie z czujnikdw znajdujgcych sie w obrebie miejsca postojowego (zamontowane
w nawierzchni miejsca postojowego, nad/obok miejscem postojowym, kamery wideodetekcji
obejmujace obszar wiecej niz jednego miejsca postojowego), ktére wykrywajg samochdd, elementéw
przetwarzajacych dane oraz urzadzen informujacych o zajetosci przestrzeni parkingowej (tablice
Dynamicznej Informacji Parkingowej, aplikacje internetowe lub mobilne).
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Dziatanie 5.5. Rozwdj strefy ptatnego parkowania i elastyczne ustalanie stawek

Omawiany w dziataniu 5.4 problem ze znalezieniem wolnego miejsca postojowego moze zostaé
rozwigzany poprzez efektywne zarzadzanie dostepna przestrzenig parkingowa. W tym celu wprowadza
sie Strefy Ptatnego Parkowania. Wprowadzenie lub rozwdj SPP przyczynia sie do zmniejszenia czasu
postoju, a nawet rezygnacji z podrézy samochodem do centrum miasta, co zwieksza dostepnos¢ miejsc
postojowych dla wiekszej liczby kierowcdw. Takie rozwigzanie powoduje, ze kierowca zmuszony odby¢
podréz samochodem do centrum miejscowosci, bedzie mie¢ pewnos¢, ze znajdzie wolne miejsce
postojowe. Réwniez zmniejsza sie presja na budowe nowych parkingéw, czesto odbywa sie kosztem
zieleni i przestrzeni dla pieszych i rowerzystéw. Nalezy rowniez wprowadzaé rozwigzania w kierunku
ustalania preferencyjnych stawek dla kierowcéw podrdézujgcych samochodami niskoemisyjnymi, jak
rowniez wspotdzielonymi. Stawki za postdj w SPP nalezy dostosowac do dtugosci czasu postoju (w taki
sposéb, aby pozostawianie samochodu na dtugi czas nie byto optacalne) i pory dnia (pobieranie
wiekszej opfaty za postdj w porze najwiekszego zapotrzebowania na miejsce postojowe niz w okresie
niewielkiego wykorzystania powierzchni parkingowej).

Dziatanie 5.6. Zakup pojazdéw zero- lub niskoemisyjnych dla jednostek miejskich

Dziatalnos¢ podmiotdw wykonujgcych zadania wynikajgce z obstugi przestrzeni miejskiej
wymaga realizowania podrézy, do ktdrych nie zawsze jest mozliwos¢ wykorzystania rowerdw,
autobusow i pociggdéw. Dlatego tez dla zmniejszenia negatywnego wptywu ruchu pojazdéw jednostek
miejskich na srodowisko zostang zakupione pojazdy zero- lub niskoemisyjne. Wykorzystanie pojazdéw
zero- lub niskoemisyjnych w jednostkach miejskich bedzie réwniez spetniaé¢ role informacyjno-
promocyjng w zakresie korzysci wynikajgcych z podrézowania takimi pojazdami.

Dziatanie 5.7. Wspieranie systemu car-sharingu z wykorzystaniem pojazdéw zeroemisyjnych

Zmniejszenie negatywnego wptywu transportu na $rodowisko osiggniete zostanie réwniez
poprzez wspieranie wprowadzenia systemu car-sharing. System ten moze stanowi¢ uzupetnienie
oferty transportu zbiorowego. Dla zapewnienia konkurencyjnosci wspoétdzielenia samochodu
wzgledem indywidualnych podrdzy samochodem nalezy wyznaczaé¢ dedykowane miejsca postojowe
dla takich pojazdéw, na ktérych postéj powinien by¢ darmowy.

Pakiet 6: Efektywny transport towaréow

y____________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________\
Dla zaspokojenia potrzeb gospodarki waznym elementem jest zapewnienie warunkéw do

przewozu towarow. Wysoka efektywnos¢ transportu tadunkédw zapewnia konkurencyjnosc i rozwdj
spoteczno-gospodarczy obszaru. Dziatania wskazane w pakiecie ukierunkowane s3 na lepsza
organizacje i zarzadzanie przewozem débr i zmniejszenie ucigzliwosci wynikajace z koniecznosci
transportu towaréw.

Tabela 5.8 przedstawia kierunki dziatan, ktdére nalezy zrealizowaé w ramach pakietu wraz
z sektorami, w ramach ktdrych bedg realizowane. Kierunkowe dziatania w pakiecie realizowane beda
w sektorze transportu towarowego.
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Tabela 5.8 Dziatania wraz z sektorami dotyczgce pakietu Efektywny transport towaréw

Dziatanie Sektory

6.1. Rozwdj weztéw logistycznych Transportu towarowego
6.2. Budowa parkingéw dla transportu towarowego Transportu towarowego
6.3. Monitorowanie wagi samochoddw ciezarowych Transportu towarowego
6.4. Rozwdj zielonego transportu intermodalnego Transportu towarowego

Efekty realizacji pakietu dziatan
Zmniejszenie wptywu transportu na srodowisko

Zrédto: Opracowanie wiasne
Dziatanie 6.1. Rozwdj weztéw logistycznych

Wezty logistyczne zapewniajg sprawng realizacje logistyki dystrybucji (sprawna obstuga
i mozliwos¢ szybkiego przetadunku) oraz zaopatrzenia firm i mieszkaricow obszaru. Lokalizacja weztéw
logistycznych na obszarze gmin: miasto Tomaszow Mazowiecki, Opoczno i Lubochnia beda
dostosowana do potrzeb, zapewniajgc w sposéb optymalny obstuge regionu w zakresie przewozu
towardw, obstugi logistycznego fanicucha dostaw, w tym logistyki , ostatniej mili” przy zastosowaniu
nowoczesnych systemoéw zarzadzania flotg i dystrybucjg towaréw. Do tego dziatania rozwazy¢ nalezy
zastosowanie bocznicy kolejowej w miejscowosci Glinnik | Opoczno na linii kolejowej nr 25. Dodatkowo
przy wyznaczaniu lokalizacji weztdow logistycznych nalezy dazy¢ do separacji transportu oséb
i tadunkow oraz ograniczania kongestii na drogach.

Dziatanie 6.2. Budowa parkingéw dla transportu towarowego

Nieodtagcznym elementem w transporcie towardow jest koniecznos¢ budowy parkingéw dla
pojazdéw przewozacych tadunki. Lokalizacja miejsc przeznaczonych do postoju pojazdéw
obstugujgcych transport towarowy uzalezniona jest od tras obstugujgcych ruch towarowy i powinna
uwzgledniaé bliskos¢ weztéw logistycznych. Z uwagi na wiekszy nacisk osi pojazdéw przewozgcych
tadunki niz osoby wazng kwestig jest projektowanie nawierzchni parkingdw dostosowanej do
obcigzenia.

Dziatanie 6.3. Monitorowanie wagi samochodéw ciezarowych

Rosnacy ruch pojazdéw ciezarowych przyczynia sie do zwiekszenie negatywnego wptywu
transportu na $rodowisko, jak rdwniez obcigzenia nawierzchni drég powodujac koleiny i nieréwnosci,
co jest powodem wdrazania ograniczen tonazowych na niektérych drogach. Czesto jednak kierowcy
nie przestrzegaja tych ograniczen, jak rowniez prowadza do przecigzenia maksymalnego nacisku na
jedng 0s. W celu zapobiegania wskazanym sytuacjg prowadzone s kontrole wagi samochodéw
ciezarowych. Rozwigzaniem na usprawnienie pomiardw nacisku osi pojazdu sg preselekcyjne wagi.
Dziatajg one na zasadzie odczytu numeru tablicy rejestracyjnej pojazdu i wagi pojazdu w ruchu, dzieki
zamontowaniu listwy pomiarowej w nawierzchni. Gdy zostanie wykryty nieprawidtowy nacisk osi,
pojazd jest sprawdzany na stacjonarnej wadze przez patrol oczekujgcy za miejscem pomiarowym.
Dzieki temu mozliwe jest wytapanie wiekszej liczby przecigzonych pojazdow.

Dziatanie 6.4. Rozwdj zielonego transportu intermodalnego

Transport towaréw w tranzycie na obszarze gmin: miasto Tomaszow Mazowiecki, Opoczno

i Lubochnia powinien by¢ realizowany gtéwnie z wykorzystaniem potaczen kolejowych. Natomiast

dostarczanie tadunkéw na obszarze objetym analizg bedzie realizowane poprzez zapewnienie
integracji podsystemow w poblizu stacji kolejowych. Transport towarowy drogowy na obszarze
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powinien petni¢ gtdwnie funkcje transportu ,ostatniej mili” w logistyce dystrybucji towaréw przy
wykorzystaniu niskoemisyjnych pojazdéw.

Pakiet 7: Zrownowazona gospodarka przestrzenna

Przestrzern wptywa na rozwdj i sposdb korzystania z systemu transportowego funkcjonujacego
na danym obszarze. Rozmieszczenie generatoréw ruchu, ktdre stanowig miejsca zrédta i celu podrdzy
i ich powigzania transportowe sg nierozerwalnie zwigzane z zagospodarowaniem przestrzennym.
Z kolei rozwdj systemu transportowego stymuluje lokalizacje budynkéw mieszkalnych, handlowych,
ustugowych itd. Planujgc zréwnowazong mobilnos¢ planuje sie rowniez zrwnowazong gospodarke
przestrzenng. Podejmujac decyzje o formie przemieszcza sie brana pod uwage jest nie tylko oferta
systemu transportowego, przyzwyczajenia, ale rowniez komfort podréozy pod wzgledem otoczenia
obszaru, przez ktéry bedzie odbywana podrdz. Najlepszym przyktadem, jest fakt, iz odpowiednio
uksztattowana przestrzen — ciekawa przyrodniczo i krajobrazowo, bezpieczna - zacheca do podrdzy
pieszych i rowerowych. Pakiet obejmuje dziatania, ktére ukierunkowane sg na zarzadzanie
planowaniem przestrzennym w sposdéb umozliwiajgcy realizacje spraw zycia codziennego pieszo,
rowerem lub transportem zbiorowym, ksztattujgc bezpieczne i zielone obszary.

Tabela 5.9 przedstawia kierunki dziatan, ktére nalezy zrealizowa¢ w ramach pakietu wraz
z sektorami. Kierunki dziatan w ramach pakietu prowadzone beda w nastepujacych sektorach:
planowania przestrzennego, transportu drogowego, transportu autobusowego i transportu pieszego.

Tabela 5.9 Dziatania wraz z sektorami dotyczgce pakietu Zréwnowazona gospodarka przestrzenna

Dziatanie Sektory

7.1. Racjonalizacja gospodarowania przestrzenig z poszanowaniem Planowania przestrzennego
potrzeb ochrony srodowiska

7.2. Wkomponowanie elementéw btekitno-zielonej infrastruktury Planowania przestrzennego
w otoczeniu infrastruktury drogowe;j Transportu drogowego

Planowana przestrzennego
Transportu autobusowego
Transportu pieszego
Planowania przestrzennego
Transportu drogowego
7.5. Utrzymanie lub wzrost gestosci zaludnienia w centrach gmin Planowania przestrzennego

Zmniejszenie powierzchni zajmowanej przez samochody

Poprawa otoczenia i jakosci zycia mieszkancéw

Zwiekszenie liczby podrézy pieszych, rowerowych i Srodkami transportu publicznego
Zrédto: Opracowanie wiasne

7.3. Rozwdj obecnych oraz budowa nowych obszaréw zabudowy
w ramach idei TOD

7.4. Uporzadkowanie parkowania samochodéow

Dziatanie 7.1. Racjonalizacja gospodarowania przestrzenig z poszanowaniem potrzeb ochrony
srodowiska

Wzrost zapotrzebowania na transport spowodowat zajmowanie przestrzeni przez infrastrukture
transportowa. Obok ruchu pojazddéw, ktéry powoduje zanieczyszczenie srodowiska szkodliwa jest
rowniez infrastruktura, ktéra powoduje tworzenie sie miejskiej wyspy ciepta. Przestrzen nalezy
ksztattowac w sposdb zgodny z koncepcjg miasta zielonego — ksztattowanie terendéw zielonych przy
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wykorzystaniu rozwigzan przyjaznych dla Srodowiska, w tym ograniczajgcych oddziatywanie transportu
na srodowisko.

Nalezy zapewni¢ odpowiednie warunki do przemieszczania sie pieszo i rowerem
w gesto zabudowanych obszarach poprzez racjonalne gospodarowanie przestrzenne. Aby zmniejszy¢
potrzebe rozbudowy infrastruktury transportowej nalezy dazy¢ do mozliwosci realizowania pieszo lub
rowerem niezbednych podrdézy zwigzanych z potrzebami dnia codziennego.

Dziatanie 7.2. Wkomponowanie elementéw btekitno-zielonej infrastruktury w otoczeniu
infrastruktury drogowej

Zmniejszenie ucigzliwosci zwigzanych z wplywem transportu na jakos¢ powietrza, jak
i krajobrazu, ograniczanie skutkdw zmian klimatycznych mozliwe jest dzieki zastosowaniu elementéw
btekitno-zielonej infrastruktury. Do takich rozwigzan nalezy: stawy retencyjne, rowy infiltracyjne,
ogrody deszczowe w pojemnikach, zielone dachy i $ciany, nawierzchnie przepuszczalne (np. betony
porowate, kostki uktadane w wiekszych odstepach, powierzchnie azurowe klinkierowe, zwir), zielone
przystanki autobusowe. Dodatkowo nalezy przed realizacjg inwestycji budowlanych rozwazy¢ aspekt
zwiekszenia powierzchni zielonych tj. zapewnienie nasadzedn dla oddzielenia ruchu pieszego
i rowerowego od ruchu drogowego, nasadzen w poblizu budynkdw itp.

Dziatanie 7.3. Rozwdéj obecnych oraz budowa nowych obszaréw zabudowy w ramach idei TOD

Koncepcja TOD (ang. Transit Oriented Development) wskazuje na rozwdj oraz planowanie
przestrzenne umozliwiajgce najlepsze wykorzystanie dostepnosci transportu zbiorowego. Planowanie
przestrzenne zorientowane na transport zakfada ksztattowanie obszaréw o zréznicowanych funkcjach
tj. handlowych, ustugowych, mieszkalnych o wysokiej intensywnosci zagospodarowania powierzchni.
Wdrozenie idei TOD pozwoli na zredukowanie liczby niepotrzebnych podrdézy, ktére powodujg
kongestie na drogach i przyczyniajg sie do zanieczyszczenia srodowiska.

Dziatanie 7.4. Uporzadkowanie parkowania samochodéw

Samochody przez 95% czasu w ciggu dnia pozostajg zaparkowane. Rosnaca liczba posiadanych
samochodéw przez mieszkanncéw miast powoduje koniecznos$¢ zapewnienia miejsca do ich postoju.
Liczba miejsc postojowych w newralgicznych obszarach miejscowosci czesto jest niewystarczajaca,
a kierowcy pozostawiajg swoje pojazdy na kazdej wolnej przestrzeni nawet jesli poniosg kare w postaci
optaty za nieprawidtowe parkowanie. Omawiany problem zwigzany z wptywem nieprawidtowego
parkowania na bezpieczenstwo ruchu drogowego réwniez powoduje, ze pozostawiane pojazdy
w niewyznaczonych miejscach réwniez zmniejszajg atrakcyjnosé przestrzeni. Ponadto przestrzen
wykorzystywana przez zaparkowane samochody moze zosta¢ wykorzystana bardziej efektywnie np.
dla ruchu pieszego lub rowerowego, zagospodarowania niebiesko-btekitng infrastruktura.
W przypadku nowych inwestycji nalezy pamietaé o koniecznosci rezerwowania miejsca na parkingi
podziemne i naziemne wielopoziomowe, ktdre zapewniajg najwiecej miejsc postojowych przy
najmniejszej wymaganej powierzchni. Parkingi naziemne wielopoziomowe powinny by¢
wkomponowane w przestrzen nie naruszajgc estetyki krajobrazu.

Dziatanie 7.5. Utrzymanie lub wzrost gestosci zaludnienia w centrach gmin

Postepujacy proces suburbanizacji w miastach w Polsce powoduje wydtuzenie sredniego czasu
codziennych podrdézy. Wynika to z faktu, iz miejsca pracy oraz wszelkiego rodzaju obiekty zwigzane
z handlem i ustugami zlokalizowane sg w centrach miejscowosci. Czesto obszary peryferyjne miast, czy
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tez miejscowosci wiejskie charakteryzujg sie niedostatecznym skomunikowaniem transportem
zbiorowym, co przektada sie na zapotrzebowanie na podrdze realizowane samochodem. W celu
przeciwdziatania zjawisku suburbanizacji nalezy ksztattowac przestrzen w centrach miejscowosci, ktéra
bedzie przyjazna dla mieszkancédw. Tworzenie bezpiecznej przestrzeni dla ruchu pieszego
i rowerowego w otoczeniu wysokiej jakosci krajobrazéw przyrodniczych w $rddmiesciach sprzyja

wzrostowi zainteresowania zamieszkaniem na tych obszarach.
\N______

Pakiet 8: Turystyczno-rekreacyjna rola obszaru

Transport odgrywa istotng role w codziennym funkcjonowaniu mieszkancéw. Jednak
zachowania komunikacyjne réznig sie w zaleznosci od charakteru podrézy — obligatoryjnego lub
fakultatywnego. Podrdze realizowane w ramach codziennych obowigzkéw sg rutynowe, rzadko
wystepujg wahania pomiedzy ich sposobem i czasem realizacji. Z kolei podrdze fakultatywne zalezg od
potrzeb wynikajgcych z codziennego zycia. Do takich podrdzy nalezg te zwigzane z rekreacjg i turystka.
System transportowy powinien uwzglednia¢ potencjat turystyczny danego obszaru i zacheca¢ do
aktywnosci dla zapewnienia zdrowego stylu zycia. Dziatania wskazane w pakiecie koncentruja sie wokét
zapewnienia dopasowanej do potrzeb i czytelnej oferty transportowej w ramach podrozy
turystycznych i rekreacyjnych z uwzglednieniem obszaréw o wysokich walorach kulturowych,
krajobrazowych i przyrodniczych.

Tabela 5.10 przedstawia kierunki dziatan, ktdore nalezy zrealizowa¢ w ramach pakietu wraz
z sektorami. Dziatania wskazane do realizacji w ramach pakietu 8 obejmujg sektory takie jak:
transportu rowerowego, transportu pieszego, transportu autobusowego, transportu kolejowego,
transportu drogowego, planowania przestrzennego.

Tabela 5.10 Dziatania wraz z sektorami dotyczace pakietu Turystyczno-rekreacyjna rola obszaru

Dziatanie Sektory

Transportu rowerowego
Transportu pieszego
Transportu autobusowego
Transportu kolejowego
Transportu drogowego
Transportu rowerowego
Transportu pieszego
Planowania przestrzennego
Transportu rowerowego
8.3. Wsparcie procesu przemieszczania w ruchu turystycznym Transportu pieszego

i rekreacyjnym Transportu autobusowego
Planowanie przestrzenne
Poprawa komfortu podrdzy pieszych, rowerowych i sSrodkami transportu zbiorowego

Zwiekszenie liczby podrdzy pieszych, rowerowych i Srodkami transportu zbiorowego
Zrédto: Opracowanie wiasne

8.1. Rozwdj systemu transportowego dla potrzeb realizacji
aktywnosci rekreacyjnych i turystycznych

8.2. Zwiekszenie atrakcyjnosci turystyczno-rekreacyjnej w oparciu
o walory kulturowe i przyrodnicze
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Dziatanie 8.1. Rozwdj systemu transportowego dla potrzeb realizacji aktywnosci rekreacyjnych
i turystycznych

Na obszarach o funkcjach turystycznych i rekreacyjnych w celu zwiekszenia ich atrakcyjnosci,
a takze zaspokojenia potrzeb i sprostania oczekiwaniom pasazeréw wymagane jest dostosowanie
oferty przewozowej publicznego transportu zbiorowego oraz rozwdj infrastruktury pieszej
i rowerowej. Rozwdj potaczern komunikacyjnych dedykowanych turystom powinien uwzgledniac
synchronizacje odjazdéw z innymi Srodkami transportu w weztach przesiadkowych. Nalezy réwniez
zapewnic integracje taryfowo-biletowa z uwzglednieniem bezptatnych przejazdéw w ramach optaty za
postdj na parkingu Park&Ride, jak rowniez informacja pasazerska powinna by¢ jednolita na obszarze
gmin: miasto Tomaszow Mazowiecki, Opoczno i Lubochnia.

Dziatanie 8.2. Zwiekszenie atrakcyjnosci turystyczno-rekreacyjnej w oparciu o walory kulturowe
i przyrodnicze

Trasowanie ciggdw pieszych i rowerowych, ktére majg spetnia¢ zadanie prowadzenia ruchu
turystycznego i rekreacyjnego powinno uwzglednia¢ otoczenie przyrodnicze. Ruch turystyczno-
rekreacyjny stymulowany jest w oparciu o walory kulturowe i przyrodnicze. Podréze realizowane
w celach turystycznych realizowane powinny by¢ w potaczeniu z rekreacja i kulturg, ktére zachecajg do
aktywnego spedzania czasu wolnego.

Dziatanie 8.3. Wsparcie procesu przemieszczania w ruchu turystycznym i rekreacyjnym

Zapewnienie bezpiecznego i sprawnego dotarcia do celu podrdzy zwigzanym z turystyka
i rekreacjg wymaga informowania o dostepnych mozliwosciach podrdzy na etapie planowania.
Aplikacja mobilna zawierajgca informacje o miejscach zwigzanych z turystyka i rekreacjg powinna
rowniez wspomagaé planowanie podrdzy. Na przystankach autobusowych oraz przystankach i stacjach
kolejowych charakteryzujgcych sie wzmozonym ruchem turystycznym powinny by¢ dostepne
schematy linii komunikacyjnych. Natomiast w trakcie podrézy waznym jest dostarczanie informacji
pasazerom o mozliwosci zmiany srodka transportu w weztach przesiadkowych oraz czasie odjazdu
pojazdow. Waznym aspektem jest rdwniez zapewnienie mozliwosci przewozu roweréw i innych UTO
w Srodkach transportu publicznego na liniach autobusowych i kolejowych obstugujgcych tereny
ruchem turystycznym i rekreacyjnym. W zakresie wsparcia 0séb podrdzujgcych samochodem
wprowadzi¢ nalezy tablice dynamicznej informacji parkingowej wskazujac kierunek, w ktérym nalezy
poszukiwaé¢ wolnego miejsca oraz liczbe dostepnych miejsc postojowych. Informacje z lokalizacja
parkingow i liczbg wolnych miejsc postojowych powinny byé rowniez dostepne w aplikacji mobilnej.

Pakiet 9: Analiza i badania transportowe

Natezenie ruchu drogowego jest zmienne w czasie i przestrzeni. Waha sie w zaleznosci od pory
dnia, dnia tygodnia, miesigca w roku, jak rdwniez charakteryzuje sie odmiennymi wartosciami w dni
Swigteczne w pordwnaniu do dni roboczych. Z kolei w przestrzeni natezenie ruchu jest silnie powigzane
z generatorami ruchu. Na zmienne czas i przestrzen nachodzg zachowania i przyzwyczajenia
uczestnikéw ruchu oraz dostepne mozliwosci przemieszczania sie. Aby zapewni¢ system transportowy
bezpieczny, dostosowany do potrzeb mieszkancéw, innowacyjny konieczne jest prowadzenie analiz
i badan transportowych.
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Tabela 5.11 przedstawia kierunki dziatan, ktére nalezy zrealizowa¢ w ramach pakietu wraz
z sektorami. Dziatania wskazane do realizacji w ramach pakietu obejmujg nastepujace sektory:
transportu rowerowego, transportu pieszego, transportu autobusowego, transportu kolejowego,
transportu drogowego, transportu towarowego i planowania przestrzennego.

Tabela 5.11 Dziatania wraz z sektorami dotyczace pakietu Analiza i badania transportowe

Dziatanie Sektory

Transportu rowerowego
Transportu pieszego
9.1. Regularne badania potrzeb i zachowan transportowych Transportu autobusowego
Transportu kolejowego
Transportu drogowego
Transportu pieszego
Transportu rowerowego
Transportu drogowego
Transportu autobusowego
Transportu kolejowego
Transportu towarowego
Transportu rowerowego
Transportu pieszego
Transportu autobusowego
9.3. Opracowywanie zasad dobrych praktyk i standardéw Transportu kolejowego
Transportu drogowego
Transportu towarowego
Planowania przestrzennego
9.4. Analiza zasadnosci wprowadzenia transportu na zyczenie Transportu drogowego
Zwiekszenie wspotpracy pomiedzy jednostkami samorzadu terytorialnego
Zmniejszenie liczby zdarzen drogowych
Zwiekszenie podroézy realizowanych srodkami transportu zbiorowego

Poprawa komfortu podrdzy pieszych, rowerowych i Srodkami transportu zbiorowego
Zrédto: Opracowanie wtasne

9.2. Audyt i ocena bezpieczeristwa

Dziatanie 9.1. Regularne badania potrzeb i zachowan transportowych

Wahania w ruchu drogowym zwigzane z czasem oraz przestrzenig, jak roéwniez
nieprzewidywanymi zdarzeniami takimi jak np. pandemia Covid-19 wymagaja elastycznego podejscia
do planowania systemu transportowego. Aby spetniaé¢ potrzeby transportowe mieszkaricow gmin:
miasto Tomaszow Mazowiecki, Opoczno i Lubochnia i 0séb przyjezdnych konieczne jest prowadzenie
regularnych badan zachowan transportowych. Badania powinny uwzglednia¢ wszystkie gatezie
transportu, obecne przyzwyczajenia w zakresie podrézowania, wady i zalety poszczegdlnych
podsystemow transportowych, jak réwniez propozycje zmian w zakresie usprawnienia funkcjonowania
systemu transportowego i ograniczenia jego negatywnego wptywu na srodowisko.

W celu realizacji badan zachowan transportowych nalezy zastosowac urzgdzen ITS m.in. kamery
ANPR (Automatic number-plate recognition), systemy zliczajgce pasazerdow transportu zbiorowego,
rowerzystow, jak rowniez prowadzi¢ cyklicznie wywiady i ankiety gtdwnie w miejscach pracy i nauki.
Zastosowanie kamer ANPR na obrzezach miasta dostarczy informacji o ruchu wjezdzajgcym do
miejscowosci, z kolei montowanie kamer w strategicznych punktach miasta pozwala na analize
rozktadu ruchu na sieci transportowej. Informacje pozyskane z urzadzen ITS bedg stuzy¢ do m.in.
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ustalania lokalizacji parkingdw Park&Ride, potrzebach przebudowy, rozbudowy i modernizacji
infrastruktury transportowej oraz dostosowania oferty transportu publicznego do potrzeb obecnych
i przysztych pasazeréw. Zastosowanie systemu Dynamicznej Informacji Parkingowe]j (dziatanie 5.4)
pozwala réwniez na gromadzenie danych, co daje mozliwos¢ analizy wykorzystania powierzchni
parkingowe].

Dziatanie 9.2. Audyt i ocena bezpieczenstwa

W celu zapewnienie wysokiego poziomu bezpieczefAstwa ruchu drogowego na obszarze gmin:
miasto Tomaszdw Mazowiecki, Opoczno i Lubochnia nalezy monitorowaé¢ wystepowanie zdarzen
drogowych, ich przyczyn i skutkéw oraz prowadzié¢ audyty w miejscach szczegdlnie niebezpiecznych na
sieci transportowej. Dziatania powinny prowadzi¢ do oceny bezpieczerstwa ruchu wraz ze wskazaniem
rekomendacji zmniejszajacych liczbe zdarzen drogowych.

Dziatanie 9.3. Opracowywanie zasad dobrych praktyk i standardéw

System transportowy na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego: Gminy Miasto Tomaszow
Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia powinien by¢ spdjny zintegrowany i jednolity. W tym
celu jednostki samorzadu terytorialnego, podmioty zrzadzajgce infrastrukturg transportowg
i organizujgce komunikacje miejskg na obszarze opracowania zobligowane sg do opracowania zasad
dobrych praktyk i standardéw. W miastach na Swiecie wdrazane sg rozwigzania wspierajace
funkcjonowanie systemu transportowego, ktéry ma by¢ bezpieczny, sprawny i przyjazny dla
Srodowiska. Zakres dziatan uzalezniony jest od potrzeb i charakterystyki obszaru. Inspiracjg do dobrych
praktyk i standardéw na obszarze gmin: miasto Tomaszéw Mazowiecki, Opoczno i Lubochnia powinny
by¢ dziatania prowadzone na obszarach o podobnej gestosci zaludnienia i funkcjonalnosci.

Dziatanie 9.4. Analiza zasadnosci wprowadzenia transportu na zyczenie

Na obszarach o matej gestosci zaludnienia, dla ktérych nie jest ekonomicznie uzasadnione
wprowadzenie regularnych linii autobusowych zalecana jest analiza wprowadzania transportu na
zyczenie. Analiza zasadnosci wprowadzenia transportu na zyczenie powinna obejmowacé prognoze
zapotrzebowania na przejazd oraz potrzebnych srodkéw transportu. Wprowadzenie takiej formy
przejazdow pozwoli na eliminacje zjawiska wykluczenia komunikacyjnego. Transport na zyczenie
powinien by¢ zintegrowany z tradycyjnym systemem transportu zbiorowego (taryfa biletowa,
informacja pasazerska) i zapewnia¢ dowdz z miejsc wykluczonych komunikacyjnie jedynie do punktéw

weztowych i przystankéw transportu zbiorowego.
N_______

Pakiet 10: Promocja i edukacja w zakresie zrdwnowazonej mobilnosci

Zmiany zachowan komunikacyjnych wymagajg dostarczania informacji mieszkaricom
o dostepnych rozwigzaniach, korzysciach ptyngcych z podrézowania réznymi Srodkami transportu.
Dziatania wskazane w ramach promocji i edukacji w zakresie zrdwnowazonej mobilnosci powinny by¢
skierowane do oséb w kazdym wieku — od dzieci w edukacji przedszkolnej i szkolnej do senioréow.
Rowniez podejmowane dziatania powinny obejmowacd nie tylko uczestnikow ruchu drogowego, ale
rowniez zapewni¢ zwiekszenie wiedzy pracownikdw administracyjnych z zakresu ksztattowania
systemu transportowego, ktdry zapewni mieszkaricom odbywanie podrézy w mysl idei zrbwnowazonej
mobilnosci.
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Tabela 5.12 przedstawia kierunki dziatan, ktére nalezy zrealizowa¢ w ramach pakietu wraz
z sektorami. Kierunki dziatan, jakie nalezy podjag¢ w ramach pakietu realizowane sg w sektorach
transportu rowerowego, transportu pieszego, transportu autobusowego, transportu kolejowego
i transportu drogowego.

Tabela 5.12 Dziatania wraz z sektorami dotyczace pakietu Promocja i edukacja w zakresie
zrownowazonej mobilnosci

Dziatanie Sektory

Transportu rowerowego
Transportu pieszego
Transportu autobusowego
Transportu kolejowego
Transportu drogowego
Transportu rowerowego
Transportu pieszego
Transportu autobusowego
Transportu kolejowego
Transportu drogowego
Transportu rowerowego
Transportu pieszego
Transportu autobusowego
Transportu kolejowego
Transportu drogowego
Transportu rowerowego
Transportu pieszego
10.4. Udostepnianie informacji i dialog z mieszkaricami Transportu autobusowego
Transportu kolejowego
Transportu drogowego
Transportu rowerowego
Transportu pieszego
Transportu autobusowego
Transportu kolejowego
Transportu drogowego
10.6. Organizowanie wydarzen prezentujgcych tabor jednostek Transport autobusowy
miejskich Transport drogowy
Zwiekszenie sSwiadomosci mieszkancow w zakresie negatywnego wptywu transportu na Srodowisko
Zwiekszenie liczby podrézy pieszych, rowerowych i Srodkami transportu zbiorowego
Zrédto: Opracowanie wiasne

10.1. Realizacja dziatan edukacyjnych i informacyjno-promocyjnych
dotyczacych zrdwnowazonej mobilnosci dla réznych grup spotecznych

10.2. Realizacja zajeé o tematyce zrownowazonej i bezpiecznej
mobilnosci w szkotach

10.3. Udziat zespotéw roboczych we wspdlnych warsztatach
i szkoleniach

10.5. Warsztaty i szkolenia z zakresu zarzgdzania mobilnoscia
zaktadow pracy, budynkdéw uzytecznosci publicznej itp.

Dziatanie 10.1. Realizacja dziatan edukacyjnych i informacyjno-promocyjnych dotyczacych
zréwnowazonej mobilnosci dla réznych grup spotecznych

Dziatania majace na celu edukacje, informowanie i promocje w zakresie zréwnowazonej
mobilnosci obejmujg kampanie i akcje edukacyjno-marketingowe. Kampanie edukacyjno-
marketingowe przyczyniajg sie do zwiekszania ogdlnej Swiadomosci transportowej oraz zachecania do
podrdzy pieszych, rowerowych, z udziatem srodkdw transportu osobistego lub komunikacjg zbiorowa.
taczg promocje zréwnowazonej mobilnosci z promocjg aktywnego i zdrowego stylu zycia. Z kolei akcje
edukacyjno-marketingowe skierowane sg do poszczegdlnych grup adresatéw. Majg za zadanie
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przyczyni¢ sie do zmiany zachowan komunikacyjnych poprzez wptyniecie na dotychczasowe normy,
organizacje czy kulture danej grupy.

Warto réwniez zacheca¢ mieszkancéw do wigczenia sie w obchody Europejskiego Tygodnia
Mobilnosci (dawniej: Europejski Tydzien Zrownowazonego Transportu) organizowanego co roku od 16
do 22 wrzesnia, a jego zwienczeniem jest Dzien bez samochodu (22 wrzesnia).

Wazng role w zakresie dziatan informacyjno-promocyjnych odgrywajg media spotecznosciowe.
Nalezy zacheca¢ do dzielenia sie relacjami z podrdzy pieszych, rowerowych i srodkami transportu
zbiorowego.

Dziatanie 10.2. Realizacja zajec o tematyce zrownowazonej i bezpiecznej mobilnosci w szkotach

Ksztattowanie zachowan komunikacyjnych w mysl idei zréwnowazonej mobilnosci powinno by¢
prowadzone od edukacji wczesnoszkolnej. Juz od najmtodszych lat dzieci powinny poznawaé wzorce,
ktéorymi bedg mogly kierowaé sie w dorostym zyciu. Dziatania powinny charakteryzowac sie
cyklicznoscia i powtarzalnoscig, zapewniac sukcesywne wdrazanie dobrych nawykdw i ksztattowanie
Swiadomosci dzieci i mtodziezy. Programy edukacyjne powinny obejmowaé¢ m.in. tematyke
zrownowazonej mobilnosci, wptywu transportu na srodowisko, jak bezpiecznie poruszac sie rowerem
i pieszo po miescie, ktdre jako cykl zaje¢ w szkotach, przeprowadzane bytyby przez wyszkolone w tym
zakresie osoby (wychowanie komunikacyjne).

Dziatanie 10.3. Udziat zespotéw roboczych we wspdlnych warsztatach i szkoleniach

Utworzone zespoty robocze dla ksztattowania transportu zbiorowego, na rzecz opracowania
spdjnej sieci drég rowerowych i inne, ktdrych potrzeba wynika z realizacji dziatan wskazanych
w niniejszym Planie powinny uczestniczy¢ wspdlnie w warsztatach i szkoleniach z zakresu
ksztattowania zréwnowazonej mobilnosci. Celem warsztatdéw i szkolen jest pogtebienie wspétpracy
pomiedzy jednostkami samorzadu terytorialnego i podmiotami, jak rowniez wzajemna wymiana
doswiadczen i wypracowanie spdjnych i zintegrowanych rozwigzan w systemie transportowym
funkcjonujgcym na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego: Gminy Miasto Tomaszéw Mazowiecki,
Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia.

Dziatanie 10.4. Udostepnianie informacji i dialog z mieszkancami

Pozyskane dane z badan zachowan transportowych (dziatanie 9.1) beda stanowi¢ podstawe do
opracowania bazy danych otwartych. Baza danych dostepna bedzie dla wszystkich jednostek
zarzadzajgcych i organizujgcych system transportowy i mieszkarncow przedmiotowych gmin oraz dla
podmiotéw zewnetrznych.

W celu pozyskiwania informacji o problemach wystepujgcych w systemie transportowym,
oczekiwan i potrzeb mieszkanncow Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego: Gminy Miasto Tomaszéw
Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia wskazuje sie na prowadzenie dialogu z mieszkaricami
przy wykorzystaniu platformy internetowe] i mobilnej.

Dziatanie 10.5. Warsztaty i szkolenia z zakresu zarzagdzania mobilno$cig zaktadéw pracy, budynkéw
uzytecznosci publicznej itp.

Gtéwne generatory ruchu obejmujg zaktady pracy, budynki uzytecznosci publicznej, handlowo-
ustugowe, turystyczne, kulturowe i rekreacyjne. System transportowy powinien zaspokaja¢ potrzeby
przemieszczania sie z domu do tych obiektéw, jak rdwniez pomiedzy nimi. Nalezy wiec wspomagac
pracodawcow, wtascicieli obiektéw handlowych, ustugowych, turystycznych, kulturowych
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i rekreacyjnych w zakresie zarzgdzania mobilnoscig pracownikéw oraz oséb odwiedzajgcych. Takie
dziatania mogg obejmowac zakup biletéw na komunikacje miejska dla pracownikdéw, znizki na bilety
wejsciowe dla odwiedzajgcych, ktdrzy przyjechali transportem zbiorowym (na podstawie skasowanego
biletu). Prowadzenie warsztatow i szkolen pracodawcéw, wtascicieli obiektéw handlowych,
ustugowych, turystycznych, kulturowych i rekreacyjnych umozliwi wprowadzenie rozwigzan
zarzadzania mobilnoscig dostosowanych do oferty przewozowej, dostepnosci przestrzeni pod miejsca
postojowe i roznych potrzeb uzytkownikow.

Dziatanie 10.6. Organizowanie wydarzen prezentujgcych tabor i pojazdy jednostek miejskich

Dziatania wskazane w ramach pakietu niskoemisyjnego transportu obejmujg zakup
niskoemisyjnego taboru transportu autobusowego i pojazdéw jednostek miejskich. Promowanie
wykorzystania niskoemisyjnych pojazdéw przez jednostki miejskie stanowi wskazanie dla
uzytkownikéw samochoddéw spalinowych korzysci i mozliwosci wynikajgcych z wykorzystania
niskoemisyjnych samochoddéw. Ponadto wizyty studyjne w jednostkach operatoréw i przewoznikéw
w transporcie autobusowym majg stanowic¢ zachete do zmiany wykorzystania samochodu na rzecz
autobusu.
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6.1.

Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia

ZRODLA FINANSOWANIA

Warunkiem wdrozenia dziatan w zakresie zrdwnowazonej mobilnosci w Miejskim Obszarze

Funkcjonalnym: Gmina Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gmina Opoczno i Gmina Lubochnia jest stabilne

finansowanie przedsiewzie¢, a w szczegdlnosci pokrycie wydatkéw zwigzanych z przygotowaniem

projektéw i réznego typu analizami, kosztow eksploatacyjnych infrastruktury, zakupu pojazdéw,

promaocji i monitorowania rezultatéw wdrozonych rozwigzan. Mozliwymi instrumentami finansowania

zrownowazonej mobilnosci s3:

programy pomocowe Unii Europejskiej (uzaleznione od dostepnosci);
srodki rzgdowe w ramach programéw krajowych;

srodki wtasne jednostek samorzadu terytorialnego;

kredyt, leasing;

partnerstwo publiczno-prywatne;

dziatalno$¢ komercyjna;

Srodki wtasne operatoréw transportu zbiorowego (amortyzacja i zysk).

Finansowanie projektow z zakresu zréwnowazonej mobilnosci odbywa sie z reguty przy

wykorzystaniu wiecej niz jednego zrédta finansowania. Udziat poszczegélnych zréodet finansowania

w pokryciu kosztow zadan inwestycyjnych zdeterminowany jest przez szereg czynnikow np.:

rodzaj i stopien ztozonosci zadania;
czas trwania zadania;
mozliwosci finansowe jednostki samorzadu terytorialnego;

kryteria finansowe uregulowane w projektach unijnych.

Przyporzadkowanie zrédet finansowania do kluczowych dziatan przedstawiono w tabeli 6.1.
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Tabela 6.1 Relacje miedzy pakietami dziatan i sposobem finansowania

' ' Podmiot $rodki UE (EFRR, Srodki rzadowe . ' Srodki wtasne Inne !np. kre:cllyt,
Dziatania o w ramach programéw  jednostek samorzadu dziatalnosé
odpowiedzialny FS, FEnIKS) . ] )
krajowych terytorialnego komercyjna)
Pakiet 1:
Wieksza dostepnosc do transportu zbiorowego
1.1. Rozwdj sieci potaczen autobusowych Organizatorzy
transportu v v 4 v
zbiorowego
1.2. Zapewnienie wysokich parametréow Samorzady
handlowych w transporcie zbiorowym terytorialne /
(czestotliwos$¢ kursowania, Organizatorzy v v v v
synchronizacja odjazdéw, komfortowy transportu
tabor) zbiorowego /
Zarzadcy drog
1.3. Budowa oraz przebudowa Samorzady
przystankdéw autobusowych oraz stacji i terytorialne /
przystankow kolejowych w formie Organizatorzy v v v v
przyjaznej dla pasazera transportu
zbiorowego / PKP
PLK SA
1.4. Dostosowanie taboru transportu Samorzady
zbiorowego do oséb ze szczegdlnymi terytorialne /
potrzebami Operatorzy v v v v
transportu
publicznego
1.5. Poprawa parametrdw sieci kolejowej, Samorzady
w tym budowa nowych przystankéw terytorialne / PKP v v v v
PLK SA
1.6. Rozwdj i ujednolicenie Organizatorzy
funkcjonowania systemu informacji transportu v 4 v 4
pasazerskiej zbiorowego

Pakiet 2:
Zintegrowany transport zbiorowy
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Dziatania

Podmiot
odpowiedzialny

Srodki UE (EFRR,
FS, FEnIKS)

Srodki rzadowe
w ramach programoéw

Srodki wtasne
jednostek samorzadu

Inne (np. kredyt,
dziatalnosé

2.1. Utworzenie porozumien

krajowych

terytorialnego

komercyjna)

. . S i Samorzad
mledzygmlnnych dla wspélnej organizacji terytori:InYe v
transportu zbiorowego
2.2. Utworzenie zespotu roboczego dla Samorzady v
ksztattowania transportu zbiorowego terytorialne
Samorzady
2.3. Wypracowanie wspolnych, terytorialne /
zintegr\g:/vanych rozwiar;ar'\ Zaryfowych Organizatorzy Y Y
transportu
zbiorowego
2.4. Wdrazanie nowoczesnych narzedzi Organizatorzy
informatycznych i technicznych oraz transportu
rozwigzan organizacyjnych stuzacych zbiorowego / v v v v
integracji transportu zbiorowego, Operatorzy
poprawie oferty przewozowej i transportu
optymalizacji ruchu pojazdow publicznego
2.5. Rozwadj sieci weztéw przesiadkowych
przy przystankach i stacjach kolejowych Samorquy
i terytorialne v v v v
oraz gtéwnych przystankach
autobusowych
L, Sy Samorzady
2.6. Budowa parkingéw Park&Ride i terytorialne v v v v

Kiss&Ride

Pakiet 3:

3.1. Utworzenie zespotu roboczego na

Dostepnaii

spojna sie¢ drog pieszych i rowerowych

. N Samorzady
rzecz opracowania spoéjnej sieci drég . 4
terytorialne
rowerowych
3.2. Budowa bezpiecznych ciggéw Samorzady v v v v

pieszych i rowerowych

terytorialne
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Srodki wtasne
jednostek samorzadu

Srodki rzadowe
w ramach programoéw

Inne (np. kredyt,

Srodki UE (EFRR, dziatalnos¢

FS, FEnIKS)

Podmiot
odpowiedzialny

Dziatania

krajowych

terytorialnego komercyjna)

3.3. Rozbudowa sieci drég rowerowych,
. L - . Samorzady
dazenie do uzyskania ciggtosci potgczen terytorialne v v v v
istniejgcej infrastruktury
3.4. Budowa infrastruktury punktowej dla
. . Samorzady
indywidualnego ruchu . 4 4 v v
. terytorialne
niezmotoryzowanego
3.5. Poprawa dostepu pieszego i
- . Samorzady
rowerowego do stacji i przystankdéw . 4 4 v v
. terytorialne
transportu zbiorowego
3.6. Uruchomienie systemu roweru Samorzady v v v v
miejskiego terytorialne
Pakiet 4:
Bezpieczenstwo wszystkich uczestnikow ruchu
4.1. Przebudowa miejsc niebezpiecznych Samorzady
wraz z wdrozeniem rozwigzan terytorialne / v v v v
inzynierskich zwiekszajacych Zarzadcy drog /
bezpieczenstwo PKP PLK SA
. . .y, Samorzady
4.2. Tworzenie bezpiecznych przejsé dla
. h P ych prze) terytorialne / v v v v
preszyc Zarzadcy drég
4.3. Wdrazanie systeméw z dziedziny
inzynierii ruchu drogowego (sygnalizacje samorzady
. . terytorialne / v 4 v v
akomodacyjne, zielone fale, system All .
. . . Zarzadcy drog
Red, priorytety dla stuzb ratowniczych)
. . Samorzady
4.4.r1Wprow;<:!zen|e stref tempo 30 i stref terytorialne / v v y v
ruchu uspokojonego Zarzadey drog
4.5. Budowa pofaczen obwodnicowych Samorzady
dla wyprowadzenia ruchu tranzytowego terytorialne / v v v v
z terendéw zabudowanych Zarzadcy drog
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Srodki rzadowe Srodki wtasne Inne (np. kredyt,
w ramach programéw  jednostek samorzadu dziatalnos¢

Podmiot Srodki UE (EFRR,

Dziatani
clsianis odpowiedzialny FS, FEnIKS)

terytorialnego komercyjna)

4.6. Ograniczenie parkowania Samorzady
samochodéw w miejscach terytorialne / v v v
niedozwolonych Zarzadcy drog
4.7. Poprawa jakosci nawierzchni drég Samorzady
gminnych, powiatowych, wojewddzkich i terytorialne / v v v
krajowych Zarzadcy drég
4.8. Budowa oraz przebudowa Samorzady

. L, terytorialne / v v v
niezbednych odcinkéw drogowych Zarzadey drog

Samorzady
terytorialne /
Organizatorzy

Pakiet 5:

Niskoemisyjnos¢ tra

5.1. Wymiana taboru autobusowego na transportu
isko- lub . zbiorowego / v v v
nisko- lub zeroemisyjny Operatorzy
transportu
zbiorowego /
przewoznicy
5.2. Budowa infrastruktury niezbednej do
. . L. . Samorzady
obstugi taboru nisko- lub zeroemisyjnego i terytorialne / , L, L,
fadowania lub tankowania pojazdéw Zarzadey drog
nisko- i zeroemisyjnych
5.3. Budowa infrastruktury do tadowania Samorzady
lub tankowania pojazdow nisko- i terytorialne / v v v
zeroemisyjnych Zarzadcy drog
5.4. Wdrazanie nowoczesnych systemoéw Samorzady
naprowadzajgcych na wolne miejsca terytorialne / v v v
postojowe Zarzadcy drég
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Srodki rzadowe

Srodki wtasne

Inne (np. kredyt,

. Podmiot Srodki UE (EFRR, . . : »
Dziatania o w ramach programéw  jednostek samorzadu dziatalnosé
odpowiedzialny FS, FEnIKS) . . .
krajowych terytorialnego komercyjna)
.. - Samorzady
.5. Rozw refy ptatn rkowania i
5.5. Rozwdj stre y.p atnego parkowania terytorialne / v
elastyczne ustalanie stawek Zarzady drog
Samorzady
terytorialne /
Organizatorzy
. 7 transportu
6. Z z z
5.6 gkgp poyj;n déw e.ro. . lub Zbiorowego / v v v v
niskoemisyjnych dla jednostek miejskich Operatorzy
transportu
zbiorowego /
przewoznicy
5.7. Wspieranie systemu car-sharingu z Samorzady
wykorzystaniem pojazdow terytorialne / v v v v
zeroemisyjnych Zarzadcy drog
Pakiet 6:
Efektywny transport towaréw
- p . Samorzady v v
6.1. Rozwdj weztdw logistycznych terytorialne / Firmy
6.2. Budowa parkingdw dla transportu Samorzady
terytorialne / v
towarowego Zarzady drég
6.3. Monitorowanie wagi samochoddéw samorzady
.. terytorialne / v
ciezarowych Zarzady drég
< . Samorzady
6.4. Rozwo zielonego  transportu
. ) g P terytorialne / v v
intermodalnego Zarzady drég

Pakiet 7:

7.1. Racjonalizacja gospodarowania
przestrzenig z poszanowaniem potrzeb
ochrony Srodowiska

Zréwnowazona gospodarka przestrzenna

Samorzady
terytorialne
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Dziatania

Podmiot

odpowiedzialny

Srodki UE (EFRR,
FS, FEnIKS)

Srodki rzadowe
w ramach programoéw

Srodki wtasne
jednostek samorzadu

Inne (np. kredyt,
dziatalnosé

krajowych

terytorialnego

komercyjna)

ruchu turystycznym i rekreacyjnym

9.1. Regularne badania potrzeb i
zachowan transportowych

terytorialne

Samorzady
terytorialne /
Organizatorzy

transportu
publicznego /
Zarzadcy drég

Pakiet 9:

aliza i badania transportowe

7.2. Wkomponowanie elementéw Samorzady
btekitno-zielonej infrastruktury w terytorialne / v v v v
otoczeniu infrastruktury drogowej Zarzadcy drog
7.3. Rozwdj obecnych oraz budowa
, Samorzady
nowych obszaréw zabudowy w ramach . 4 4
- terytorialne
idei TOD
7.4. Uporzadkowanie parkowania Samorzady v
samochodéw terytorialne
7.5. Utrzymanie lub wzrost gestosci Samorzady v
zaludnienia w centrach gmin terytorialne
Pakiet 8:
Turystyczno-rekreacyjna rola obszaru
8.1. Rozwdj systemu transportowego dla
S - Samorzady
potrzeb realizacji aktywnosci . v v v v
) . terytorialne
rekreacyjnych i turystycznych
8.2. Zwiekszenie atrakcyjnosci
turystyczno-rekreacyjnej w oparciu o samorzady 4 4 4
ysty ~ YInej .p terytorialne
walory kulturowe i przyrodnicze
8.3. Wsparcie procesu przemieszczania w Samorzady v v v v

9.2. Audyt i ocena bezpieczeristwa

Samorzady
terytorialne /
Zarzadcy drég
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Srodki rzadowe Srodki wtasne Inne (np. kredyt,
w ramach programéw  jednostek samorzadu dziatalnos¢
krajowych terytorialnego komercyjna)

Podmiot Srodki UE (EFRR,

Dziatani
clsianis odpowiedzialny FS, FEnIKS)

Samorzady
terytorialne /
9.3. Opracowywanie zasad dobrych Organizatorzy
praktyk i standardow transportu
publicznego /
Zarzadcy drog

Samorzady
terytorialne/
Organizatorzy v v v

transportu

zbiorowego

9.4. Analiza zasadnosci wprowadzenia
transportu na zyczenie

Pakiet 10:

Promocja i edukacja w zakresie zrownowazonej mobilnosci
10.1. Realizacja dziatan edukacyjnych i

informacyjno-promocyjnych dotyczacych Samorzady v v
zréwnowazonej mobilnosci dla réznych terytorialne
grup spotecznych
10.2. Realizacja zaje¢ o tematyce
, . .. . . 0. Samorzady
zrownowazonej i bezpiecznej mobilnosci . 4 v
terytorialne
w szkotach
10.3. Udziat zespotéw roboczych we Samorzady v v
wspadlnych warsztatach i szkoleniach terytorialne
10.4. Udostepnianie informacji i dialog z Samorzady v v
mieszkancami terytorialne
10.5. Warsztaty i szkolenia z zakresu
. o, . Samorzady
zarzadzania mobilnoscig zaktadéw pracy, terytorialne 4 4
budynkdéw uzytecznosci publicznej itp.
10.6. Organizowanie wydarzen Samorzady v v
prezentujgcych tabor jednostek miejskich terytorialne

Zrédto: Opracowanie wtasne
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6.2. HARMONOGRAM WDRAZANIA PLANU

W tabelach od 6.2 do 6.11 przedstawiono harmonogram wdrozenia pakietdw dziatan, o ktérych
mowa w poprzedniej czesci dokumentu. Harmonogram ten wskazuje okresy realizacji zwigzane
z planowaniem zréwnowazonej mobilnosci w catym obszarze funkcjonalnym. Identyfikuje takze
zaleznosci czasowe, jakie zachodza miedzy poszczegdlnymi zadaniami. Plan zaktada realizacje
wszystkich dziatan do 2040 r. W przypadku dziatan realizowanych wczesniej (tj. do 2030 r.) dopuszcza
sie mozliwos¢ weryfikacji kazdego z zadan i — po uzyskaniu pozytywnej rekomendacji — mozliwos¢ ich
kontynuacji w nastepnych latach. Realizacja zadan zgodnie z harmonogramem daje gwarancje
terminowego wdrazania zréwnowazonej mobilnosci w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym: Gmina
Miasto Tomaszéw Mazowiecki, Gmina Opoczno i Gmina Lubochnia.
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Tabela 6.2 Harmonogram wdrazania Planu dla pakietu 1: Wieksza dostepnos¢ do transportu zbiorowego

Dziatania

1.1. Rozwd; sieci potgczen
autobusowych

1.2. Zapewnienie wysokich
parametréw handlowych w
transporcie zbiorowym
(czestotliwos¢ kursowania,
synchronizacja odjazdow,
komfortowy tabor)

1.3. Budowa oraz przebudowa
przystankéw autobusowych oraz
stacji i przystankéw kolejowych
w formie przyjaznej dla pasazera

1.4. Dostosowanie taboru
transportu zbiorowego do osoéb ze
szczegblnymi potrzebami

1.5. Poprawa parametrow sieci
kolejowej, w tym budowa nowych
przystankéw

1.6. Rozwdj i ujednolicenie
funkcjonowania systemu informacji
pasazerskiej

Zrédto: Opracowanie whasne

Okres realizacji

2027 2028 2029 2030 2035 2040+
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Tabela 6.3 Harmonogram wdrazania Planu dla pakietu 2: Zintegrowany transport zbiorowy

Dziatania Okres realizacji
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2035 2040+

2.1. Utworzenie porozumien

miedzygminnych dla wspélnej

organizacji transportu zbiorowego

2.2. Utworzenie zespotu roboczego
dla ksztattowania transportu
zbiorowego

2.3. Wypracowanie wspélnych,
zintegrowanych rozwigzan
taryfowych

2.4. Wdrazanie nowoczesnych
narzedzi informatycznych i
technicznych oraz rozwigzan
organizacyjnych stuzgcych
integracji transportu zbiorowego,
poprawie oferty przewozowej i
optymalizacji ruchu pojazdéw

2.5. Rozwadj sieci weztéw
przesiadkowych przy przystankach
i stacjach kolejowych oraz
gtéwnych przystankach
autobusowych

2.6. Budowa parkingéw Park&Ride
i Kiss&Ride

Zrédto: Opracowanie whasne
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Tabela 6.4 Harmonogram wdrazania Planu dla pakietu 3: Dostepna i spdjna sie¢ drog pieszych i rowerowych

Okres realizacji

Dziatania

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2035 2040+
3.1. Utworzenie zespotu roboczego
na rzecz utworzenia spdjnej sieci
drég rowerowych

3.2. Budowa bezpiecznych ciggéw
pieszych i rowerowych

3.3. Rozbudowa sieci dréog
rowerowych, dgzenie do uzyskania
ciggtosci potgczen istniejgcej
infrastruktury

3.4. Budowa infrastruktury
punktowej dla indywidualnego
ruchu niezmotoryzowanego

3.5. Poprawa dostepu pieszego i
rowerowego do stacji i
przystankdéw transportu
zbiorowego

3.6. Uruchomienie systemu roweru
miejskiego

Zrédto: Opracowanie whasne
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Tabela 6.5 Harmonogram wdrazania Planu dla pakietu 4: Bezpieczenstwo wszystkich uczestnikéw ruchu

Okres realizacji
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2035 2040+

Dziatania

4.1. Przebudowa miejsc
niebezpiecznych wraz

z wdrozeniem rozwigzan
inzynierskich zwiekszajgcych
bezpieczenstwo

4.2. Tworzenie bezpiecznych
przejs¢ dla pieszych

4.3. Wdrazanie systemow

z dziedziny inzynierii ruchu
drogowego (sygnalizacje
akomodacyjne, zielone fale, system
All Red, priorytety dla stuzb
ratowniczych)

4.4. Wprowadzenie stref tempo 30
i stref ruchu uspokojonego

4.5. Budowa potgczen
obwodnicowych dla
wyprowadzenia ruchu
tranzytowego z terenéw
zabudowanych

4.6. Ograniczenie parkowania
samochoddéw w miejscach
niedozwolonych

4.7. Poprawa jakosci nawierzchni
drég gminnych, powiatowych,
wojewddzkich i krajowych

4.8. Budowa oraz przebudowa

niezbednych odcinkéw drogowych
Zrédto: Opracowanie wiasne
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Tabela 6.6 Harmonogram wdrazania Planu dla pakietu 5: Niskoemisyjnos¢ transportu

Okres realizacji
2025 2026 2027 2028 2029 2030 2035 2040+

Dziatania

5.1. Wymiana taboru
autobusowego na nisko- lub
zeroemisyjny

5.2. Budowa infrastruktury
niezbednej do obstugi taboru
nisko- lub zeroemisyjnego i
fadowania lub tankowania
pojazddw nisko- i zeroemisyjnych
5.3. Budowa infrastruktury do
fadowania lub tankowania
pojazddw nisko- i zeroemisyjnych
5.4. Wdrazanie nowoczesnych
systemow naprowadzajgcych na
wolne miejsca postojowe

5.5. Rozwdj strefy ptatnego
parkowania i elastyczne ustalanie
stawek

5.6. Zakup pojazdow zero lub
niskoemisyjnych dla jednostek
miejskich

5.7. Wspieranie systemu car-
sharingu z wykorzystaniem
pojazddéw zeroemisyjnych

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Tabela 6.7 Harmonogram wdrazania Planu dla pakietu 6: Efektywny transport towaréw

Okres realizacji

Cedzi ik 2025 2026 2027 2028 2029 2030

6.1. Rozwdj weztéw logistycznych
6.2. Budowa parkingéw dla
transportu towarowego

6.3. Monitorowanie wagi
samochodéw ciezarowych

6.4. Rozwdj zielonego transportu

intermodalnego
Zrédto: Opracowanie whasne

Tabela 6.8 Harmonogram wdrazania Planu dla pakietu 7: Zrownowazona gospodarka przestrzenna

Okres realizacji

Dziatania 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

7.1. Racjonalizacja gospodarowania
przestrzenia z poszanowaniem
potrzeb ochrony srodowiska

7.2. Wkomponowanie elementéw
btekitno-zielonej infrastruktury w
otoczeniu infrastruktury drogowe;j
7.3. Rozwdj obecnych oraz budowa
nowych obszaréw zabudowy w
ramach idei TOD

7.4. Uporzadkowanie parkowania
samochodoéw

7.5. Utrzymanie lub wzrost gestosci

zaludnienia w centrach gmin
Zrédto: Opracowanie whasne
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Tabela 6.9 Harmonogram wdrazania Planu dla pakietu 8: Turystyczno-rekreacyjna rola obszaru

Okres realizacji

Dziatania

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2035 2040+

8.1. Rozwdj systemu
transportowego dla potrzeb
realizacji aktywnosci rekreacyjnych
i turystycznych

8.2. Zwiekszenie atrakcyjnosci
turystycznej w oparciu o walory
kulturowe i przyrodnicze

8.3. Wsparcie procesu
przemieszczania w ruchu
turystycznym i rekreacyjnym
Zrédto: Opracowanie wtasne

Tabela 6.10 Harmonogram wdrazania Planu dla pakietu 9: Analiza i badania transportowe

Dziatania . Okresrealizacj,

9.1. Regularne badania potrzeb i
zachowan transportowych

9.2. Audyt i ocena bezpieczenstwa
9.3. Opracowywanie zasad dobrych
praktyk i standardow

9.4. Analiza zasadnosci
wprowadzenia transportu na
zyczenie

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Tabela 6.11 Harmonogram wdrazania Planu dla pakietu 10: Promocja i edukacja w zakresie zrownowazonej mobilnosci

Okres realizacji

Dzisiania 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2035 2040+

10.1. Realizacja dziatan
edukacyjnych i informacyjno-
promocyjnych dotyczacych
zréwnowazonej mobilnosci dla
réznych grup spotecznych

10.2. Realizacja zaje¢ o tematyce
zrbwnowazonej i bezpiecznej
mobilnosci w szkotach

10.3. Udziat zespotéw roboczych
we wspodlnych warsztatach i
szkoleniach

10.4. Udostepnianie informacji i
dialog z mieszkarncami

10.5. Warsztaty i szkolenia z
zakresu zarzgdzania mobilnoscig
zaktadow pracy, budynkow
uzytecznosci publicznej itp.
10.6. Organizowanie wydarzen
prezentujacych tabor jednostek
miejskich

Zrédto: Opracowanie wtasne
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7.1. ZASADY MONITOROWANIA | RAPORTOWANIA WYNIKOW

Po przyjeciu przez wszystkich cztonkéw Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego: Gminy Miasta
Tomaszéow Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego: Gminy Miasta Tomaszow Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy
Lubochnia do roku 2030 rozpocznie sie proces jego wdrazania i monitorowania, czyli szereg czynnosci,
ktoére sg niezbedne dla skutecznej realizacji zatozen Planu. Koordynatorem procesu bedzie gmina
Miasto Tomaszéw Mazowiecki. Proces monitoringu wykorzystuje narzedzia, do ktdrych zalicza sie
m.in.:

— zbidr informacji opisowych poszczegdlnych elementdw niniejszego dokumentu;
— dane statystyczne dostepne w opracowaniach GUS;

— zbiér wskaznikéw, wraz z okreslonymi wartosciami bazowymi, czestotliwosciami
pomiaru i zrodtami danych, okreslonych dla poszczegdlnych dziatan;

— budzety JST, plany transportowe, wieloletnie programy inwestycyjne i rozwojowe,
procedury, polityki, samorzagdowe dokumenty strategiczne itp.

Wyniki monitorowania bedg opracowywane w formie Raportu Posredniego opracowanego
do konca 2027 r. oraz Raportu Koricowego opracowanego do korica 2029 r.

W ramach Raportu Posredniego dojdzie do przegladu realizacji wskaznikdw wskazanych
w podrozdziale 7.2, natomiast w Raporcie Koncowym analizie poddane zostang wyniki diagnozy,
zweryfikowane zostang przyjete cele, pakiety dziatan irekomendacje oraz ewaluacja realizacji
wskaznikow.

Nastepnie Plan mobilnosci zostanie zaktualizowany w oparciu o wnioski i wytyczne z Raportu
Koncowego. Proces ten rozpocznie sie w roku 2029, a zakonczy do roku 2030. W nowym dokumencie
zweryfikowane zostang wykonane dziatania oraz ocena poziomu osiggniecia celéw horyzontalnych
(wizji) SUMP, przyjetego w obecnej edycji. Jednoczesnie zgodnie z metodyka cel horyzontalny ulegnie
przesunieciu na rok 2045.

7.2. WSKAZNIKI REALIZAC) SUMP

Najwazniejszym elementem systemu monitorowania wdrazania planu sg odpowiednio dobrane
wskazniki. Wskazane ponizej wskazniki odnoszg sie do wszystkich strategicznych celéw Planu.
Kryterium doboru wskaznikow byfta tatwa dostepnos$é danych, dzieki czemu bedzie mozliwe
przeprowadzanie cyklicznego sprawdzania postepu efektéw wdrazania Planu. Przy ocenie postepdow
prac zdecydowano sie na przyjecie 3 rodzajéw wskaznikow:
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— wskazniki rezultatu (tabela 7.1) -
oceniajgce  kompleksowo  wdrazane

zmiany, bedace jednoczesnie T )
ujednoliconymi wskaznikami WSkaznlkl
oceniajagcymi postepy we wdrazaniu rezultatu
zrébwnowazonej mobilnosci. W obecnej J
edycji dokumentu uwzgledniono )
2 wskazniki. Wskazniki rezultatu beda Wskazniki
oceniane przy kompleksowe]j aktualizacji produktu

dokumentu do roku 2030. Jednoczesnie
wartosci dla roku 2040 sg przedstawione
jako kierunek pozgdanych zmian.

— wskazniki produktu (tabela 7.2) -
oceniajgce twarde dziatania w zakresie
wdrazania zréwnowazonej mobilnosci.
Wskazniki produktu bedg oceniane
wroku 2026 oraz przy kompleksowej
aktualizacji dokumentu do roku 2030. Jednoczes$nie wartosci dla roku 2040 sg przedstawione
jako kierunek pozgdanych zmian.

Wskazniki
trendu

— wskazniki trendu (tabela 7.3) — oceniajgce biezace dziatania oraz tendencje zachodzace
na obszarze funkcjonalnym. Zmiana zamierzonego trendu (wzrost lub spadek) bedzie wczesnym
sygnatem ostrzegawczym w zakresie problemoéw zwigzanych z wdrazaniem zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej. Wskazniki trendu beda oceniane co roku.

Tabela 7.1. Wskazniki rezultatu

, Wartos¢ Wartos¢ Wartosc
Zrédto

Lp.  Nazwa wskaznika Cel operacyjny bazowa posrednia docelowa

danych Stan na koniec Stan na koniec Stan na koniec
2022r. 2030r. 2040r.

skazniki rezultatu - trend

Mieszkancy
z bardzo dobrym

lub dobrym ::i?/ch :531:: dostepny
11
1 -
dﬁiﬁ?!ii? 20 Zrejestru | transportu % 7
P 8 PESEL zbiorowego
transportu
zbiorowego

Wskazniki rezultatu - wartosci

Ofiary Smiertelne

w wypadkach Poprawa
2 . Wojewddz . . 6 3 0
objetym Planem . wspieranie
. ka Policji G
W ujeciu rocznym mobilnosci

[na 100 tys. aktywnej
mieszkancow]

11 Wartosci wskaznikéw zostang uzupetnione na pdéiniejszym etapie po uzyskaniu danych z Ministerstwa
Cyfryzacji.
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Tabela 7.2. Wskazniki produktu

Wartos¢ Zaktadana
Nazwa wskaznika Zrédto danych \artosc posrednia tendencja
bazowa Stan na koniec Stan na koniec
2030r. 20407r.
thgosc wybudf)wanych Samorzady . 2
1 | drdogdla roweréw . 0 10
terytorialne +20%
[w km]
Dtugosci nowopowstatych
) linii publicznego Samorzady 0 ) A
transportu zbiorowego terytorialne +100%
[w km]
Czestotliwos¢ kursowania
linii publicznego . A A
3 transportu zbiorowego |l Samorzady gminne 0 +10% +20%
kursow/godz.] w dobie
Liczba realizowanych w
dobie potaczen
transportem kolejowym . A A
4
przedmiotowych gmin, na Samorzady gminne 0 +10% +20%
linii nr 25 $rednio w ciggu
doby
Liczba gmin objeta
5 integracjq transportu Samorzady gminne 0 3 3
zbiorowego
Liczba zbudowanych
6 zintegrowanych centréw Samorzady 0 ) A
przesiadkowych terytorialne +100%
[w szt.]
Liczba wybudowanych
7 | parkingéw Park&Ride Samorz.ady 0 4 @
terytorialne +20%
[w szt.]
Liczba wybudowanych
8 | parkingéw Bike&Ride Samorz.qdy 0 10 @
terytorialne +20%
[w szt.]
Liczba wybudowanych
9 | parkingdw Kiss&Ride Samorz.ady 0 4 @
terytorialne +20%
[w szt.]
Liczba zakupionych
10 | cis publeamego trameporty. | SO 0 5 7
. P 8 P terytorialne +20%
zbiorowego
[w szt.]
Liczba stacji tadowania 2
11 | pojazddéw z napedem Samorzady gminne 0 2 +100%
alternatywnym ’

12 Warto$¢ bazowa wynosi 0, warto$é posrednia i koAcowa pokazuje przyrosty poszczegdlnych wskaznikow
w okresie wdrazania SUMP, tj. od 01.01.2023 r.
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Nazwa wskaznika

Dtugosé drog w

Zrédto danych

Wartosc
bazowa

Wartosc

posrednia
Stan na koniec

2030r.

Zaktadana

tendencja
Stan na koniec
2040 .

poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego itp.
[w szt.]

12 wyznaczonych strefach Samorzady 0 ) A
uspokojonego ruchu terytorialne +20%
[w km]
Liczba nowych miejsc
13 postojowych w strefach Samorzady 0 20 A
ptatnego parkowania terytorialne +20%
[w szt.]
Liczba wprowadzonych
14 Srédmiejskich stref Samorzady 0 1 A
ptatnego parkowania terytorialne +100%
[w szt.]
Liczba zorganizowanych
kampanii informacyjno-
promocyjno-edukacyjnych
w zakresie promocji Samorzady A
15 . . 0 6
transportu zbiorowego, terytorialne +20%

Zrédto: Opracowanie wtasne

Tabela 7.3. Wskazniki trendu

Wartos¢ Wartos¢ Wartos¢
Lp. sErA Cel . bazowa  posrednia  docelowa
wskaznika operacyjny Stan na koniec Stan na koniec Stan na koniec
2019 2030. 20407
Liczba
pociggokilometrow
w przewozach Spojny i
kolejowych na dostepny
1 obszarze objetym Dane system 400 _ / 7| 7|
Planem przewoznikow [pockm] -
transportu
[wartos¢ dobowa Zbiorowego
dla typowego dnia
roboczego]
Liczba
wozokilometréow w
przewozach
komunikacji Spéjny i
miejskiej na Dane dostepny 5 000,00
2 | obszarze objetym przewoinikéw system wozokm] = /7| 7|
Planem transportu
zbiorowego

[wartos¢ dobowa
dla typowego dnia
roboczego]

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Wspodtczesne uwarunkowania i procesy spoteczno-gospodarcze, ktére zachodzg w miescie
Tomaszow Mazowiecki oraz gminach Opoczno i Lubochnia wptywajag na rosngce oczekiwania
mieszkancow zwigzane z komfortem przemieszczania sie, ato rodzi szereg wyzwan i probleméw
transportowych. W celu sprostania tym oczekiwaniom nalezy rozwija¢ system transportowy w sposdb
zrobwnowazony i zintegrowany, tzn. przy zaangazowaniu réznych grup interesariuszy oraz
skoordynowaniu polityki w sektorze transportu, planowania przestrzennego, ochrony srodowiska,
a takze pomiedzy réznymi poziomami wtadz oraz pomiedzy sgsiadujgcymi gminami.

Opracowany Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego: Gminy
Miasta Tomaszow Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia powstat w celu wskazania
kierunkowych, zintegrowanych dziatan prowadzacych do wzrostu zréwnowazonego rozwoju poprzez
zmiane podziatu modalnego na obszarze przedmiotowych gmin. Realizacja Planu spowoduje zmiany
w podziale modalnym. Prognozuje sie wzrost udzialu podrézy komunikacjg zbiorowa
i niesamochodowych (pieszych, rowerowych itp.). Plan nie koncentruje sie wytgcznie na ruchu, lecz
na ludziach, dostepnosci, rdwnosci spotecznej, zdrowiu, bezpieczenstwie, jakosci przestrzeni i ktadzie
nacisk na nastepujace elementy mobilnosci:

— transport zbiorowy;

— polityke przestrzenng i role terenéw zielonych;

— zero- i niskoemisyjnos¢;

— bezpieczenstwo ruchu, zwtaszcza niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego;

— przemieszczenia niezmotoryzowane (piesze, rowerowe i przy wykorzystaniu urzadzen
transportu osobistego — UTO);

— intermodalnosé, w tym zielony transport towardw i intermodalny;
— ksztattowanie nowej kultury mobilnosci i poprawy bezpieczenstwa
— systemy ITS.

Opracowany dokument wskazuje na kierunki rozwoju polityki przestrzennej i transportowej
w obszarze przedmiotowych gmin. Plan przyczyni sie do sprawnego zarzadzania planowaniem
strategicznym, przestrzennym i transportowym, wyksztatcenia zabudowy (mieszkaniowej i ustugowej)
w sasiedztwie sprawnego systemu transportowego oraz poprawy dostepnosci transportowej. Z punktu
widzenia mieszkancow przedmiotowych gmin oznaczac to bedzie zwiekszenie efektywnosci transportu
zbiorowego, zdecydowang poprawe dostepnosci celéow podréozy, komfort i bezpieczenstwo
podrézowania, redukcje emisji zanieczyszczen oraz podniesienie atrakcyjnosci i jakosci otoczenia.

Przedstawione w Planie dziatania uwzgledniajg ograniczone zasoby finansowe poszczegdlnych
jednostek samorzadowych, a dodatkowo ukierunkowane sg na zachowanie wysokiej atrakcyjnosci
i konkurencyjnosci regionu oraz jakosci zycia mieszkarncédw przedmiotowych gmin.

Opracowany Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego: Gminy
Miasta Tomaszow Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia do roku 2030 nalezy traktowac jako
punkt wyjscia dla dziatan prowadzacych do zmian na rzecz zréwnowazonej mobilnosci na
analizowanym obszarze. Realizacja zatozen Planu w oparciu o przedstawione pakiety dziatan daje
gwarancje zachowania wysokiej atrakcyjnosci obszaru oraz jakosci zycia mieszkancéw.

Strona 187 z 190



Projekt Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego: Gminy Miasto
Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia

SPIS TABEL

TABELA 2.1. ZESTAWIENIE LICZBY MIESZKANCOW GMIN WCHODZACYCH W SKtAD OBSZARU OPRACOWANIA
ORAZ UDZIAL PROCENTOWY W 2022 R. oooeeiiiiiiiiituette ettt eetsetnsetaetaneesnessnesensesnsesnssrsssssssesnssenssesnserneennns 17

TABELA 2.2. WYKAZ DOKUMENTOW SZCZEBLA EUROPEJSKIEGO, KRAJOWEGO | WOJEWODZKIEGO PODDANYCH
Y A 72 1 N 20

TABELA 2.3. BEZPOSREDNIE POLACZENIA KOLEJOWE PRZEDMIOTOWYCH GMIN O ZASIEGU KRAJOWYM
REALIZOWANE ZE STACI TOMASZOW MAZOWIECKI ..o e eeee e eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseesessesseeaseeneenns 26

TABELA 2.4. BEZPOSREDNIE POLACZENIA KOLEJOWE PRZEDMIOTOWYCH GMIN O ZASIEGU KRAJOWYM
REALIZOWANE ZE STACI|I OPOCZNO POLUDNIE ... .cce ettt ettt et ee e ee s e s et s ete st s s s esnesansans 26

TABELA 2.5. STRUKTURA AUTOBUSOW TOMASZOWSKIEJ KOMUNIKACJI MIEJSKIE) STOSOWANYCH W
REALIZACJI ZADAN TRANSPORTOWYCH W PODZIALE NA RODZAJ NAPEDU — STAN NA KWIECIEN 2024 R. 35

TABELA 2.6. DROGI KRAJOWE ORAZ WOJEWODZKIE NA ANALIZOWANYM OBSZARZE ......cocveverierrerrecrerineeranans 37

TABELA 2.7. ROZKtAD POJAZDOW W POWIATACH TOMASZOWSKIM ORAZ OPOCZYNSKIM ......ocveverecrerreeranns 40

TABELA 2.8. ZESTAWIENIE | CHARAKTERYSTYKA WEZtOW PRZESIADKOWYCH | MIEJSC KONCENTRACII |
PRZECINANIA LINII KOMUNIKACYJNYCH NA OBSZARZE ANALIZY ......oooiviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiccciic e 42

TABELA 2.9. ZESTAWIENIE WNIOSKOW | KLUCZOWYCH CECH SYSTEMU TRANSPORTOWEGO NA OBSZARZE
OBJETYM PLANEM ZIDENTYFIKOWANYCH W REZULTACIE BADAN JAKOSCIOWYCH METODA WYWIADOW

FGI ettt ee et et e e et e e e e et a ettt et et et e s en Ao tetea ettt et et et ee et ereneu ettt et et et eeeneneneneneae e et et neneeaenenenearrer et et eeaen 55
TABELA 3.1. ANALIZA SWOT OBECNEJ SYTUAC)I MOBILNOSCIOWEJ OBSZARU ANALIZY ...ovvevieieeeeieeeseee 61
TABELA 4.1. POTENCJALNE ZALETY | WADY ZWIAZANE Z REALIZACIA SCENARIUSZA BAZOWEGO ..................... 82
TABELA 4.2 POTENCJALNE ZALETY | WADY ZWIAZANE Z REALIZACJA SCENARIUSZA NOWEJ POLITYKI
IMOBILNOSC ...ttt ettt et ettt ee et et st eese et et e e e e s s st et et eeeseseseneseeses s s st sesesesseeeeeenenenananenaes 93
TABELA 4.3 POTENCJALNE ZALETY | WADY ZWIAZANE Z REALIZACJA SCENARIUSZA ZROWNOWAZONEJ POLITYKI
IVIOBILNOSCL ...ttt et et ee e et e eee et e e e s et eses e e saeee et esene e ssesn s eseneeesse s et enesessssensaserenssesaessnenensseas 96

TABELA 4.4 DZIALANIA WRAZ Z SEKTORAMI DOTYCZACE PAKIETU WIEKSZA DOSTEPNOSC DO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO POROWNANIE ZAKRESU INTERWENCJI W SYSTEMIE TRANSPORTOWYM
PRZEDMIOTOWYCH GMIN W RAMACH REALIZACJI POSZCZEGOLNYCH SCENARIUSZY W PODZIALE NA

OBSZARY PROBLEMOWIE ..ottt bbb s b 99
TABELA 5.1 ZESTAWIENIE ZWIAZKOW MIEDZY OSIAGANIEM CELOW OPERACYJNYCH | HORYZONTALNYCH
W REZULTACIE REALIZACH DZIALAN ......oeieirrieicseietstietsisssessessiess st ssssessssessssssessssesessssssesssssssssssesssssnns 107

TABELA 5.2 ZESTAWIENIE ZWIAZKOW MIEDZY OSIAGANIEM CELOW OPERACYJNYCH | PAKIETOW DZIALAN.. 129
TABELA 5.3 DZIALANIA WRAZ Z SEKTORAMI DOTYCZACE PAKIETU WIEKSZA DOSTEPNOSC DO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO......oviveieieieteeete ettt ettt et et e et e ettt et et et et et et et et e s ees et et st s se st saeeessenes st et et ss st etetesenenenens 131
TABELA 5.4 DZIALANIA WRAZ Z SEKTORAMI DOTYCZACE PAKIETU ZINTEGROWANY TRANSPORT ZBIOROWY 135
TABELA 5.5 DZIALANIA WRAZ Z SEKTORAMI DOTYCZACE PAKIETU DOSTEPNA | SPOJNA SIEC DROG PIESZYCH |

ROWEROWY CH....oiiiiiiiiiiii i s aba e s sba e s s aa e e e saan s 140
TABELA 5.6 DZIALANIA WRAZ Z SEKTORAMI DOTYCZACE PAKIETU BEZPIECZENSTWO WSZYSTKICH

UCZESTNIKOW RUCHU ..ottt sttt ase sttt s st snsens 143
TABELA 5.7 DZIALANIA WRAZ Z SEKTORAMI DOTYCZACE PAKIETU NISKOEMISYJNOSC TRANSPORTU ............. 150

TABELA 5.8 DZIALANIA WRAZ Z SEKTORAMI DOTYCZACE PAKIETU EFEKTYWNY TRANSPORT TOWAROW. ....... 153
TABELA 5.9 DZIALANIA WRAZ Z SEKTORAMI DOTYCZACE PAKIETU ZROWNOWAZONA GOSPODARKA

PRZESTRZENNA . ...t b s et a s eaa s st e s eate s sra e enaee s 154
TABELA 5.10 DZIAtANIA WRAZ Z SEKTORAMI DOTYCZACE PAKIETU TURYSTYCZNO-REKREACYJNA ROLA
OBSZARU ... bbb e e ae s 156

TABELA 5.11 DZIAtANIA WRAZ Z SEKTORAMI DOTYCZACE PAKIETU ANALIZA | BADANIA TRANSPORTOWE .... 158
TABELA 5.12 DZIAtANIA WRAZ Z SEKTORAMI DOTYCZACE PAKIETU PROMOCJA | EDUKACIA W ZAKRESIE

ZROWNOWAZONE) MOBILNOSCI ...ttt ettt ettt sttt ettt sasea s st eae s sesesensseaessseennas 160
TABELA 6.1 RELACJE MIEDZY PAKIETAMI DZIALAN | SPOSOBEM FINANSOWANIA ....o.oovveieereeeeeeeeeeeeseeeeeens 165
TABELA 6.2 HARMONOGRAM WDRAZANIA PLANU DLA PAKIETU 1: WIEKSZA DOSTEPNOSC DO TRANSPORTU

ZBIOROWEGO......c.vveieieeeeeeete ettt sttt et et e et s st et et et e s et et et et esea st et st e s s e et st esessesesanan et et stesesesesenenenens 173

TABELA 6.3 HARMONOGRAM WDRAZANIA PLANU DLA PAKIETU 2: ZINTEGROWANY TRANSPORT ZBIOROWY174

Strona 188 z 190



Projekt Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego: Gminy Miasto
Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia

TABELA 6.4 HARMONOGRAM WDRAZANIA PLANU DLA PAKIETU 3: DOSTEPNA | SPOJNA SIEC DROG PIESZYCH |

ROWEROWYCH ...ttt bbb s aa e sb e saa e b sane e 175
TABELA 6.5 HARMONOGRAM WDRAZANIA PLANU DLA PAKIETU 4: BEZPIECZENSTWO WSZYSTKICH
UCZESTNIKOW RUCHU ..ottt ettt sttt s st st nses 176
TABELA 6.6 HARMONOGRAM WDRAZANIA PLANU DLA PAKIETU 5: NISKOEMISYJNOSC TRANSPORTU ........... 177
TABELA 6.7 HARMONOGRAM WDRAZANIA PLANU DLA PAKIETU 6: EFEKTYWNY TRANSPORT TOWAROW ..... 178
TABELA 6.8 HARMONOGRAM WDRAZANIA PLANU DLA PAKIETU 7: ZROWNOWAZONA GOSPODARKA
PRZESTRZENNA . ...t a e s ab s sa s eaa s sab s eaae s 178
TABELA 6.9 HARMONOGRAM WDRAZANIA PLANU DLA PAKIETU 8: TURYSTYCZNO-REKREACYJNA ROLA
OBSZARU ...t a e e 179

TABELA 6.10 HARMONOGRAM WDRAZANIA PLANU DLA PAKIETU 9: ANALIZA | BADANIA TRANSPORTOWE .. 179
TABELA 6.11 HARMONOGRAM WDRAZANIA PLANU DLA PAKIETU 10: PROMOCIA | EDUKACJA W ZAKRESIE

ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI ...ttt ettt st ettt ee et sasesn et eneenseeesenenenesseeanans 180
TABELA 7.1. WSKAZNIKI REZULTATU ...ttt ettt ettt se s esenen s s et eseseaesenenenessasessssssssassenas 183
TABELA 7.2. WSKAZNIKI PRODUKTU ..ottt ettt ee st et sesesesas e s nenenenesesssessaeseneneneessessesssesaseenas 184
TABELA 7.3. WSKAZNIKI TRENDU ......eteieeeeeeeeeeeeeseeeeeeteeeeeteaeseteeeesesesstsesesassseseessesesesesesssssesesesesessssessessesesssaseenas 185

Strona 189 z 190



Projekt Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego: Gminy Miasto
Tomaszéw Mazowiecki, Gminy Opoczno i Gminy Lubochnia

SPIS RYSUNKOW

RYSUNEK 0.1 LOKALIZACJA OBSZARU OPRACOWANIA......ciiiiitiiiitiiciticctn it 7
RYSUNEK 1.1 PLANOWANIE ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIE] ....ucvviieerrieereicieieecie s 11
RYSUNEK 2.1 LOKALIZACJA OBSZARU OPRACOWANIA......ccuiiiitiiiinrii it 16
RYSUNEK 2.2 MAPA TRANSEUROPEJSKIEJ SIECI KOLEJOWEJ DLA POLSKI .....cocviiiiiiiiiiiiiiiiiiciiccces 24
RYSUNEK 2.3 SIEC KOLEJOWA NA OBSZARZE ANALIZY WRAZ Z IDENTYFIKACJA PUNKTOW EKSPLOATACYJNYCH
| CHARAKTERYSTYKA WYBRANYCH PARAMETROW EKSPLOATACYINYCH ...ovovieieieiecvereeieeeeeecaeaete e 25
RYSUNEK 2.4 UKLAD TRAS LINIl AUTOBUSOWYCH REALIZOWANYCH PRZEZ MZK W TOMASZOWIE
MAZOWIECKIM | MPK OPOCZNO .....ccoiiuiiiiiiiiee ittt ettt et e st e s saae e e snae e s s sr e e e senneessnaeeeeas 31
RYSUNEK 2.5 OBSZAR MIASTA TOMASZOW MAZOWIECKI OSIAGALNY PIESZO W OKRESLONYCH PRZEDZIAtACH
CZASU PRZEJSCIA Z PRZYSTANKOW KOMUNIKACH MIEJSKIE ....evveiecvrecieriesieiseae s 32
RYSUNEK 2.6 OBSZAR GMINY OPOCZNO OSIAGALNY PIESZO W OKRESLONYCH PRZEDZIAtACH CZASU PRZEJSCIA
Z PRZYSTANKOW KOMUNIKACIH MIEISKIE] c...ucuveveieeiereeetesecee sttt ae s s sasae s sasaesas 33
RYSUNEK 2.7. SIEC DROG NA TERENIE ANALIZOWANEGO OBSZARU ......c.cvoviueriiereriiessissesessiesssssessssssesssesesans 38
RYSUNEK 2.8. SIEC POLACZEN ROWEROWYCH NA OBSZARZE ANALIZY ......ovuviirrerieeieisieiesssiessssssessssssesssesenans 47
RYSUNEK 2.9 LICZBA LUDNOSCI | POWIERZCHNIA GMIN DLA REALIZOWANEGO PLANU ........coevvveverririeiniennnes 50
RYSUNEK 2.10 CHARAKTERYSTYKA ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO NA OBSZARZE ANALIZY ............. 51
RYSUNEK 2.11 CHARAKTERYSTYKA ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO NA OBSZARZE MIASTA
TOMASZOW MAZOWIECKI ......vecvvieceeiieeceeteieeee st sesae s s s esss st ssse s ssesesssesesssaesessssessseaesessebesnaesesansesanans 52
RYSUNEK 2.12 CHARAKTERYSTYKA ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO NA OBSZARZE GMINY LUBOCHNIA
...................................................................................................................................................................... 53
RYSUNEK 2.13 CHARAKTERYSTYKA ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO NA OBSZARZE GMINY OPOCZNO
...................................................................................................................................................................... 54
RYSUNEK 4.1 WPLYW WDROZENIA POSZCZEGOLNYCH SCENARIUSZY NA KIERUNEK | ZAKRES ZMIAN SYSTEMU
TRANSPORTOWEGO W PRZEDMIOTOWYCH GMINACH ......coiiiiiiiiiiiiiiiiii e 97
RYSUNEK 5.1 LOGIKA INTERWENCII W ZAKRESIE KSZTALTOWANIA EFEKTYWNEGO ZARZADZANIA MOBILNOSCIA
Z UWZGLEDNIENIEM DZIALAN PROMOCYJINYCH | EDUKACYINYCH ....oovvieieerieieiieeieeseie e 109
RYSUNEK 5.2 LOGIKA INTERWENCJI ZWIAZANYCH Z BUDOWA SPOJNEGO | DOSTEPNEGO SYSTEMU
TRANSPORTU ZBIOROWEGOD ....cccoiutiiiiiiiiiiiiiie ittt ittt eia e sras e s s saba s e s snaa e e snnae s 113
RYSUNEK 5.3 LOGIKA INTERWENCJI W RAMACH POPRAWIANIA BEZPIECZENSTWA RUCHU | WSPIERANIA
MOBILNOSCI AKTYWNED «...ovvviiiececectete ettt st bbbt et es sttt bebeb s sssssstebeseses s ensssstebebesasasnanens 118
RYSUNEK 5.4 LOGIKA INTERWENCJI StUZACYCH RACJONALNEMU PLANOWANIU PRZESTRZENNEMU |
ROZWOJOWI POTENCIALU TURYSTYCZNEGO .......ccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiicciiin et 121
RYSUNEK 5.5 LOGIKA INTERWENCII ZAPEWNIAJACYCH SPRAWNY | NISKOEMISYJNY SYSTEM TRANSPORTOWY
.................................................................................................................................................................... 125
RYSUNEK 5.6 PLANOWANE INWESTYCJE W UKtADZIE LINII KOLEJOWYCH | PRZYSTANKOW KOLEJOWYCH...... 134

RYSUNEK 5.7 ISTNIEJACE | PLANOWANE WEZtY PRZESIADKOWE NA TERENIE MIEJSKIEGO OBSZARU
FUNKCJONALNEGO: GMINY MIASTO TOMASZOW MAZOWIECKI, GMINY OPOCZNO | GMINY LUBOCHNIA

RYSUNEK 5.8 ISTNIEJACE | PLANOWANE PARKINGI PARK&RIDE NA TERENIE MIEJSKIEGO OBSZARU
FUNKCJONALNEGO: GMINY MIASTO TOMASZOW MAZOWIECKI, GMINY OPOCZNO, GMINY LUBOCHNIA

RYSUNEK 5.9 ISTNIEJACE | PLANOWANE DROGI ROWEROWE NA TERENIE MIEJSKIEGO OBSZARU
FUNKCJONALNEGO: GMINY MIASTO TOMASZOW MAZOWIECKI, GMINY OPOCZNO | GMINY LUBOCHNIA

RYSUNEK 5.10 MIEJSCA KONCENTRACII WYPADKOW Z POSZKODOWANYMI NA ANALIZOWANYM OBSZARZE
(W LATACH 2021-2023) covovrvereeeeeeeeeeeseeeesesssseeesssesessesessesessseseessssesesssssesessesesseessssssesessesesssessesessesessesessees 145
RYSUNEK 5.11 PROPOZYCJA OBSZARU STREFY RUCHU USPOKOJONEGO W MIESCIE TOMASZOW MAZOWIECKI

Strona 190 z 190



