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I. PODSTAWA OPRACOWANIA 

Podstawę opracowania stanowią : 

1. Mapa sytuacyjno  - wysokościowa w skali 1:500, do celów projektowych. 

2. Projekt przebudowy  i remontu ulic. 

3. Inwentaryzacja istniejącego oznakowania i wizja w terenie. 

4. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych 

warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 

ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach. 

5. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 r. zmieniające 

rozporządzenie w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów 

drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania 

na drogach. 

6. Prawo o ruchu drogowym Dz. U. 2012 poz. 1137 z późniejszymi zmianami. 

7. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23.09.2003 o zarządzaniu ruchem drogowym 

Dz. U. Nr 177 poz. 1729 

II. ZAKRES I CEL OPRACOWANIA PROJEKTU PRZEBUDOWY I REMONTU 

Zakres opracowania obejmuje przebudowę ulic: Edwarda, Damazego, Na Skarpie, Danuty, 

Celiny i Barbary oraz remont ulic: Adama, Edwarda i Barbary na Osiedlu Ludwików w 

Tomaszowie Mazowieckim. 

Zakres ulic objętych przebudową: 

1. Ulica Edwarda (droga gminna nr 116590E) -  na odcinku od istniejącego włączenia od ulicy 

Grażyny (km 0+010,78) do ulicy Danuty (km 0+145,93) - dł. 135,15m 

2. Ulica Damazego (droga gminna nr 116578E) - na odcinku od istniejącego włączenie od ulicy 

Grażyny (km 0+009,95) do ulicy Danuty (km 0+146,09) - dł. 136,14m 

3. Ulica Na Skarpie (droga wewnętrzna) -  na odcinku od ulicy Na Skarpie (km 0+006,00) do 

ulicy Edwarda (km 0+094,75) - dł. 88,75m 

4. Ulica Danuty (droga gminna nr 116579E) - na odcinku od ulicy Edwarda (km 0+000,00) do 

ulicy Celiny (km 0+241,04) - dł. 241,04m 

5. Ulica Celiny (droga gminna nr 116569E) - na odcinku od ulicy Edwarda (km 0+001,50) do 

granicy pasa drogi powiatowej nr 4336E - ulicy Ludwikowskiej (km 0+272,39) - dł. 270,89m 

wraz z sięgaczami (drogi wewnętrzne) o długościach 65,21m oraz 65,42m. 

6. Ulica Barbary (droga gminna nr 116555E) - na odcinku od ulicy Edwarda (km 0+007,95) do 

granicy pasa drogi powiatowej nr 4336E - ulicy Ludwikowskiej (km 0+293,40) - dł. 285,45m 

Łączna długość przebudowywanych ulicy wynosi 1288,05m 

W zakres robót wchodzi wykonanie jezdni, zjazdów indywidualnych do posesji, chodników dla 

pieszych, chodników o wzmocnionej konstrukcji oraz poboczy. 

 

Zakres ulic objętych remontem: 

1. Ulica Adama (droga gminna nr 116551E) - na odcinku od ulicy Cezarego do granicy pasa 

drogi wojewódzkiej nr 713 - ulicy Białobrzeskiej - dł. 260,05m 

2. Ulica Edwarda (droga gminna nr 116590E) - na odcinku od ulicy Na Skarpie/Danuty do ulicy 

Barbary - dł. 203,79m 

3. Ulica Barbary (droga gminna nr 116555E - sięgacz od ulicy Adama) - dł. 91,15m 

Łączna długość remontowanych ulicy wynosi 554,99m 

W zakres robót wchodzi remont jezdni , zjazdów oraz poboczy. 

 

Celem niniejszego opracowania jest ułatwienie komunikacji wewnątrz osiedla, poprawa 

warunków parkowania dla mieszkańców osiedla oraz poprawa bezpieczeństwa dla pieszych. 



 

 

III. STAN ISTNIEJĄCY 

1.  Charakterystyka terenu 

Ulice objęte niniejszym projektem znajdują się na osiedlu mieszkaniowym – na terenie 

budownictwa jednorodzinnego. Pas drogowy wyznaczają ogrodzenia posesji lub granice działek. 

Przy bramach i furtkach istnieją utwardzenia terenu (kostka bet. wibroprasowana, wylewki 

betonowe i in.).  Część ogrodzeń posesji zlokalizowana jest w pasie drogowym.  Teren jest 

zróżnicowany - istnieją odcinki ulic o bardzo małym spadku podłużnym poniżej 0,2% oraz 

odcinki o znacznym spadku powyżej 5,0%. Lokalnie występują znaczne różnice wysokości 

terenu po obu stronach pasa drogowego. Część garaży przy domach posadowionych jest poniżej 

terenu. Odwodnienie powierzchniowe na najniżej położone tereny pasa drogowego. W pasie ulic 

zlokalizowane są drzewa. 

Ulica Celiny oraz ulica Barbary łączą się z ulicą Ludwikowską (droga powiatowa nr 4336E). 

Wszystkie ulice, w granicach pasa drogowego ul. Ludwikowskiej, posiadają włączenia o 

nawierzchni bitumicznej w krawężnikach w dobrym stanie technicznym. Ulica Ludwikowska 

posiada jezdnię o nawierzchni bitumicznej w krawężnikach, z ciągami pieszo - rowerowymi o 

naw. z bet. kostki wibroprasowanej prostokątnej w kolorze czerwonym. Odwodnienie wgłębne 

do istniejącej kanalizacji deszczowej w ulicy.  

Ulica Adama łączy się z ulicą Białobrzeską (droga wojewódzka nr 713). Ulica Adama, w 

granicach pasa drogowego ul. Białobrzeskiej, posiada włączenie o nawierzchni bitumicznej w 

krawężnikach. Ulica Białobrzeska posiada jezdnię o nawierzchni bitumicznej w krawężnikach, z 

chodnikami o naw. z bet. kostki wibroprasowanej "dwuteowej" w kolorze szarym. Odwodnienie 

wgłębne do istniejącej kanalizacji deszczowej w ulicy.  

 

Ulica Edwarda przy ulicy Grażyny posiada włączenie o nawierzchni bitumicznej szer. 5,5m,   

wraz z obustronnymi chodnikami o szerokości 2,43m (z krawężnikiem i obrzeżem). Na dalszym 

odcinku do ulicy Na Skapie/Danuty, jezdnia z płyt betonowych ażurowych o szerokości 4,75m. 

Do ogrodzeń nawierzchnia gruntowa/zieleniec. 

Ulica Edwarda na odcinku od ulicy Na Skarpie/Danuty - jezdnia wykonana jest z płyt 

betonowych ażurowych o szerokości 3,0÷5,0m. 

Ulica Damazego przy ulicy Grażyny posiada włączenie o nawierzchni bitumicznej szer. 5,0m,   

wraz z obustronnymi chodnikami o szerokości 2,43m (z krawężnikiem i obrzeżem), następnie na 

długości ok. 15,0m  jezdnia z płyt betonowych ażurowych o szerokości 5,0÷4,0m, a na dalszym 

odcinku do ulicy Danuty jezdnia gruntowa umocniona kruszywem szer. 4,0÷4,5m. Do ogrodzeń 

nawierzchnia gruntowa/zieleniec. 

Ulica Na Skarpie na włączeniu od ulicy Danuty na długości ok. 12,0m posiada nawierzchnię 

bitumiczną, a na dalszym odcinku do ulicy Na Skarpie jezdnię gruntową umocnioną kruszywem 

szer. 4,5m. Do ogrodzeń nawierzchnia gruntowa/zieleniec. 

Ulica Danuty na całej długości posiada jezdnię z płyt betonowych ażurowych szer. 5,0m.  

Do ogrodzeń nawierzchnia gruntowa/zieleniec. 

Ulica Celiny na całej długości posiada jezdnię z płyt betonowych ażurowych szer. 4,75m.  

Do ogrodzeń nawierzchnia gruntowa/zieleniec. Jezdnie na sięgaczach o nawierzchni z kruszywa. 

Ulica Barbary na odcinku od ulicy Edwarda do granicy drogi powiatowej nr 4336E - ulicy 

Ludwikowskiej  na całej długości posiada jezdnię z płyt betonowych ażurowych szer. 5,0m.  

Do ogrodzeń nawierzchnia gruntowa/zieleniec.  

Ulica Barbary (sięgacz od ulicy Adama) na całej długości posiada jezdnię z płyt betonowych 

ażurowych szer. 3,0m. 

Ulica Adama na całej długości posiada jezdnię z płyt betonowych ażurowych szer. 3,0÷5,0m 

 

 

 

 



2.  Istniejące oznakowanie 

Zarówno ulice objęte niniejszym opracowaniem jak i ulice przyległe posiadają oznakowanie 

pionowe i poziome – rys. „Inwentaryzacja istniejącego oznakowania”. Stan techniczny znaków 

zróżnicowany – znaki w dobrym stanie pozostają bez zmian. Pozostałe znaki do likwidacji –

materiał należy przekazać Inwestorowi. 

IV.PARAMETRY PROJEKTOWE ULIC: 

1.Stan projektowany: 

Po realizacji projektu drogowego ulice objęte niniejszym opracowaniem będą posiadać 

następujące parametry: 

Parametry geometryczne jezdni: 

 Ulica Edwarda (droga gminna nr 116590E) odcinek przebudowywany:  

- Kategoria ruchu: KR1 wzmocniona (nawierzchnia bitumiczna) 

- Klasa ulic – D - Dojazdowa 

- Szerokość jezdni: – 5,5m  

 Ulica Edwarda (droga gminna nr 116590E) odcinek remontowany:  

- Kategoria ruchu: KR1 (nawierzchnia z kostki) 

- Klasa ulic – D - Dojazdowa 

 Ulica Damazego (droga gminna nr 116578E) odcinek przebudowywany:  

- Kategoria ruchu: KR1 wzmocniona (nawierzchnia bitumiczna) 

- Klasa ulic – D - Dojazdowa 

- Szerokość jezdni: – 5,0m  

 Ulica Na Skarpie (droga wewnętrzna) odcinek przebudowywany: 

- Kategoria ruchu: KR1 wzmocniona (nawierzchnia bitumiczna) 

- Klasa ulic – wewnętrzna 

- Szerokość jezdni: – 5,0m  

 Ulica Danuty (droga gminna nr 116579E) odcinek przebudowywany:  

- Kategoria ruchu: KR1 wzmocniona (nawierzchnia bitumiczna) 

- Klasa ulic – D - Dojazdowa 

- Szerokość jezdni: – 5,0m  

 Ulica Celiny (droga gminna nr 116569E) odcinek przebudowywany:  

- Kategoria ruchu: KR1 wzmocniona (nawierzchnia bitumiczna) 

- Klasa ulic – D - Dojazdowa 

- Szerokość jezdni: – 5,0m  

 Sięgacze od ulicy Celiny odcinek przebudowywany:  

- Kategoria ruchu: KR1 (nawierzchnia z kostki)  

- Klasa ulic – wewnętrzna 

- Szerokość jezdni: – 4,5m (odc. S-3÷S-3') oraz 3,5m (odc. S-4÷S-4') 

 Ulica Barbary (droga gminna nr 116555E) odcinek przebudowywany:  

- Kategoria ruchu: KR1 wzmocniona  

- Klasa ulic – D - Dojazdowa 

- Szerokość jezdni: – 5,0m oraz 4,5m 

 Ulica Barbary (droga gminna nr 116555E) odcinek remontowany:  

- Kategoria ruchu: KR1 (nawierzchnia z kostki)    

- Klasa ulic – D - Dojazdowa 

- Szerokość jezdni: – 3,0m 

 Ulica Adama (droga gminna nr 116551E) odcinek remontowany:  

- Kategoria ruchu: KR1 (nawierzchnia z kostki)    

- Klasa ulic – D - Dojazdowa 

- Szerokość jezdni: – 3,0÷5,0m 

 

V. OZNAKOWANIE DOCELOWE 

1. Założenia wstępne do projektu oznakowania: 



 Znaki pionowe w dobrym stanie pozostają bez zmian. Pozostałe znaki do likwidacji –materiał 

należy przekazać Inwestorowi. 

 Zachowuje się istniejącą organizację ruchu. Przedmiotowe drogi są podporządkowane  

w stosunku do ulicy Ludwikowskiej i Białobrzeskiej. 

 Wprowadza się drogi jednokierunkowe: 

- Ulica Edwarda na odcinku od ul. Danuty do ul. Celiny– kierunek od ul. Celiny w kierunku 

Danuty. 

 Na całym zakresie wprowadza się strefę ograniczonej prędkości. Na ulicy Barbary i ulicy 

Celiny przy skrzyżowaniu z ul. Ludwikowską oraz na ulicy Adama przy skrzyżowaniu z ulicą 

Białobrzeską stosuje się znaki B-43 i B-44. 

 W ulicy Barbary przy skrzyżowaniu z ulicą Ludwikowską zastosowano znak B-20 

 Drogi wewnętrzne oznakowano znakami D-46 i D-47 

 Na skrzyżowaniach równorzędnych stosuje się znaki A-5. 

 Na wylocie z jednokierunkowej ul. Edwarda na skrzyżowaniu z ul. Danuty zastosowano 

lustro drogowe celem poprawy widoczności dla relacji nadjeżdżającej ul. Danuty od strony  

ul. Ludwikowskiej. 

 Projektuje się przejścia dla pieszych P-10 wewnątrz osiedla oraz przejazdy rowerowe P-11  w 

ulicy Barbary i ulicy Celiny przy skrzyżowaniach z ulicą Ludwikowską. 

2. Oznakowanie pionowe: 

Na rysunku  „Projekt stałej organizacji ruchu” pokazano zarówno znaki istniejące wykorzystane 

do oznakowania, jak i znaki projektowane ujęte w niniejszym opracowaniu. 

2.1. Lokalizacja znaków pionowych 

Aktualną lokalizację znaków wskazano na rysunku  „Projekt stałej organizacji ruchu” . 

Zaleca się umocowanie znaków na słupkach z rur stalowych ocynkowanych o przekroju 

okrągłym średnicy ø55-60mm. Lokalizacja znaków powinna zapewniać dobrą widoczność. 

Odległość znaku od krawędzi jezdni może się zawierać od 0,5 ÷ 2,0m, minimalna odległość 

dolnej krawędzi znaku od terenu - 2,5m. Konstrukcje powinny być trwałe i stabilne. 

2.2. Dane charakterystyczne znaków pionowych 

Wielkość znaków zaprojektowano jako średnie. Podstawowe wielkości znaków pionowych: 

- kat. A ostrzegawcze – długość boku 900 mm 

- kat. B zakazu – średnica 800 mm 

- kat. C nakazu – średnica 800 mm 

- kat. D informacyjne – tarcza 600x600 mm  

Tarcze znaków zostaną pokryte folią odblaskową 2 generacji, symbole oraz barwy znaków 

i tabliczek powinny być zgodne z obowiązującymi przepisami. 

Znaki należy wykonać z blachy stalowej, ocynkowanej przy czym krawędzie znaków należy 

wykonać podwójnie zaginane na całej długości obwodu. 

3.Oznakowanie poziome 

Na rysunku „Projekt stałej organizacji ruchu” pokazano zarówno linie istniejące, jak i lokalizację 

linii projektowanych ujętych w niniejszym opracowaniu. 

3.1. Dane charakterystyczne znaków poziomych 

Znaki malowane na jezdni muszą odpowiadać warunkom wg pkt. I. 

 - mieć barwę białą, 

 - mieć szorstkość zbliżoną do szorstkości nawierzchni, na której są umieszczone  

 oraz nie wystawać ponad powierzchnię więcej niż 6 mm, 

 - mieć równe krawędzie wyróżniające znak od tła, 

 - być odporne na ścieranie i zabrudzania, posiadać właściwości odblaskowe. 

 Na nawierzchniach bitumicznych przyjęto oznakowanie poziome jako oznakowanie 

strukturalne grubowarstwowe o trwałości 4 lata. Grubość nałożonej warstwy 0,9÷3,5mm.  

 Na nawierzchniach z kostki betonowej przyjęto oznakowanie poziome jako oznakowanie 

cienkowarstwowe z mikrokulkami odblaskowymi. 

4. Wymagania dodatkowe 

- Materiały stosowane do oznakowania dróg muszą posiadać ważne świadectwo dopuszczenia 

wydane przez Instytut Badawczy Dróg i Mostów. 
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CELINY, BARABARY ORAZ ADAMA  W TOMASZOWIE MAZ.
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